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Resumen

Nuestro objetivo principal en este trabajo es establecer la importancia que tuvo la Compariia
Trasatlantica Espariola (CTE) y especialmente su Delegaciéon de Cadiz, en la introduccién de
las radiocomunicaciones en Espaifia a principios del siglo XX, haciendo hincapié en el caricter
pionero que supusieron sus esfuerzos por la aplicacién de la telegrafia maritima en la marina
mercante espafiola.

En primer lugar se analiza la instalacidn, en 1901, del servicio radiotelegrafico que comunicaba
sus oficinas de Cadiz y el astillero de su propiedad en Matagorda, que posteriormente servirfa
de punto de partida para el fallido proyecto de crear una primera red nacional de estaciones
radiotelegraficas costeras que sustituyese el servicio prestado por el cable submarino existente
entre la Peninsula, el Norte de Africa y Canarias. A continuacién estudiamos cémo, a media-
dos de 1910 y tras interminables negociaciones, la CTE consiguid su objetivo, cuando los va-
pores Alfonso XII y Patricio de Satristegui navegaron portando equipos Marconi, perseve-
rando asi en sus multiples intentos por mantenerse a la vanguardia de las nuevas técnicas que
surgiesen. Claramente, la CTE innové en las comunicaciones inaldmbricas espafiolas, apos-
tando por su aplicacién pionera.

Abstract

Our main aim in this article is to show the importance of the Spanish Transatlantic Company
(especially the offices in Cadiz) in the introduction of radio in Spain at the beginning of the
twentieth century, particularly as to the company’s pioneer efforts to use maritime telegraphy
in the Spanish merchant navy.

First, we analyze the installation, in 1902, of the radio-link between the Cddiz offices and the
shipyard in Matagorda, the starting point for the failed project to create a network of coastal
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radiotelegraph stations in order to replace the service provided by submarine cable between
North Africa and the Canary Islands. Then we study how the company succeeded in staying
in the forefront of technical improvements in mid-1910, when the steamships Alfonso XII and
Patricio de Satriistegui sailed using Marconi equipment. Definitely, the Spanish Transatlantic
Company innovated in wireless communications in Spain by betting on their early use.
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funken, Cddiz, Espaiia, Siglos XIX-XX.
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1. INTRODUCCION

La CTE, la Trasatlintica, fue fundada en Cuba en 1850, como la Compaiiia de
Vapores Correos A. Lopez por el empresario cintabro Antonio Lépez y Lopez.
Sus inicios corrieron paralelos a la progresiva crisis de las comunicaciones mariti-
mas entre La Habana y Cidiz, como consecuencia de la liquidacién de la entonces
Empresa Mercantil de Correos Maritimos del también nortefio Joaquin Arrieta
que tuvo la concesién de la linea entre 1827 y 1851 [Piniella Corbacho, 1995, pp.
168-170]. Fue y sigue siendo en nuestros dias comtinmente reconocida como la
naviera sefiera espafiola de finales del siglo XIX y principios del XX y como tal,
impulsé las innovaciones y mejoras técnicas que iban sucediéndose en tan prolijo
periodo. No vamos a ampliar lo estudiado sobre la trascendencia de esta naviera a
nivel econémico, por autores como la profesora Herndndez Sandoica, que ha dibu-
jado perfectamente la navegacion a Ultramar y la accidn del Estado en dicha época
[Herndndez Sandoica, 1988, p. 977], llegando a apuntar a la Compaiifa como una
«dimensién ultramarina del capitalismo espafiol» [Hernindez Sandoica, 1989, p.
119]; nos limitaremos a su relacidn con el impulso de las radiocomunicaciones ma-
ritimas en una época de grandes avances tecnolégicos debido al desarrollo de la
telegrafia sin hilos (TSH) y de su consiguiente introduccién en los buques que
comenzaban a aplicarla.

Desde el primer momento en que se vislumbra la importancia del invento, se re-
coge el interés por la nueva tecnologia del entonces Presidente, Claudio Lépez Brd!,
segundo Marqués de Comillas. Consecuencia de ello, fueron numerosos los ofreci-
mientos que recibiria de las empresas suministradoras extranjeras, sabedoras de que
hacerse con el servicio de TSH a bordo de sus vapores, seria la puerta de entrada al
mercado espafiol.

Como documentos para la investigacién hemos analizado la documentacién téc-
nica, administrativa y epistolar del Fondo de la CTE (FCTE) existente en la Biblio-
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teca de Temas Gaditanos Juvencio Maeztu (BTG) perteneciente a la Obra Sociocul-
tural de Unicaja. Alli, semioculto entre sus dependencias, se encuentra el llamado
«Fondo Trasatlantica», derivado de una recoleccién de la documentacién existente
en la entonces Delegacion gaditana de la CTE. Se trata del archivo de una empresa
privada, familiar y de marcado cardcter patridtico, que a su funcién comercial y ma-
ritima afadirfa la industrial, con la fundacién de los astilleros de Matagorda. Alberga
514 cajas divididas en seis grandes series (Vapores, Verde, Roja, Caja, Socorros y
Varios), en las que entre sus innumerables legajos se mezclan cartas, planos, libros,
facturas, manuales y un sinfin de documentos de la época, a menudo de forma des-
ordenada y mal conservada por el paso del tiempo. A estas hay que afiadir 702 libros
de diversa indole (Copiadores de cartas, Contabilidad, Empleados, Oficios, Telegra-
mas, etc.) que reflejan claramente el acontecer diario de sus dirigentes. Todo unido y
aun con la dificultad de una catalogacién inusual y compleja, constituye una valiosa
fuente de informacién no solo para el estudio de la CTE y del aspecto que aborda-
mos en este articulo, sino de la marina comercial espafiola durante el periodo en que
las oficinas gaditanas permanecieron abiertas desde su apertura en 1863.

2. PRIMEROS AVANCES EN LAS COMUNICACIONES MARITIMAS
A FINALES DEL SIGLO XIX

A finales del siglo XIX el telégrafo eléctrico permitia la comunicacién entre dos
puntos por tierra, a través del mar (por medio del cable submarino), y el descubri-
miento del teléfono hacia llegar la voz humana de forma masiva. Sin embargo, la
importancia que tenia el transporte maritimo requeria con urgencia un medio de
comunicacién capaz de enlazar los barcos entre si y con la costa.

Lejos de cualquier controversia sobre la paternidad del invento? lo cierto es
que en los albores del nuevo siglo los avances de la nueva tecnologia eran evidentes.
De todas las pruebas realizadas con los rudimentarios equipos sobresaldrian las que
Gugliermo Marconi patentaria sucesivamente en su éxodo a Inglaterra, tras encon-
trar el rechazo del Gobierno italiano a sus trabajos.

En febrero de 1896 y sin lograr convencer al Ministro de Correos y Telégrafos
italiano, no encontré otra salida que emigrar a Inglaterra, que era entonces el pais
técnicamente mas avanzado y el que ademds posefa la mayor flota civil y militar
mundial. All{ lo recibirfa William Preece, ingeniero del Post Office que quedaria
impresionado por el equipo de Marconi que ya entonces comunicaba a una distancia
de 2 km, colaborando con él en las sucesivas pruebas realizadas para demostrar la
eficiencia de sus aparatos.

Enjulio de 1897 Marconi rompe con Preece y subvencionado en sus investigacio-
nes por el Parlamento inglés, funda la Wireless Telegraph and Signal Company Limi-
ted, de la que es nombrado director técnico, para explotar la TSH con alcances de
15 a 20 km [Padrén Armas, 1998, p. 53], empresa que en abril de 1900 se convertiria
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en la Marconi International Marine Comunication Company con oficinas en Londres,
Bruselas, Paris y Roma, con el fin de explotar la aplicacién de la TSH a la navegacion
[Pérez Yuste, 2002, p. 36].

En 1899 lograria comunicar entre Chelmsford, al sudeste de Gran Bretafa y
Wimereux al norte de Francia salvando una distancia de 140 km a ambos lados del
Canal de La Mancha. Marconi, sabedor de la necesidad de comunicar con los barcos
desde tierra, accedid a ensayar sus estaciones para el Daily Express de Dublin en las
regatas de Kingston, repitiendo un afio después para el New York Herald en la Copa
America, logrando enlazar distancias de hasta 30 km [Garcia Torres, 1998, p. 32].
De este modo haria posible que los resultados de la competicién niutica estuviesen
al instante en las redacciones de los periddicos demostrando claramente la utilidad de
la TSH. Una noticia asi no podia pasar inadvertida para el Almirantazgo britdnico
que ese mismo afio le encargaria los equipos y el personal necesarios para sus buques.
En paralelo, Marconi emprende su utilizacién en el mercado civil, firmando con la
Compaiifa de Seguros Maritimos Lloyds un Contrato para la prestacién del servicio
de TSH, posibilitando asi que a finales de 1902 unos 70 buques mercantes contaran
con el servicio radiotelegréfico a bordo.

Sin embargo, el impulso definitivo a su invento le llegaria cuando el 12 de diciem-
bre de 1901 logré comunicar telegrificamente ambos lados del Atldntico, al conse-
guir recibir en la estacién que previamente habia establecido en St. John Newfound-
land, Canadd la letra «S» desde Poldhu en Inglaterra (4000 km) [Pérez Yuste, 2007,

p- 787]. Sin duda, la gesta de Marconi supondria ademds de un hito en la historia de
las radiocomunicaciones, el despegue definitivo para comercializar sus equipos, pues
habia logrado comunicar a distancias cien veces superiores al resto de sus competi-
dores. Mientras, el Grupo Empresarial Comillas se expandia y consolidaba mundial-
mente, integrando en él a numerosas empresas de todo tipo (financieras, ferroviarias,
industriales, comerciales, etc.), de las cuales la naviera CTE, basada en una oferta de
servicios de transporte de pasajeros y mercancias a larga distancia, constituia el eje
central del grupo [Rodrigo y Alharilla, 2006].

3. PRIMEROS DESARROLLOS EN EsrAaNA

3.1. La experiencia del Comandante Cervera

Los avances técnicos que se produjeron durante la segunda mitad del siglo XIX
y, en particular, los ensayos realizados en esos tltimos afios de la TSH comenzaron
a dar sus frutos y en abril de 1899 Alfred Cohen, representante de la Wireless Tele-
graph and Signal Compay llevaria a cabo en Sevilla y Madrid una demostracién del
sistema patentado por Marconi. Posteriormente, el 27 de mayo de ese mismo afio
Jorge St. Noble, comerciante de equipos eléctricos de Barcelona hizo una demostra-
cién en el patio de la Escuela de Ingenieros Industriales de la ciudad, y el 6 de diciem-
bre el Comandante de Ingenieros Julio Cervera Baviera haria lo propio en el cuartel
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de La Montafia de Madrid empleando equipos de tecnologia propia y obteniendo
excelentes resultados. Por tal motivo, una Orden del Ministerio de la Guerra de 24
de febrero de 1901 autorizaria al Comandante Cervera para realizar pruebas de TSH
entre Ceuta y Tarifa. Dichos ensayos comenzaron en mayo del mismo afio, prolon-
gdndose al menos por un periodo de tres meses, para probar distintos transmisores y
receptores tanto de Cervera como de varios inventores extranjeros. El resultado de
los mismos fue altamente positivo, asegurandose que con todos los sistemas ensaya-
dos, se lograria una perfecta comunicacién [Sinchez Mifiana, 2004, pp. 15-19].

3.2. Instalacion del primer Radioenlace Cadiz-Matagorda

La CTE, que a comienzos de 1901 estuvo presente en el Primer Congreso de la
Asociacion Internacional de la Marina representando a Espafia®, firmé entre otros
acuerdos la propagacién con caricter general del uso de la TSH [Marquerite, 1901,
p- 175]. Quizés en esto ultimo veria la oportunidad de solventar los problemas que
le causaba las roturas del cable telefénico que constantemente interrumpia la comu-
nicacién necesaria entre los talleres y sus oficinas en Cddiz (4600 m), con dicho ob-
jeto pediria presupuesto a las casas constructoras de aparatos de esta especie, siendo
entre todas las presentadas la de la casa Rochefort de Paris, la que mis garantias y
mejores condiciones ofrecia [Dorrien, 1901, p. 233], procediendo finalmente a insta-
lar en Cddiz un equipo de esa marca (Figuras 1A y 1B) con idea ademds de enlazar
con otros similares montados en sus barcos cuando estos atravesasen el Estrecho de
Gibraltar [Llorca Baus, 1990, p. 197]. Por este motivo, el 12 de septiembre de ese
mismo afio se enviardn desde Paris hacia el puerto de Marsella, 11 cajas por valor de
3092,05 francos*, por cuenta y riesgo de la Delegacion de la CTE en Cadiz, las cuales
contendrdn todo el aparataje necesario para el montaje de lo que el 22 de octubre de
1901 se convertirfa en el primer servicio radiotelegrafico instalado en Espafia [Sinchez
Mifiana, 2002, p. 8].

En 1905, los ]efes de la Armada Ramén Estrada® y Eugenio Agacino, estudiosos
de la nueva técnica, lo sefialardn atin como «las tnicas instalaciones de este tipo fun-
cionando en Espafia», describiéndolas como «un sistema de corto alcance, sencillez
grandisima y nada propenso a descomposiciones» [Estrada & Agacino, 1905,
pp- 296-298]. Las estaciones presentarian numerosas dificultades en su manejo, que
posteriormente se verian superadas gracias a la laboriosidad del electricista de la
Trasatlantica Sr. Ortega, el cual un aflo més tarde de su inauguracidn, mejoraria su
funcionamiento al perfeccionar las deficiencias que presentaba el tubo cohesor® de la
estacién francesa [Dorrien, 1903, pp. 115-116].

A pesar de que en 1904 durante su visita al Dique de Matagorda, el Rey Alfon-
so XIII quedaria gratamente impresionado por las instalaciones de TSH [La Epoca,
25 de mayo de 1904], en esos primeros afios no existia ninguna normativa que regu-
lase el funcionamiento de este tipo de instalaciones, no siendo hasta la publicacién
del Decreto de 24 de enero de 1908 cuando se fijardn las bases y el Reglamento del
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servicio radiotelegrafico. Por el mismo, el Estado se aseguraba el monopolio del re-
ferido servicio, para la explotacién de todos los sistemas y aparatos de telegrafia
hertziana [Otero Carvajal, 2007, p. 122]. Consiguientemente, la Direccién del
Cuerpo de Telégrafos en Cadiz, exigird a la CTE, «la suspension inmediata del servi-
cio»’, al no haber solicitado en el plazo establecido de treinta dias la correspondiente
autorizacién de sus equipos, sin tener en cuenta los siete afios que llevaban trabajan-
do perfectamente. Tres dias més tarde, Javier Gil y Becerril, representante de la CTE,
se apresurara a escribir al Director General de Correos y Telégrafos, solicitando la
correspondiente autorizacién para hacer funcionar nuevamente las estaciones de TSH
que poseia la empresa, en la carta escribe «esta medida causa perjuicios graves en el
servicio de los buques correos»®, muestra inequivoca de la importancia que iba
tomando la comunicacién por radio para la empresa. Finalmente, el 8 de julio de
1908 y tras la confirmacién de los Ministerios de la Guerra y Marina, el Ministro
de Gobernacién en nombre del Rey, comunicard la autorizacién de las estaciones
radiotelegrificas entre Cddiz y Matagorda, estableciendo que «Se autoriza la instala-
ci6n de las estaciones radiotelegraficas solicitadas, las cuales no podrdn cursar mds
servicio que el especial de la Compaiifa Trasatldntica», advirtiendo que «esta autori-
zacion se considerard caducada desde el momento en que empiece a funcionar la
estacion de telegrafia sin hilos para el servicio publico que debe instalarse en Cadiz»’.

Sin duda, la legislacion espafiola siempre irfa a remolque de los avances que se
producian en el campo de las radiocomunicaciones, y de ello serfa constantemente
damnificada la CTE en sus constantes intentos de modernizar su flota, mas no seria
el tnico obsticulo que habria de sortear el servicio, pues el Reglamento estableceria
la creacién de la primera red de estaciones radiotelegraficas costeras, dando priori-
dad a las dos de mayor alcance (1600 km), estas deberian estar ubicadas en Cidiz y
Gran Canarias. Aunque se idearia en 1908, no serfa hasta el 26 de noviembre de 1911
cuando la nueva estacion radiotelegrifica de servicio publico en Cidiz entrase en
funcionamiento [Diario de Cadiz, 27 de noviembre de 1911]. Este acontecimiento no
pasaria inadvertido para la Direccién General de Correos y Telégrafos, comunican-
do ala CTE, que la anterior concesién de TSH entre sus oficinas en Cidiz y el Dique
de Matagorda habia caducado, aduciendo que la misma estaba a expensas de la entra-
da en funcionamiento de la futura estacién radiotelegrifica de Cidiz, instindola a
suspender de inmediato el servicio de telegrafia y a que asi se lo trasladase a la nueva
concesionaria del mismo, la Compariia Nacional de Telegrafia sin Hilos (CNTSH)!°.

La CTE lo consideraba importante y no cejaria en su empefio de continuar utili-
zando el radioenlace telegrifico entre sus dependencias, viendo colmadas sus peti-
ciones con la promulgacién, un afio més tarde, del Real Decreto de 10 de marzo de
1913, que le autorizard para continuar utilizando las estaciones radiotelegraficas ins-
taladas en Cddiz y Matagorda. Llama la atencidn su articulo 2.° «Esta concesidn se
hace con el cardcter de serd gracia, teniendo en cuenta los servicios de la expresada
Compaiiia y que no se opone 4 ella la Compaiifa concesionaria que explota la estacion
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de telegrafia sin hilos montada en Céidiz; reservindose el Estado la facultad de sus-
pender o revocar la mencionada autorizacién, sin que la Compaiiia Trasatldntica
adquiriera derecho 4 indemnizacién alguna»''.

Figura 1A): Estacion Transmisora Figura 1B): Estacion Receptora

Fuente: FCTE-BTG. Fuente: FCTE-BTG.

4. PRIMER INTENTO DE CREAR UNA RED DE ESTACIONES
RADIOTELEGRAFICAS EN EspaNaA

4.1. Los primeros contactos

A comienzos de 1903, la CTE recibiria una interesante propuesta para el estable-
cimiento de un servicio de radiocomunicaciones entre Cadiz, la Costa Norte de
Marruecos y las Islas Canarias, incluyendo también las comunicaciones con todos
los buques que fuesen provistos de equipos radiotelegraficos'?.

Emilio Rotondo Nicolau, hermano del cénsul de Espaiia en Casablanca y propie-
tario de varias estaciones telefénicas en el Imperio de Marruecos, escribe al Marqués
de Comillas proponiéndole una posible cooperacidon para entrar en el negocio de la
TSH. Conocedor del continuo estado de averia en que se encontraba el cable subma-
rino entre ambos territorios, que hacia permanecer constantemente incomunicada a
la nacién con sus colonias africanas y animado por la entrada en funcionamiento de
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la estacion que la CTE habia instalado en la bahia gaditana, intentara acometer un
proyecto innovador por aquellos tiempos en Espafia. Para ello, solicitard a la CTE el
suministro de algunos equipos radiotelegrificos, asi como el personal apto para su
manejo. A cambio, Emilio Rotondo se encargaria de la implantacién del proyecto,
prestando sus casas y oficinas, ademds de sufragar todos los gastos de transmisién y
personal. Tras la recepcidn de la propuesta, el 10 de enero Claudio Lopez Bra escribe
a Adriano Rotondo, demandando informacién sobre la misma, no tardando mucho
este en contestar y el 24 del mismo, responde avalando la idea de su hermano y ad-
virtiendo de la urgencia de acelerar su puesta en marcha, puesto que «acabo de saber
que en Rabat hay un ingeniero extranjero que trata de hacer algo andlogo»'.

Convencido de la importancia que podria alcanzar la innovadora tecnologia, es-
cribe: «Respecto 4 gestiones oficiales conviene seamos los primeros antes que se or-
ganicen internacionalmente estas transmisiones sin hilos, y como aqui no hay paten-
tes es de gran conveniencia no descuidar un solo dia». Parece tener clara la idea,
conoce al ingeniero que la desarrollaria (Ortega) e incluso apunta un posible nombre
social «Sociedad Internacional-Marroqui de comunicaciones eléctricas sin hilos»'*.

Claudio Lépez Bra cree que la proposicién puede ser interesante e inmediata-
mente pone el asunto en manos del Delegado de la CTE en Cédiz, Joaquin Rodri-
guez Guerra'®, responsable del tnico servicio de TSH existente en el pais. A diferen-
cia de los anteriores, este no verd claro el asunto «de primera impresién no nos
parece un problema sencillo»'®, aunque esto no impedird que se encargue de estudiar
la posible viabilidad del proyecto. Mientras estudia la idea, Emilio Rotondo sugiere a
Joaquin Rodriguez Guerra que «a fin de ir implantdndolo y resolver el asunto sobre
el terreno, puede empezarse el asunto con las dos estaciones que Vdes. tienen y el
mismo personal que esta 4 su cuidado, y preparando otra que llevase alguno de sus
barcos»'.

El 11 de febrero, Joaquin Rodriguez Guerra escribe a Javier Gil y Becerril acer-
ca de las dudas que tiene sobre el proyecto, cree que poner la estacién en comunica-
cién con la de Casablanca no resultaria nada sencillo, pues piensa que la distancia a
salvar entre ellas no seria posible en esas condiciones, y para conseguirlo requeriria
de unas instalaciones especiales y caras, ademds aflade «si montamos nosotros esa
tecnologia en el Piélago'®, habria que hacerlo en combinacién con las otras dos
estaciones para evitar confusiones entre las tres», proponiéndole que «como no se
trata de asunto baladi, no recibo inspiraciones de nuestro Jefe acerca de su disposi-
cién a entrar en ese servicio de comunicaciones, a asociarse con los Rotondo, etc.,
no entrare en tratos con ellos, limitindome a decirles que tenemos el asunto en
consideracién y estudio»".

Finalmente desde Madrid, el 18 de febrero Manuel Eizaguirre?, responderd bre-
vemente «debe contestar 4 los asedios del Sr. Rotondo referente a la telegrafia sin
hilos, que no entramos en el asunto por su importancia».?!
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Dos afios mds tarde, alertado por las consecuencias que en caso de guerra podria
tener el mal estado de las comunicaciones con las posesiones del Norte de Africa y
Canarias, el General Jefe del Estado Mayor Central envia el 19 de abril de 1905 al
Ministro de la Guerra un documento manuscrito titulado «estudio de las comunica-
ciones de la Peninsula con las posesiones del Norte de Africa y con las Islas Baleares
y Canarias», apuntando como posible solucién la instalacion de estaciones de tele-
grafia sin hilos, afiadiendo que «podrian servir para prestar en tiempo de paz tanto el
servicio de los buques mercantes como el de los de guerra» [Miralles & Romeo, 2006,
pp- 96-97].

Parece que el Gobierno tomé en consideracién la propuesta, promulgando el Real
Decreto de 21 de mayo de 1905 considerado como el nacimiento oficial de las radio-
comunicaciones en Espafia [Lusa Monforte, 2006, p. 270]. En el mismo, se acordaba
realizar un proyecto para comunicar la Peninsula con Ceuta y Melilla mediante la
TSH y creaba una comisién interministerial Guerra-Marina con Gobernacién® para
estudiar el establecimiento de estaciones en todas las costas espafiolas. Habian pasado
dos afios desde que un proyecto ain méds completo dormia en los cajones de la Dele-
gacion de la CTE en Cédiz. Paralelamente, la TSH progresaba en Europa, Espafia que
ya en 1903 habia estado invitada a la conferencia preliminar, se adhiri6 a los acuerdos
de la primera Conferencia Internacional de Radiotelegrafia celebrada nuevamente en
Berlin en 1906. Todo esto, unido a que los cables telegrificos con Canarias y Norte
de Africa estaban constantemente averiados y a la inexistencia de estaciones radiote-
legraficas costeras, harfan que el Gobierno espafiol a instancias de la comisién inter-
ministerial, promulgase la ley de 26 de octubre de 1907, por la que se ponia en mar-
cha el servicio radiotelegrifico en Espafia, cuyo posterior Reglamento fue
desarrollado tres meses mds tarde en el Decreto de 24 de enero de 1908.

El Reglamento de 1908 plantearia la creacién y explotacién de una primera red de
estaciones radiotelegrificas compuesta por 24 estaciones costeras civiles, de las cua-
les dos serian de primera clase (con un alcance de 1600 km), cinco de segunda clase
(400 km) y diecisiete de tercera clase (200 km) [Sanchez Mifiana, 2004, p. 83]. Cabe
resaltar que seis de estas veinticuatro estaciones estaban contempladas en el proyecto
de la Trasatldntica, las dos principales instaladas en Caddiz y Tenerife, una de segunda
en Tarifa y tres de tercera distribuidas por las islas del archipiélago canario. Quedaba
patente la preferencia de cubrir la zona maritima del Estrecho, Golfo de Cadiz e Islas
Canarias antes que el resto de las costas espaiiolas, coincidiendo de esta forma con
los pensamientos que la CTE albergaba ya en 1903.

A finales de 1910, el incumplimiento de la empresa ganadora de la subasta, haria
que el Estado le retirase la concesion al no haber recibido estacién alguna, aunque se
habian construido las de Cddiz, Tenerife y Gran Canaria. El momento de indefinicion
del proyecto lo aprovecharia la CN'TSH, filial espafiola de la inglesa Wireless (posee-
dora de las patentes Marconi), para culminar el proyecto y hacerse con el monopolio
del servicio, afianzando de esta forma su hegemonia en el negocio de la TSH.
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Ademis del poderio de la Marconi, existia un precedente que podria ser la causa
directa para que el Gobierno se decidiera por la CNTSH. Unos meses antes, la CTE
habia suscrito un Contrato con La Nacional (del que hablaremos a continuacién),
para instalar a bordo de sus vapores la TSH. Quizds por esta razdn, la empresa de
comunicaciones no pondrd objeciones a la naviera para que se compatibilizase el
empleo de las estaciones que posefa en Cidiz y Matagorda con la entrada en funcio-
namiento de la estacidn radiotelegrifica de Cddiz.

4.2. El proyecto de la CTE

Este inicial estudio pretendia hacer frente a las exigencias técnicas del nuevo me-
dio de comunicacién, sin medios econémicos y en lucha con la tecnologia e influen-
cia de la ya entonces todopoderosa Wireless, y lo haria con buen criterio, pues seria
el primer intento por crear un servicio de comunicacién con los barcos desde las
costas espafiolas, auspiciando lo que posteriormente con modificaciones méds o me-
nos sustanciales, se convertiria en la primera red de estaciones radiotelegréficas en
Espana.

A instancias de la CTE, Carlos Darrien®, se encargaria de redactar el denomina-
do «Proyecto de comunicacién telegrafica sin conductores entre Cadiz, vapor Piéla-
go, costa occidental de Marruecos e Islas Canarias»*, En la memoria descriptiva in-
cidird en la importancia politico-comercial que tendria comunicar las principales
plazas de la costa Marroqui con Espaiia e Islas Canarias, alertando que ya la explota-
dora de las patentes Marconi, se habia unido con el Lloyd de seriales y trataba de
obtener la concesién en exclusiva para explotar la TSH en todos los paises, apuntan-
do: «al obtenerla pondria a todas las naciones dependientes de Inglaterra en los asun-
tos maritimos», afiadiendo: que «esta posible situacién solo se podria combatir con
estudios como este»?.

El proyecto consistiria en constituir una red de quince estaciones de diferente
potencia y tipologia, repartidas por distintos puntos de la costa occidental entre Ma-
rruecos, Canarias y Cédiz, en algunos casos de nueva construccién y en otros trans-
formando las que estaban en funcionamiento. Las distancias de comunicacién esta-
ban en los limites de lo garantizado, habia que preservar el secreto de las
comunicaciones, y ademds eliminar las interferencias causadas por posibles estacio-
nes moéviles al pasar por su radio de accién. Todo ello hacia de la iniciativa una tarea
complicada e innovadora a la vez, pese a todo el ingeniero garantizaba el buen fun-
cionamiento del servicio entre las estaciones, asi como el cambio de despachos entre
ellas con regularidad y precisién. Para lograr la comunicacién entre estaciones y sal-
var en buenas condiciones las distancias de comunicacién entre 100 y 225 km con
interposicién de obsticulos, se pretendia sintonizar las estaciones al tono de 500 m
de longitud de onda, y al tono de 70 m para la comunicacién de Matagorda con Ci-
diz y la de todas ellas con los barcos que lo solicitasen. Pero la desigualdad de la
longitud de onda electromagnética, no bastaria por si sola para hacer esta primera
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seleccidn, atin cuando fuesen tan desiguales como las calculadas en este estudio, por
tanto seria necesario para hacerla en buenas condiciones, el empleo de dos antenas en
las estaciones de Matagorda, Tanger y Piélago, y tres en las de Larache, Rabat y Ca-
sablanca.

El proyecto contemplaba la instalacién de una red de estaciones radiotelegraficas
divididas en dos grandes grupos. El primer bloque lo compondrian las de Matagor-
da, Ténger, Rabat y Larache, las cuales podrian comunicar todas ellas entre si y a la
que secundariamente se afiadirfa la de Cddiz para comunicacién exclusiva con la de
Matagorda. En el segundo, se crearfa una red de estaciones escalonadas de manera
que cada una de ellas sirviera de eslabén a la siguiente y de esta forma desde Rabat
(conectada a su vez con Larache) llegaria hasta Tenerife.

4.3. La Red de estaciones

I) Cadiz. Esta estacion subsistiria en la forma que estaba instalada, sin mds dife-
rencia que acometer las minimas modificaciones para hacerla sinténica de 70 m de
longitud de onda. El no elegir esta estacién como punto de partida del estudio para
la comunicacién, obedecera a su situacién en el interior de la ciudad, al estar rodeada
de redes telefénicas y alumbrado eléctrico, causas que imposibilitarian el buen fun-
cionamiento de la misma. Aunque se reservé un cardcter secundario en el orden
cientifico, en el prictico serfa la estacién de mds importancia, toda vez que de ella
partirfan todos o la mayoria de los despachos, y para ella vendrian dirigidas la mayo-
ria de los que circularan por las demds estaciones. Un solo empleado bastaria para
llevar esta estacién, siempre que su servicio fuese limitado y parecido al que hasta
esos dias tenfa.

IT) Matagorda. Se disefiaria utilizando la que la CTE tenia establecida en el Di-
que de Matagorda, reservando para ella la funcién directora y reguladora de la futu-
ra red, para lo cual se pretendia modificarla y ampliarla hasta que estuviera en condi-
ciones de poder comunicar con:

a) la Delegacion de la CTE en Cadiz, distante 4600 m,

b) el vapor Piélago en todo su recorrido, a una distancia maxima de 225 km,

¢) cualquier otro barco que lo solicitase,

d) Ténger a una distancia aproximada de 125 km,

e) con Larache a una distancia de 130 km.

Con objeto de establecer la separacién absoluta de servicios, estaria formada por
dos antenas y dos grupos transmisores-receptores. La parte destinada a comunicar
con la Delegacién de la Compaiifa en Caddiz y con los barcos que lo solicitasen serfa
la que en esos dias tenia establecida la Compaiia sin mas diferencia que hacerla sin-

ténica al tono de 70 m de longitud de onda. Una segunda parte a implantar que sin-
tonizaria a 500 m para el funcionamiento del grupo destinado a la comunicacién con
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Tanger, Larache y vapor Piélago. Al igual que las otras, estaria servida por dos em-
pleados, uno para servir la comunicacién con Céddiz, y otro encargado de las estacio-
nes de 500 m.

III) Vapor Piélago. Esta estacién por la fecha en que se ide6 (30 de Enero de
1903), suponia el primer intento de instalacién de una estacién de TSH a bordo de
un barco espafiol. Su funcién serfa la de comunicar con Matagorda, Tdnger y Lara-
che, asi como con cualquier otro barco que lo solicitase en todo su recorrido, pu-
diendo alcanzar distancias de hasta 225 km. Por estar siempre dentro del radio de
accién de los aparatos empleados, se asemejaria a una estacion fija, diseidndola con
las mismas caracteristicas que la de Matagorda, de la que tinicamente se diferenciaria
en la construccién de sus dos antenas, que igualmente serfan de longitudes de onda
distintas. La de 500 m que comunicaria con Matagorda, Ténger y Larache, estaria
formada por un haz de 20 hilos de igual longitud, unidos en su parte superior a una
cuerda embreada sostenida por sus extremos a los palos del barco, y por la parte in-
ferior vendrian dichos hilos a unirse en uno solo que se conectaria al conmutador de
antena. En cambio, la de comunicacién entre barcos (70 m), seria un solo hilo soste-
nido por una driza situada en el palo de proa y orientada segun la direccién del eje
mayor del barco. Del mismo modo, las uniones a tierra se harfan por el casco del
buque y la carga de los acumuladores necesarios al funcionamiento, por la energia de
la dinamo que para el alumbrado eléctrico posefa el barco. Para el manejo de la esta-
cién a bordo, Carlos Dorrien apunta: «Esta estacion estard servida por dos emplea-
dos, uno encargado de ella y el otro auxiliar»*, proyectando por primera vez la ne-
cesidad de un operador radiotelegrifico a bordo de un buque espaiiol.

IV) Tanger. Esta estacién contemplaba la posibilidad de servir de base para la
comunicacién escalonada al interior del Imperio Marroqui (Fez 200 km y Teza a 120
km de Fez). Independientemente de ello, la estacién de Tdnger comunicaria:

a) con Matagorda,

b) con el vapor Piélago en todo su recorrido,

c) con cualquier otro barco que lo solicitase,

d) con Larache 70 km (teniendo en cuenta la interposicién del Cabo Espartel).
La estacién estaria provista de dos antenas idénticas a la de Matagorda. Si ademads

se utilizase para la comunicacién hacia el interior de Marruecos, serfan necesarias
tres, las dos anteriores y una tercera de 500 m.

V) Larache. Se consideraba a esta estacién como el punto de partida para la
comunicacién escalonada con las demds estaciones situadas en la costa occidental de
Marruecos, pues por ella habian de pasar los despachos que provenian de Cidiz y
Ténger. Permitiria comunicar con:

a) Matagorda,

b) vapor Pi¢lago en todo su recorrido,
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¢) cualquier otro barco que asi lo solicitase,
d) Ténger,

e) con Rabat a una distancia aproximada de 150 km.

VI) Otras estaciones. Estas eran: Rabat, Casablanca, Mazagin, Saffi, Mogador,
Taguat, Lanzarote, Gran Canaria, Sur de Gran Canaria y Tenerife. Todas, ademds de
contactar con todos los barcos que lo solicitasen, comunicarian con su adyacente,
formando asi una cadena de comunicacién que llegaria hasta la de Tenerife como
extremo de la red. A diferencia de las anteriores, estarian servida por un solo emplea-
do e irfan provistas de tres antenas, una para comunicar con la estacién anterior, otra
para la comunicacién con la siguiente y la tercera para contactar con los barcos. Su
equipamiento, idéntico al de la estacién de Ténger, estarfa conectado a un conmuta-
dor de transmisién-recepcion que las subdividird en tres grupos, uno para cada ante-
na. El interior de estas estaciones lo formarian dos grupos de aparatos transmisores-
receptores, sintonizados a las mismas longitudes de onda anteriores. La energia
eléctrica necesaria para cada grupo transmisor lo proporcionaria una bateria de acu-
muladores que tomaria la carga mediante la energia eléctrica proporcionada por las
fabricas de electricidad de Tenerife, mientras que el grupo receptor estaria alimenta-
do por una pila y una bateria de cuatro elementos Leclanche.

Estaciones Precio de la instalacion (Ptas.)

Cadiz 630
Matagorda 11395
Vapor «Joaquin del Piélago» 15997
Ténger 19497
Larache 14495
Rabat 14495
Casablanca 14495
Mazapin 14495
Saffi 14495
Mogador 14495
Lanzarote 14495
Gran Canaria 14495
Repetidor en Taguat 9930
Repetidor Sur Gran Canaria 9930
Tenerife 13950

Total 202441

Tabla I: Presupuesto del Proyecto de comunicacion telegrafica sin conductores entre Cadiz, Vapor
Piélago, Costa Occidental de Marruecos e Islas Canarias.

Fuente: FCTE-BTG, Proyecto firmado por Carlos Dorrien. Cadiz, 30 de enero de 1903.
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5. EL ESTABLECIMIENTO DE COMUNICACIONES MARITIMAS EN LA CTE

5.1. La guerra comercial por el equipamiento

En los primeros afios del siglo XX la creciente evolucién de la TSH y la demanda
que requerian fundamentalmente las navieras inglesas (principales impulsoras de la
patente Marconi), traeria como resultado un progresivo aumento de estaciones radio-
telegraficas a bordo de los buques civiles y militares. De este modo, mientras en las
principales flotas de Europa se comenzaba a implantar el invento, la CTE que ya
sabia de la utilidad del invento por el uso del radioenlace Cidiz-Matagorda, persistia
en su empefio de adaptarlo a sus buques, por lo que apenas transcurrido un afio des-
de su primera experiencia con la TSH, contactaria con la Lloyds? para equipar sus
vapores al igual que sus competidoras inglesas y, aunque la respuesta de la asegura-
dora fue favorable a entablar negociaciones, la falta de un representante de la naviera
en Londres imposibilit6 la oportunidad de culminar la idea, a pesar de estar al co-
rriente de la importancia que sus progresos aportaban.

En esos primeros afios eran varias las empresas dedicadas a la incipiente tecnolo-
gfa. Sin embargo, a medida que su implantacidn crecia se reducirian a dos grandes
grupos compitiendo por hacerse con tan suculento mercado. De una parte, la Wireless
Telegraph and Sigmal Company apoyada por Inglaterra [Lépez Tapias, 1917, p. 197],
y de la otra, la surgida de la fusién en 1903 solo y exclusivamente para todo lo refe-
rente a la telegrafia sin hilos, de las Sociedades Allgemeine Elecktrisitats Gesellshaft
(AEG) y Siemens, poseedoras de los sistemas Slaby-Arco y Braun-Siemens respecti-
vamente, formando la Sociedad de telegrafia sin hilos de Berlin Telefunken [Agacino,
1915, p. 284]. Es esta tltima, por medio de su representacién en Madrid (AEG
Thomson-Houston Ibérica), la que se apresurard a contactar con la Trasatldntica, y
en su carta del 25 de agosto de 1905, le comunicard las condiciones en las que le
suministraria dos estaciones telegraficas para instalar en sus vapores.

Meses mis tarde, la CTE contestaria poniendo objeciones a distintos puntos del
ofrecimiento. La diferencia en el precio de los radiogramas, la formacién de los en-
cargados de manipular los equipos, asi como el papel a desempefiar que tendria la
estacion de la Delegaciéon de Ciddiz causaban dudas suficientes para no decidirse a
acometer el proyecto. Sabiendo la importancia de hacerse con el mercado espafiol,
la empresa germana rebajaria todas sus anteriores condiciones, aunque no tolerard la
prérroga del arrendamiento de las estaciones a voluntad de la CTE durante 20 afios,
aceptando solamente un periodo de tres, al termino de los cuales se estableceria un
justiprecio para que la naviera se hiciese con la propiedad de los equipos®. A finales
de afio, Joaquin Rodriguez Guerra requiere al Presidente que se decida, pero este
preocupado por la rentabilidad econémica de la TSH no lo tendrd suficientemente
claro y solicitard nuevos informes para enjuiciar la viabilidad del proyecto.

Eugenio Agacino, uno de los mayores expertos en Espafia, y mds tarde integrado
en la propia Trasatlintica [Romero, 2009, p. 144], serd el encargado de remitir a
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Manuel de Eizaguirre sus conclusiones sobre el tema, destacando que «las condicio-
nes de la Telefunken parecen aceptables», afiadiendo que, «podrian pedirse para el
Satriisteguiy el Leén XII1y montarlas en el puerto de Barcelona durante los 10 dias
de parada»?.

El acuerdo con la Telefunken no terminaba de fraguar cuando la CTE recibiria el
ofrecimiento de la Marconi por medio del Marques de Solaris®, esto hard replantear
el mds que probable Contrato con la empresa germana, dando como resultado un
nuevo retraso para implantar la TSH en la Marina Civil espafiola. A mediados de
1907, Eugenio Agacino volveria a informar sobre las dos ofertas, pero al contrario
que la primera vez, en esta ocasién dudard sobre la idoneidad de la Telefunken, con-
templando la posibilidad del ofrecimiento de la Marconi. El precio de arrendamiento
por estacion (100 € mensuales) era la mitad que el de la inglesa, unido a que la Arma-
da espafiola ya contaba con dos estaciones instaladas en el acorazado Pelayo y el ca-
flonero Extremadura®, parecian razones suficientes para decidirse por la Telefunken,
pero su competidora ofreceria la posibilidad de embarcar una estacién en uno de los
vapores gratuitamente por un periodo de seis meses a modo de pruebas, condicio-
nando dicha experiencia a que si resultaba exitosa, la CTE deberia firmar la exclusi-
vidad de la TSH para su flota™.

A mediados de 1909, Eugenio Agacino reconocerd a Joaquin Rodriguez Guerra
que «quizds el sistema Marconi sea mejor para nuestros barcos»*. Consciente de la
importancia del asunto afiade ademds: «que de grado o por fuerza, hemos de instalar
en nuestros barcos la TSH, y que esto ha de ser pronto. Tengo conciencia de no ha-
ber perdido ocasién en conversacion con los Jefes para recomendar su uso como uno
de los mayores progresos para la Seguridad de la Navegacion»*.

El Contrato que la CTE firmé el 1 de julio de 1910 con el Gobierno de Maura,
por el que la naviera se hacia con la adjudicacién de los servicios de determinadas
lineas de comunicacién maritima (Norte de Espafia-Cuba y Méjico, Mediterraneo-
Puerto Rico y Costa Firme; Filipinas y Fernando Poo), exigia que estos buques de-
bian estar provistos entre otros adelantos de TSH para ser clasificados como auxilia-
res de guerra [Llorca Baus, 2007, p. 193]. A esto se le uniria la inminente obligacién
por parte de EEUU de instalarla para navegar por sus aguas®, forzando asi a la CTE
a tomar una decision, no pudiendo dilatarla mds en el tiempo.

5.2. La implantacion definitiva de las radiocomunicaciones maritimas
en los buques de la CTE

El Convenio con Marconi

Las circunstancias evidenciaban la carencia de este medio de comunicacién en
una naviera tan importante y definitivamente el 7 de abril de 1910 firmard con la
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Marconi International Marine Comunication Company, el primer Convenio de ins-
talacién de la TSH en buques civiles espafioles, dando lugar al posterior desarrollo
de las radiocomunicaciones maritimas en la Marina Mercante espafola®*. En el Con-
venio se establecerd que antes del 30 de Abril de 1910, se instalarfan a bordo de los
vapores Alfonso XII y Patricio de Satristegui los aparatos de telegrafia sin hilos del
tipo A. Las estaciones previstas eran las mejores de esos momentos, con un alcance
minimo de 800 km y una potencia de 5 Kw, sin embargo, no llegaron a montarse,
cambidndose en el dltimo momento por las de tipo B, de 172 Kw y 500 Km de alcan-
ce. La empresa inglesa se encargaria de toda la organizacién del servicio a bordo,
desde la dotacién del personal cualificado para la manipulacién de las estaciones
hasta el mantenimiento de los aparatos, incluyendo el transporte de los mismos. Para
adquirir los equipos, la CTE tendria que desembolsar por cada barco la suma de
12500 francos pagaderos en tres plazos. Si pasado tres meses desde la firma, la navie-
ra no pusiese objeciones al funcionamiento del servicio, entraria en vigor el Contrato
anexo al Convenio. En caso contrario, se pondrian los equipos a disposicién de la
Compaiifa Marconi en los puertos de Cddiz o Barcelona.

El Contrato Marconi

Junto al Convenio, se firmard el mismo dia en Madrid un Contrato” de quince
articulos que establecerd las condiciones en las que se prestaria el servicio telegrafico.
Representando a la Compaiifa Marconi firmard el Marqués Luigi Solari y por la
Compaiifa de Navegacion Trasatlintica Manuel de Eizaguirre. Se establecerd que
la Compaiifa Marconi La Nacional, instalarfa y mantendria los aparatos de su siste-
madel tipo A (5 Kw), B (1%2Kw) 6 C (1 Kw) a eleccién de la CTE. Estos serian aptos
para transmitir y recibir mensajes a la distancia de 800, 500 y 250 Km respectivamen-
te. Para ello se prestaria gratuitamente un camarote para la instalacién y manejo de
los aparatos, ademds la CTE estaria obligada a mantener los méstiles y antenas para
el correcto funcionamiento de los mismos. Quedaria convenido que la CTE no ten-
dria derecho alguno de ingerencia en la organizacién del servicio radiotelegrifico.
Sin embargo, las estaciones de TSH instaladas a bordo, serfan puestas gratuitamente
adisposicion del comando del vapor para los radiotelegramas del servicio de la Com-
paifa de Navegacién desde la estacidon de a bordo a la primera estacion de recepcién.

El coste que tendria que asumir la CTE lo compondrd un canon de instalacién
que dependeria del tipo de estacidn a adquirir, siendo 500 £ para los del tipo A, 300 £
para los del B, y 160 £ los del C, pagaderas la mitad a la firma del Contrato y la otra
mitad a la instalacién de los mismos. Ademas, se establecera un canon anual de 160 £
pagaderas cuatrimestralmente por cada uno de los vapores.

Sobre la anhelada rentabilidad derivada de las tasas a recaudar a bordo, serian
divididas por partes iguales entre las dos Compaiifas, tras deducir 50 £ por vapor a
favor de La Nacional, la cual ademids cuidaria del cobro a bordo y de la contabilidad

ILTL, VoL 37 (N.° 80) 2.° Semestre 2014 - ISSN: 0210-8615, pp. 13-43



La Comparita Trasatlintica Espasiola. .. J. Cruz Y E PINIELLA =29

con las administraciones implicadas, sin impedimento alguno por parte de la CTE.
Con objeto de rentabilizar el servicio, se instard a los Capitanes a permitir a los tele-
grafistas aceptar radiogramas en sitios adecuados y accesibles para los pasajeros, pre-
ferentemente en los salones, poniendo si fuese necesario a la disposicién de aquellos
un marinero u otro empleado de confianza.

Sobre la obligacién del Salvamento maritimo y haciendo uso de su posicion, La
Nacional se reservard el derecho a una parte de cualquier compensacién por salva-
mentos que prestase cualquier vapor de la CTE mientras durase el Contrato; dicha
parte seria establecida sobre la base del servicio prestado por el aparato radiotelegri-
fico y por los telegrafistas en los salvamentos implicados.

El Contrato tendria una duracién de 10 afios y se entenderia renovado si no fuese
denunciado seis meses antes de su finalizacién, comprometiéndose la CTE en igual-
dad de condiciones y resultados pricticos, a otorgar un derecho de preferencia para
todas las aplicaciones de telegrafia y telefonia sin hilos a bordo de los vapores en los
que no haya sido ya aplicado el sistema Marconi. Para asegurarse la duracién de su
exclusividad, La Nacional establecerd unas durisimas indemnizaciones que se calcu-
larfan por afios de incumplimiento. 2000, 1500 y 1000 francos para los equipos del
tipo A, B y C respectivamente. En cambio, nada contemplaria en caso contrario,
reservandose incluso el derecho a transferir el Contrato a otra Compaiifa de TSH del
sistema Marconi asociada a esta. Por otra parte, la Sociedad de Navegacion deberia
comprometerse a no comunicar a nadie, no solamente las informaciones sobre cons-
truccién, funcionamiento y manejo de los aparatos del sistema Marconi, sino tam-
bién las condiciones de dicho Contrato.

Pioneros en Espana

Pese a que habia transcurrido casi una década desde que implantase sus estacio-
nes en Cidiz, la CTE siempre estuvo al tanto de los progresos de la TSH, por lo
que, aunque retrasada respecto a sus homologas europeas, seria la primera naviera
espafiola en introducirla en sus buques, ello se puede deducir del informe que pu-
blicard la revista The Electrician con fecha 10 de junio de 1910, en el que se detalla
el nimero de estaciones de TSH a bordo de buques civiles y militares en Europa®.
El articulo refleja claramente la supremacia que por aquel entonces tenia la marina
civil y militar britdnica en este campo, lo que evidenciaba también la superioridad
de la patente Marconi sobre las demds empresas. Censard en cinco las estaciones de
la Marina Militar espafiola (Giralda, Extremadura, Pelayo, Cataluia y Reina Regen-
te) todas ellas pertenecientes al sistema Telefunken®’, mientras que para la Civil no
constard ninguna en aquella fecha. Claramente se deduce que ningtin barco civil
espafiol poseia dicha tecnologia, sin embargo, el citado articulo no contemplaba el
Convenio que dos meses antes habia firmado la CTE, posibilitando que sus vapores
Alfonso XII, Patricio de Satristegui y Leon XIII ya navegaran por esas fechas con
la TSH a bordo.
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Naciones Guerra Mercantes

Gran Bretania 176 113
Alemania 93 67
Francia 140 10
Austria- Hungria 20 —
Bélgica — 10
Chile 7 —
Dinamarca 10 4
Espana 5 —
Ttalia — 15
Japon — 15
Noruega 12 1
Paises Bajos 15 16
Rumania — 5
Rusia —
Suecia 27 —
Brasil 16 —

Totales 521 270

Tabla Il: N.° de buques con TSH por paises (1910)

Fuente: FCTE-BTG, Articulo «La telegrafia sin hilos para intercomunicacion maritima» The Electri-
cian 10 de junio de 1910.

Los primeros buques con TSH

Unos dias después de la firma del Convenio, los vapores Alfonso XII y Patricio
de Satristegui se convertirian en los primeros buques civiles espafioles provistos de
telegrafia a bordo, montando ambos bajo la direccién del ingeniero M.H. Kosber,
una estacién de TSH Marconi de 300 m de longitud de onda y 500 Km de alcance
para prestar servicio durante el viaje de S.A.R. la Infanta Isabel de Borbén a la
Argentina [El Heraldo Militar, 12 de mayo de 1910].

La CTE dio preferencia a la ruta del Plata, siendo el Leén XIII el siguiente en
instalar una estacion telegrafica idéntica a la de sus predecesores. La Compaiiia espa-
fiola tenia tres meses para decidirse y, aunque ya la casa Marconi habia introducido
su tecnologia en tres de sus vapores, los dirigentes de la naviera no tenfan tomada
definitivamente la decisién. La eleccidn técnica parecia bastante clara, en cambio las
elevadas pretensiones econémicas de La Nacional, pondrian en duda la adquisicién
de sus equipos hasta el tltimo momento, asi lo reflejaria Eugenio Agacino al obser-
var: «para la instalacién y explotacidn, la casa Marconi ofrece las mayores comodi-
dades y eficacia por tener organizada la explotacidn, extremo al cual no han llegado
las otras Compaiifas», para a continuacién afiadir «;Pero vale la pena pagar las exa-
geradas cantidades que exige la casa Marconi?»*.
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Bugue Fecha instalacion Servicio que efectiia
Alfonso XII Mayo 1910
, . Barcelona y Buenos Aires, con escala
P- de Sawrdistegui Mayo 1910 en Milaga, Cddiz, Tenerife y Montevideo
Leon XIIT Julio 1910
Manuel Calvo Enero 1911 Mediterrineo-New York
Antonio Lépez Febrero 1911 y Mediterrdneo-Centroamérica
Reina Marfa Cristina Febrero 1911
Santander, Habana y Veracruz
Alfonso XIII Febrero 1911
Montserrat Abril 1911 _
Montevideo Junio 1911 Me(.ilterl,raneo—New Yor%{ .
y Mediterrdneo-Centroamérica
Buenos Aires Junio 1911

Tabla Ill: Fechas y Rutas de los primeros vapores de la CTE provistos de estaciones de TSH

Fuente: FCTE-BTG, Comunicacion CTE al Ministerio de Marina, 6 de mayo de 1911.

Segundo Contrato Marconi

El mayor nimero de estaciones en funcionamiento, las garantias técnicas que ofre-
cia, ademds de tenerlas a prueba en sus vapores, fueron razones mds que suficientes
para acometer el importante desembolso que exigia la Compaiia Marconi. Por todo
ello, y aunque Eugenio Agacino requeria mds tiempo para seguir estudiando mejores
alternativas, al termino del periodo de pruebas, la CTE decidird instalar la TSH a
bordo de todos sus vapores firmando un nuevo Contrato de exclusividad con la
Marine Comunication Company*'. Transcurridos los tres meses de vigencia del Con-
venio, ambas partes ampliarian el Contrato que habia de entrar en vigor, afiadiendo al
anterior tres articulos (16, 17 y 18), y asi, el 3 de agosto de 1910 se firmard en Madrid
por los mismos representantes que el anterior, un segundo Contrato que si serd el que
regird las condiciones del servicio telegrifico en la CTE para los siguientes diez afios.
Ambas partes parecian vislumbrar futuros acontecimientos mundiales y la repercu-
si6n de estos en su negocio, de ahi que incluyesen dos aspectos novedosos en las
condiciones anteriormente pactadas. En el articulo 16 La Nacional exigird que por
causa de guerra o por cualquier otra, si la CTE pusiese a disposicién del Gobierno
espaiiol los aparatos de TSH, ademds de seguir abonando la renta anual, el valor de los
aparatos en caso de pérdida deberian ser satisfecho por la Compaiia de Navegacion,
aumentando el valor fijado previamente a las cantidades de 27500, 22500 y 15000
francos para los aparatos del tipo A, B y C respectivamente. En cambio, en el siguien-
te articulo la CTE haria comprometerse a La Nacional a cumplir sin responsabilidad
alguna para el buque o su armador, todas las leyes o reglamentos que regian respecto
a la radiotelegrafia, no solo en Espafia sino en las otras naciones cuyos puertos visita-
se el buque, y especialmente la obligacién de cambiar despachos con todos los buques
o estaciones aunque estuviesen dotados de aparatos de otras marcas o sistemas radio-
telegraficos. Por dltimo se afiadiria a las estipulaciones del Contrato, los vapores que
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ya contaban con TSH, atin existiendo un acuerdo anterior, por haber sido los prime-
ros buques designados por la Compaiiia Trasatlantica.

Las primeras estaciones embarcadas

Pese a que la CTE podia elegir un modelo de mayor potencia, terminaria escogiendo
la estacién naval Marconi de 1%2 Kw, que generalmente montaban por aquel entonces
los buques mercantes de mediano tonelaje [Agacino, 1915, p. 224], Aunque podia tra-
bajar en un rango desde 100 a 2500 m, estaba disefiada para sintonizar habitualmente a
una longitud de onda de 300 m, logrando un alcance medio de 250 millas nduticas por
el dia, llegando a alcanzar 700 en la noche, para una antena en forma de doble alambre
de 120 pies de longitud (espaciados 10 pies entre si) y montada a 50 pies de altura.

Transmisor y receptor se disponian de forma compacta dentro de una caja cerrada
de dimensiones 1,2 x 1,5 x 1,4 m, que proporcionaba estiba para los elementos exte-
riores como teléfonos, conectores, cables, engranajes, etc. Igualmente, estaba disefiada
de forma que cuando se abatia el frontal y las conexiones de antena y tierra estaban
insertadas en sus respectivas tomas (Aerial y Earth), el instrumento estaba listo para
su uso. El cambio transmisor-receptor se realizaba desplazando el cable desde la toma
de antena situada en un lateral, a la conexién que tenia en la parte superior de la cajay
viceversa. La energia necesaria para el funcionamiento de la estacién dependia del
barco en que habia de instalarse, tomandose generalmente de la corriente continua de
a bordo, que posteriormente se llevaba a un convertidor que suministraba corriente
alterna de baja frecuencia al cuadro de distribucién de la estacion. Al conjunto se le
afiadia un manipulador Morse (conectado a una fuente de 12 voltios), que se montaba
en el interior de la parte frontal abisagrada a la caja, a fin de estar en una posicién
conveniente para su manipulacién, permaneciendo generalmente en posicidn abierta.

5.3. Nuevo Impulso a las Comunicaciones en la CTE

Durante el periodo de vigencia del acuerdo, la CTE se posicionaba entre las pri-
meras navieras mundiales dedicadas al tréfico de pasajeros* y el Estado espaiiol ha-
bia clasificado varios de sus buques como auxiliares de guerra de la Marina Militar,
ambos factores exigian dotar a los barcos con estaciones de TSH mds potentes, por
lo que, la CTE procederia a sustituir paulatinamente las estaciones de 1%2 Kw por
otras de mayor alcance. Asi, por ejemplo en 1915 los vapores ripidos Reina Victoria
Eugenia e Infanta Isabel de Borbon ya contaban con estaciones de 5 Kw (800 km)
obteniendo comunicaciones con alcances superiores a las 1000 millas marinas
(1850 km) [Agacino, 1915, p. 238]. A estos se sumarian sucesivamente los vapores
Alfonso XIII, Patricio de Satristegui, Leon XIII y Reina Maria Cristina, haciendo
que a comienzos de 1920* fuesen seis los barcos dotados de este tipo de estaciones,
tnicas en la flota espafiola, y a su vez, equiparables a las utilizadas por los mejores
buques trasatldnticos.
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Se aproximaba la finalizacién del Contrato firmado en el verano de 1910, la CTE
pese a las tentadoras ofertas recibidas de distintas empresas nacionales como la Com-
pariia Ibérica de Comunicacion, el Sindicato Independiente del Telégrafo, y extranje-
ras como Radio France, Radiola, etc., decidird a instancias de Eugenio Agacino se-
guir fiel a la Marconi, concretando el 20 de diciembre de 1920 un novedoso
Contrato para la instalacién y servicio de la TSH en los tres trasatlinticos que se
habian de construir en Matagorda (Alfonso X111, Cristébal Colon y Manuel Arniis)*.
Se buscaba que estos buques fuesen equipados con la mejor tecnologia existente has-
ta entonces, y en materia de comunicaciones aprovechar para adaptar los novedosos
avances de su proveedor. Este nuevo Contrato constituird el punto de partida para la
modernizacién de la flota de la CTE, al contemplar la instalacién de distintos equi-
pos que comenzaban a introducirse en las principales navieras extranjeras. La suce-
siva sustitucién de las estaciones de telegrafia de 5 y 1 2 Kw de onda amortiguada
por las de 3 Kw de onda continua, la implantacién de los radiogoniémetros y las
estaciones de botes de salvamento, reafirmarfan nuevamente a la CTE a la cabeza de
las radiocomunicaciones maritimas en Espafia.

El acuerdo con la CNTSH para el proyecto de los «Tres Comillas» condicionaria
la renovacién del resto de la flota , y aunque las nuevas instalaciones se presupuesta-
ron para los buques en construccidn, el hecho de tener que volver a renovar la con-
cesion del servicio telegrafico, harfa que tras el informe favorable de Eugenio Agaci-
no, las numerosas gestiones de Juan Garcia de Sola* tuviesen como resultado la
firma en Madrid el 2 de julio de 1921 del nuevo Contrato con la Marconi, renovando
y sustituyendo al anterior de 1910. Por el mismo, La Nacional se comprometia a
sustituir los equipos existentes por otros mds modernos en veinte buques de Los
Armadores. El precio a pagar por cada buque dependeria del tipo de estaciones que
llevaran a bordo, abondndose 500 £ por las de 3 Kw y 400 £ por las de 1 % en con-
cepto de gastos de instalacién, mds un subsidio anual de 4500 y 4000 ptas, respecti-
vamente pagaderas trimestralmente, a lo que habria de afiadirse 6000 ptas mds al afio
por cada uno de los dos telegrafistas encargados de los equipos. A todo esto se suma-
ria la mitad de los beneficios obtenidos con cargo al uso del servicio de telegrafia a
bordo de los pasajeros.

Al contrario que en 1910, la CTE se apresuraria a instalar en su flota los nuevos
equipos, incluso antes de que importantes Compaiias extranjeras se decidieran a
hacerlo, desconfiando de otras propuestas y ansiosa de contar con los tltimos avan-
ces técnicos, terminaria aceptando nuevamente las condiciones que le exigia la

CNTSH.

Estaciones de 3 Kw

El avance y perfeccionamiento de los equipos permitia a los barcos comunicacio-
nes a mayores distancia, siendo asi, se proyectara equipar a los tres futuros trasatlan-
ticos con estaciones de 3 Kw de onda continua, cuyo alcance podria llegar hasta los
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1500 km, afiadiéndoles ademds las de onda amortiguada (800 km). El aparato recep-
tor principal permitiria obtener noticias, partes meteoroldgicos, anuncios de ciclo-
nes, etc., a distancias de 2000 a 3000 km por la cual podrian conocerse a bordo las
noticias de la prensa de todo el mundo cuando el buque fuese navegando, con cuyos
datos en la mayoria de los buques se imprimiria un periédico para los pasajeros. Para
cuando el Manuel Arniis se hizo a la mar, ya eran varios los vapores que trabajaban
con esta estacién con gran éxito en sus comunicaciones a gran distancia, por esta
raz6n nada hacia sospechar que posteriormente tendrian que ser sustituidas por las
de 1%. La potencia de transmisién de las estaciones de a bordo le permitia mayores
posibilidades de comunicacién, en cambio, no contaba con las perturbaciones e in-
terferencias que causaban en los equipos del resto de buques e incluso en muchas de
las estaciones costeras. La gran cantidad de protestas y denuncias de la flota nacional
y extranjera, harfan a la CN'TSH solicitar a la CTE el cambio de las ya instaladas por
otras de menor alcance.

Radiogoniémetros

La radiogoniometria* fue experimentada por las marinas militares durante la
gran guerra con escaso éxito, pues por aquel entonces los innovadores aparatos no
ofrecian las suficientes garantias técnicas. A pesar de ello, las empresas de comunica-
ciones con la Marconi a la cabeza continuaban perfeccionando la nueva técnica de
navegacion e intentaban introducirla en la marina comercial de igual modo que la
TSH. La CTE, siempre atenta a los progresos de la navegacion, estudiard la posibili-
dad de emplear el invento, no sin antes solicitar a las autoridades adaptar las costas
espafiolas a la nueva tecnologia. Por esta razén, a mediados de 1919 Eugenio Agaci-
no comunicara a Javier Gil y Becerril la necesidad de instalar faros hertzianos en las
costas espafiolas, requiriendo a este lo haga llegar a las autoridades competentes*.
Fruto de las peticiones, el Gobierno convocard una Junta compuesta por los Minis-
terios de la Guerra, Gobernacién, Fomento y Marina, designando a este tltimo para
redactar un proyecto de instalacién de estaciones radiogoniométricas «de interés na-
cional» y «ala mayor brevedad» en los principales puntos de las costas espafiolas. De
esta forma, a mediados de 1920 se remitiria a la CTE el borrador de un proyecto de
Real Decreto* para recabar opinién sobre el mismo. La redaccién contemplaba
como «obras imprevistas» por un valor de setecientas mil pesetas, la construccién de
cinco estaciones radiogoniométricas, situadas en Estaca de Bares (u Ortegal), Torifia-
na, Trafalgar, Monte Toro y Tarifa, las cuatro primeras de cien y la dltima de treinta
a cincuenta millas de alcance.

Nuevamente, y aunque la radiogoniometria se instalaria en varios buques de la
CTE por las mismas fechas, el Patricio de Satristegui seria pionero en adaptar la
novedosa tecnologfa, dicho vapor provisto de radiogoniémetro y estacién de salva-
mento, realizarfa pruebas con gran éxito a considerable distancia con la estacién cos-
tera de Puntales (Cidiz). A juicio del entonces inspector de TSH en Cddiz, Francisco
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Catand, «la aplicacién mis innovadora que adopta la CTE es la denominada estacion
radiogoniométrica, la cual permitird a los vapores fijar la situacién de los buques, atin
en las peores condiciones meteoroldgicas», destacando que la CTE y su Presidente,
se habfan apresurado a instalar en su flota las nuevas instalaciones, «atin antes de que
importantes compaiias navieras del extranjero se hayan decidido a hacerlo» [Diario
de Cidiz, 7 de septiembre de 1921]. El buque portaba ademds una estacién llamada
de socorro (200 km), instalada en la misma cabina de la estacidn receptora pero con
energia independiente, que permitiria pedir auxilio en caso de siniestro, atin después
de que hubiesen sido inutilizadas las midquinas motoras del buque y hasta que el agua
llegase al departamento donde la estacidn se iba a instalar. Ademds, habia otra que se
colocarfa a bordo de un bote salvavidas a motor, con objeto de pedir socorro después
de haber sido echado al agua para indicar a los demds barcos la situacién del resto de
los botes. El alcance de esta estacién era de 100 a 150 km y el de su receptor corres-
pondiente de unos 185 km.

El Marqués de Casa Recefio, inspector de telegrafia, en el reconocimiento a las
instalaciones del Patricio de Satristegui, certificaria la autorizacion de la estacion de
onda amortiguada de 500 Km. y de la de socorro, no haciendo lo mismo con las de
onda continua de 1000 Km, la estacidén radiogoniométrica y la de bote salvavidas,
pues «no figura en la legislacion espafiola»®.

Llama la atencién que las pruebas que realizaba el vapor con los nuevos equipos
recibiesen el halago por parte de la inspeccién telegrafica, cuando dias antes y tras
solicitar las correspondientes autorizaciones, recibiria la respuesta negativa por parte
del Ministerio de Marina, pues dichas instalaciones no estaban contempladas atin en
Espaiia. Sin embargo, al igual que en anteriores ocasiones, poco importarian las trabas
administrativas a la CTE, pues al Patricio de Satristegui le sucederian el Alfonso XII,
Reina Maria Cristina, Manuel Calvo y Montevideo, siendo los primeros de una larga
lista hasta completar su flota.

Resultados

Los nuevos equipos habfan aumentado notablemente las posibilidades comuni-
cativas de los buques y no tardarian mucho en llegar los resultados, asi a primeros de
mayo de 1922 la CNTSH comunicard a la CTE la constancia de un despacho telegra-
fico recibido por la estacién de La Habana emitido desde el Alfonso XII durante su
trayecto desde Gijén a La Coruiia, produciéndose de esta forma la primera comuni-
cacién trasatldntica inalimbrica desde un buque espafiol.

«La nueva estacién radiotelegrafica del vapor Alfonso XII de la Compaiia Tra-
satldntica durante la travesia de Gij6n a Corufia, ha transmitido despacho inaldmbri-
co a la Habana (3100 millas) es el primer caso de comunicaciones entre estaciones
instaladas en buques espafioles y las costeras situadas a tal distancia y es de gran im-
portancia consignar el hecho, tanto por lo que se refiere a la seguridad de los buques,
como para la conveniencia del pasaje, y al propio tiempo demuestra el patriotismo de
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la Trasatlantica que no omite gasto ninguno para conseguir mejoras como la citada
que la coloca al nivel de las més reputadas Compaiiias extranjeras» [La Vanguardia,
5 de mayo de 1922].

6. CONCLUSION

A comienzos del siglo XX, la comunicacién inalimbrica mediante el empleo de
TSH daba sus primeros pasos en Espaiia, y al mismo tiempo que el Comandante
Cervera realizaba los primeros ensayos para comunicar ambos lados del Estrecho,
la CTE apostaba por instalar equipos franceses Rochefort para crear un Radioenlace
entre sus dependencias en la Bahifa de Cédiz. Sin duda, estos equipos serian punto
de referencia para el posterior desarrollo de la radiotelegrafia en nuestro pais. De
hecho, un afio mds tarde, tomando el citado Radioenlace, se ideard un novedoso
proyecto de red de estaciones radiotelegraficas costeras para comunicar la Peninsu-
la, Norte de Africa e Islas Canarias, primer intento de lo que afios més tarde cons-
tituiria la red de estaciones radiotelegrificas nacional, y aunque nunca se llevase a
cabo, es prueba inequivoca de la bisqueda incansable de la CTE por progresar en el
dmbito de las radiocomunicaciones maritimas.

A pesar de los pasos dados, su objetivo principal no era otro que posibilitar la
comunicacidn telegrifica de sus buques. Siendo asi, en el proyecto se recogeria
la exigencia de comunicar el vapor Joaquin del Piélago con todas las estaciones dise-
fladas. Desde entonces, numerosos fueron los ofrecimientos y negociaciones enta-
bladas con las principales empresas europeas del sector, deseosas de hacerse con el
monopolio del servicio radiotelegrifico de la mayor naviera espafiola. No obstante,
la indecision de dar el paso definitivo para elegir una de las ofertas, le haria perder
mds de un lustro hasta ver cumplidos sus deseos. Finalmente, la patente de Marconi
fue la elegida a pesar de las duras condiciones a las que someteria a la empresa espa-
fiola, que acuciada por la urgencia de su aplicacion firmaria en 1910 un Contrato de
exclusividad para implementar la TSH en su flota. Como resultado del mismo, a
mediados de 1910, los vapores Alfonso XII y Patricio de Satristegui portarian a bor-
do una Estacién Naval Marconi de 1¥2 Kw, convirtiéndose asi en los primeros bu-
ques civiles espafioles provistos de TSH.

En un contexto carente de legislacién internacional, la firma con la inglesa Mar-
coni International Marine Comunication Company doté a toda la flota de la CTE de
los equipos necesarios para adaptar sus vapores a las distintas leyes nacionales que
comenzaban a exigir el uso de la TSH. Con ella acometeria un periodo cargado de
innovaciones técnicas, de las que a partir de entonces resultaria beneficiada con ca-
récter prioritario, frente a las demds navieras nacionales. Con la firma del acuerdo, la
empresa del insigne italiano, conseguiria hacerse con el mercado espaiiol, que hasta
aquel entonces le estaba ganando su méxima competidora alemana Telefunken, la
cual ya tenia varios equipos instalados en buques de la Armada espafiola y ofrecia
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mejores condiciones econdmicas a la Trasatlintica, que terminé decantindose sin
embargo por la inglesa.

La colaboracion de estas dos grandes empresas de la época fue beneficiosa para
ambas, pues mientras que la flota de la CTE navegaria provista de los mejores equi-
pos existentes, a la Compaiia de Marconi le serviria ademds como garantia para ha-
cerse afios mds tarde con el monopolio de la construccién y explotacion de la red
nacional de estaciones radiotelegréficas. Las exigencias propias del servicio llevarian
ala CTE a seguir rompiendo barreras en esta materia, sirva de ejemplo la implanta-
ci6n de nuevos equipos como las estaciones de mayor alcance, los radiogoniémetros
y las estaciones de botes salvavidas.

Definitivamente y a la vista de las acciones emprendidas por la CTE en las dos
primeras décadas del siglo XX, resulta mds que justificado afirmar que la empresa
tundada por Antonio Lépez harfa honor a su lema «Siempre Adelante», contribu-
yendo de manera pionera y decisiva en el desarrollo de las radiocomunicaciones ma-
ritimas en Espafia, apostando claramente por la aplicacién de la TSH en sus vapores,
para de este modo, dar un paso més en la seguridad maritima y la salvaguardia de la
vida humana en la mar.

Notas

1 «Bien conocidas y apreciados de todos son los nobilisimos esfuerzos de la Compaiiia Trasatldntica y
las iniciativas de su ilustre Presidente el Sr. Marqués de Comillas, para que los buques de su flota estén
siempre en primera linea de cuanto signifique progreso de la navegacién y de las relaciones comercia-
les, al par que con los principios en que se fundamentan las ciencias navales y el amor a la Humani-
dad» [Quero, 1921, p. 1].

2 «En la radiotelegrafia ocurri6 lo mismo que con el teléfono; Varios investigadores experimentaron
por la misma época, los franceses dicen que E. Branly fue el padre de la radio, los rusos dicen que fue
Popov, los alemanes lo atribuyen a Hertz e Italia y Gran Bretafia lo reivindican para Marconi» [Orte-
ga, 1995, p. 440].

3 «Espaifia ha estado representada dignamente por el opulento Sr. Aznar y Tutor (Don Eduardo) y por
el Sr. Garcia Cabezas, Inspector de la Compafifa Trasatldntica de Barcelona» [Marquerite, 1901, p.
175].

4 FCTE-BTG, Factura contra la Delegacion de la CTE en Cédiz, 12.09.1901.

5 «Elilustre Vicealmirante don Ramén Estrada Catalayud en unién de su compaiiero Eugenio Agacino
son autores del tratado de telegrafia sin hilos. Se le debe también la resefia de las primeras experiencias
realizadas en el Mediterrdneo y en el Atlantico en 1904, al mando del crucero Extremadura, y més
tarde en atencion a su acreditada especializacidn, le fue conferida la representacién de Espafia en la
Conferencia Internacional Radiotelegréfica en Paris» [Llabres Bernal, 1955, p. 138].

6 «esun tubo de ebonita de 5 4 6 cm de longitud, completamente cerrado, pero en las extremidades del
cual se han soldado dos puntas de conductores que se prolongan dentro del tubo y terminan a una
pequeiia distancia uno del otro, el intervalo que los separa estd lleno de un polvo metilico, limadura
fina de hierro, de plata o de niquel» [Yesares Blanco, 1903, p. 62].

7 FCTE-BTG, Carta de la Direccién de Correos y Telégrafos en Cddiz a la Delegacién de la CTE en
Cidiz, 10.03.1903.

8 FCTE-BTG, Carta de Javier Gil y Becerril al Director General de Correos, 13.03.1908.
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10
11
12
13
14
15

16
17
18

19

20

21
22

23

24
25
26
27

28

29
30

31

32

33
34
35

FCTE-BTG, Carta de la Jefatura Provincial del Cuerpo de Telégrafos en Cadiz, 13.07.1908.
FCTE-BTG, Carta de la Jefatura Provincial del Cuerpo de Telégrafos en Cadiz, 27.01.1912.
FCTE-BTG, Carta de la Direccién Gral. de Correos y Telégrafos, 26.03.1913.

FCTE-BTG, Carta de Emilio Rotondo Nicolau a Claudio Lépez Bru, 05.01.1903.

FCTE-BTG, Carta de Adriano Rotondo Nicolau a Claudio Lépez Brd, 24.01.1903.

Idem.

«Entré a al servicio de los Lépez en 1869 como escribiente, protagonizando una fulgurante carrera
que lo lleva al cargo de Delegado después de distintos destinos, fue presidente también de la Cdmara
de Comercio, de la Junta de Obras del Puerto, de la Unién de Intereses Gaditanos, Cénsul de Austria
y Hungria, y miembro de diversas organizaciones mas» [Romero, 2003, p. 102].

FCTE-BTG, Carta de Joaquin Rodriguez Guerra a Emilio Rotondo Nicolau, 15.01.1903.
FCTE-BTG, Carta de Emilio Rotondo Nicolau a Joaquin Rodriguez Guerra, 20.01.1903.

El Joaguin del Piélago, primer buque de vapor construido en los propios astilleros de la Trasatlintica

en Matagorda, quedé adscrito al servicio regular entre Cédiz, Tdnger, Algeciras y viceversa [Romero,
2009, p. 150].

FCTE-BTG, Carta de Joaquin Rodriguez Guerra a Javier Gil y Becerril, 11.02.1903.

Como sefiala Romero [1999. p. 504], Accionista e hijo del cofundador Joaquin de Eizaguirre, ocupé
el cargo de Delegado en Cddiz de 1881 hasta su traslado a Madrid en 1896.

FCTE-BTG, Carta de Manuel de Eizaguirre a Joaquin Rodriguez Guerra, 18.02.1903.

Como sefiala Otero Carvajal [2007, p. 122], el Decreto de 21 de mayo de 1905 creé una Comisién
mixta cuyo trabajo desembocé en la Ley de 26 de octubre de 1907.

Primer teniente de artilleria e ingeniero industrial. En 1901 habia estudiado el Radioenlace Cadiz-
Matagorda, publicando un extenso articulo titulado «Comunicacién por medio de la telegrafia sin
hilos entre la Delegacién de la Compaiifa Trasatlantica en Cadiz y su Dique en Matagorda (Cédiz)»
[Dorrien, 1901, pp. 233-236].

FCTE-BTG, Proyecto firmado por Carlos Dorrien. 30.01.1903.

Idem.

Idem.

FCTE-BTG, Carta del Secretario de Lloyds Sr. Mc. Pherson al Delegado de la CTE en Cédiz,
15.12.1902: «He recibido una carta desde Cddiz, haciendo ciertas preguntas referente a la telegrafia sin
hilos. Sirvase manifestar a la Compaiifa Trasatlintica que para darle todos los detalles referente a
nuestros arreglos para la telegrafia sin hilos, serfa necesaria una larga correspondencia. Si la Compafifa
tuviera algin representante en Londres, podriamos darle a él todos las informaciones necesarias».
FCTE-BTG, Correspondencia entre la AEG-Thomson Ibérica y la Delegacién de la CTE en Cidiz,
03.12. 1906.

FCTE-BTG, Carta de Manuel de Eizaguirre a la Delegacion en Cadiz de la CTE, 12.09.1906.

Como sefiala Sanchez Mifiana [2004, p. 96], Consejero de La Nacional, era el constante colaborador
de Marconi.

«El dia 5 de agosto quedaron instaladas 4 bordo del Pelayo y del Extremadura las estaciones de tele-
grafia sin hilos, primitivo sistema Slaby-Arco, hoy sistema Telefunken» [Carrillo de Albornoz, 1904,
p- 506].

FCTE-BTG, Nota sobre la carta del Marques de Solaris con proposicién sobre telegrafia sin hilos,
05.08.1907.

FCTE-BTG, Nota sobre la carta de Eugenio Agacino a Joaquin Rodriguez Guerra, 15.06.1909.
Idem.

FCTE-BTG Circular de Charles G. Bennett, Secretario de Comercio y Trabajo estadounidense,
04.05.1910. «Que desde el 1.° de julio de 1911 se hara obligatorio para los buques de los Estados
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Unidos y todos los extranjeros que frecuenten sus puertos y que lleven un total de 50 hombres entre
pasajeros y tripulantes, ir provistos de aparatos de telegrafia utiles para trabajar transmitiendo y reci-
biendo comunicaciones 4 una distancia minima de 100 millas de noche y de dia, bajo advertencia de
multa de 1000 a 5000 délares y castigo con pena de retencién del buque».

36 FCTE-BTG, Copia del Convenio firmado entre la CTE y la Marconi International Marine Comuni-
cation Company, 04.04.1910.

37 FCTE-BTG, Copia del Contrato firmado entre la CTE y la Marconi International Marine Comuni-
cation Company, 04.04.1910.

38 FCTE-BTG, Nota sobre articulo «La telegraffa sin hilos para intercomunicacién maritima» de The
Electrician, 10.06.1910.

39 Como sefiala Lépez Tapias [1917, p.197], en el ejercito espaiiol el sistema mds empleado es el Tele-
funken.

40 FCTE-BTG, Informe de Eugenio Agacino sobre la carta del Sr. Monturiol, 16.06.1910.

41 FCTE-BTG, Copia del Contrato firmado entre la CTE y la Marconi International Marine Comuni-
cation Company, 03.08.1910.

42 «En 1912y en el afio siguiente con sus dos grandes primeros trasatlanticos Isabel de Borbon y Reina
Victoria Eugenia, la Compaiiia se coloca en condiciones de competencia, por lo que respecta al trans-
porte de pasajeros, con las mejores Compaiiias extranjeras» [De Cossio, 1950, p. 114].

43 FCTE-BTG, Lista de estaciones costeras y de a bordo Sistema Marconi, Boletin de la CNTSH n.° 1,
1920.

44 FCTE-BTG, Copia del Contrato firmado entre la CTE y la CNTSH, 20.12.1920.

45 Como sefiala Romero [2003. p. 102], desde septiembre de 1912, y tras una breve interinidad de D.
Manuel Eizaguirre, ejercerd las funciones de jefe de la Delegaciéon de Cadiz, manteniéndose en el
cargo hasta después de convertirse las oficinas en agencia, el 1 de julio de 1927.

46 «Sistema radiogréfico por el cual se pueden enviar ondas hertzianas en una direccién determinada y
fijar en la estacién receptora, la direccién en que llegan las ondas. Para ello utiliza dos grupos de an-
tenas situadas en planos rectangulares y un aparato que han llamado radiogoniémetro. Este sistema
radiografico puede servir para resolver el problema de orientar los buques por medio de la niebla y de
evitar los abordajes». [VERA, 1911, p. 437].

47 FCTE-BTG, Carta manuscrita de Eugenio Agacino a Javier Gil y Becerril, 20.07.1919.

48 FCTE-BTG, Comunicacién del Ministerio de Marina a la CTE. 01.06.1920.

FUENTES DOCUMENTALES

Fondo de la CTE (FCTE) existente en la Biblioteca de Temas Gaditanos Juvencio Maeztu
(BTG) perteneciente a la Obra Sociocultural de Unicaja.
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