Investigaciones de Historia Econémica - Economic History Research 17 (2021) 26-36

INVESTIGACIONES
de HISTORIA ECONOMICA

Investigaciones de Historia Econémica - Economic |===

) History Research
Asociacion Espafola
de
Historia Econémica https://recyt.fecyt.es/index.php/IHE/index
Articulo

La cornisa cantabrica como regioén turistica en las primeras décadas del siglo XX
(1902-1931)

Carmen Gil de Arriba™

Universidad de Cantabria

Carlos Larrinaga™

Universidad de Granada

INFORMACION DEL ARTICULO RESUMEN

Historia del articulo: El objetivo de este trabajo es estudiar la conformacién de la cornisa cantdbrica como un espacio turistico de
Recibido el 28 de marzo de 2019 élite durante el primer tercio del siglo xx, en torno a la figura de Alfonso XIII. Desde mediados del siglo xix va-
Aceptado el 14 de junio de 2019 rios miembros de la familia real habian tomado bafios de ola en las playas de San Sebastidn y Santander, pero

fue durante el proceso de modernizacién social y econémica del primer tercio del siglo xx cuando el territorio
de ambas provincias, al que se habia incorporado el litoral de Vizcaya, terminé configurdndose como una au-
téntica region turistica para los grupos mads privilegiados de la sociedad espafiola. A ello contribuyé la figura

On-line el 18 de mayo de 2020

Cdigos JEL: del monarca, pero también la creciente oferta y demanda de atractivos turisticos y en particular de determina-
NOO dos deportes, como las regatas, las carreras de caballos o el golf, entre otros, impulsados por los empresarios y
NO1 la burguesia local.

N73

N74

© 2019 Asociacién Espafiola de Historia Econémica

Palabras clave:
Costa cantabrica
Turismo de élite
Alfonso XIII
Modernizacién

The Cantabrian cornice, an elite tourism area in the first decades of the
20th century (1902-1931)

ABSTRACT

JEL classification: This paper studies the configuration of the Cantabrian cornice as an elite tourist space during the reign of Al-
NOO fonso XIII. Since the middle of the nineteenth century, members of the royal family had taken the waters on
NO1 different beaches in Guiptizcoa and Santander, but it was during the process of social and economic moderni-

N73 zation in the first third of the twentieth century that these provinces, to which Vizcaya was added, conclusive-
ly formed an authentic tourist region for the most privileged social groups. The figure of the king contributed

N74 towards this, but also the growing offer and demand of tourist attractions, particularly certain elite sports,

such as regattas, horse races and golf, among others, promoted by business owners and local bourgeoisie.

Keywords:

Cantabrian cornice © 2019 Asociacién Espaiiola de Historia Econdmica
Elite tourism

Alfonso XIII

Modernization

* Este trabajo ha sido financiado por el Ministerio de Economia y Competitividad, en el marco del proyecto HAR2014-52023-C2-1-P.
** Correo electrénico: carmen.gil@unican.es
*** Correo electrénico: larrinag67@hotmail.com

https://doi.org/10.33231/j.ihe.2020.04.001



C. Gil de Arriba y C. Larrinaga / Investigaciones de Historia Econémica - Economic History Research 17 (2021) 26-36 27

1. Introducciéon

Desde mediados del siglo xix, las provincias costeras vascas y
la actual provincia de Cantabria se habian sumado al fenémeno
del turismo de ola. Un fendmeno que habia tenido sus origenes
en pleno siglo xvin en Reino Unido y que progresivamente se
habia ido extendiendo por toda la fachada atlantica europea. El
rapido éxito de los enclaves playeros los convirtié en contrincan-
tes de los centros termales de interior a la hora de atraer clien-
tela. Por ejemplo, a principios del siglo xix Brighton se transformé
en localidad de moda del veraneo britanico, desbancando a Bath
(Pimlott 1976; Walvin, 1978). Un elemento destacado en esta
conversion fue el Royal Pavilion, construido como residencia real
a orillas del mar (Berry, 2005; Farrant, 1987). En efecto, la pre-
sencia de la familia real marcaba el tono y atraia a los sectores
mas adinerados de la sociedad (Perkin, 1976) dentro de lo que
se ha dado en llamar el turismo de élite. A este respecto, no solo
se detecta un aumento progresivo del uso de la playa (Walton,
2001), sino que las practicas deportivas también contribuyeron
a crear este buen tono (social tone) (Durie y Huggins, 1998) que
caracteriz6 a los centros de recreo de principios del siglo xx,
como San Sebastian y Santander. El consumo de este tipo de ocio
era exclusivo de una minoria y un claro signo de distincién (Ve-
blen, 2014; Bourdieu, 1988; Artola Blanco, 2015). Por eso, debido
a la relevancia que estas practicas tuvieron en estos enclaves
turisticos para atraer a la familia real y, con ella, a las élites poli-
ticas, econémicas y culturales del pais, en este trabajo nos vamos
a centrar en tales aspectos, hasta ahora poco estudiados.

En Espafia, la costumbre de los bafios de ola de agua fria fue
ganando peso desde mediados del siglo xix. De hecho, la reina
Isabel II realizé diferentes viajes a San Sebastian y Santander
con tal motivo. Mas tarde, Amadeo de Saboya también se bafi6
en ambas ciudades. De esta forma, la costa nortefia se sumaba
a un fenémeno que implicaba a todo el frente atlantico euro-
peo, como una moda que desde Gran Bretafia se habia expan-
dido por buena parte del continente (Walton y Smith, 1996).
En el caso espariiol, durante la etapa de la Restauracion, el Pais
Vasco y Cantabria se convirtieron en la zona predilecta del
turismo selecto. A la presencia de la familia real hubo que
afiadir la de las altas capas de la sociedad.

Sin embargo, desde los afios veinte esta practica turistica
fue extendiéndose también hacia otros grupos sociales menos
pudientes que contribuyeron no solo a aumentar el niimero de
visitantes, sino también a incrementar la oferta y la demanda
de recursos turisticos (Boyer, 2002). Pese a todo, la cornisa
cantabrica siguié6 manteniendo su caracter de turismo refina-
do, rasgo que se vio reforzado, sin duda, durante el reinado de
Alfonso XIII —modelo de sportman, como se vera luego—, pre-
cisamente en el momento en que otros destinos espafioles iban
teniendo cada vez mas importancia. Nos estamos refiriendo a
la costa catalana, Mallorca o Malaga, que con la nueva moda
de los bafios de sol, un clima mas templado y unos precios mas
baratos, empezaron a atraer a un nimero de turistas cada vez
mayor (Buades, 2004; Buswell, 2011; Cirer-Costa, 2012, 2014;
Garay y Canoves, 2011; Molina Villar, 2008; Tatjer, 2009, 2012;
Puigvert y Figueras, 2018). Pese a la aparicién de estos nuevos
destinos turisticos en la costa mediterranea, fue durante los
afios en que reiné Alfonso XIII cuando Guiptzcoa, Vizcaya y
Cantabria alcanzaron su maxima relevancia como destino tu-
ristico de élite. De ahi que este estudio se centre en este espa-
cio geografico entendido como un todo y en este marco crono-
l6gico en concreto.

Dicho esto, los objetivos de este articulo se centran en ana-
lizar el papel jugado por la Coronay las élites en la conforma-
cién de este espacio cantabrico como region turistica de dis-
tincién, al tiempo que su peso preponderante dentro del
panorama espaiiol de la época, la relevancia de la oferta de
entretenimientos y de los equipamientos e infraestructuras
que lo posibilitaron y el rol especifico de algunos de los prin-
cipales agentes que participaron en la puesta en marcha de los
mismos. De suerte que, mas que centrarnos en una region
desde el punto de vista geografico, administrativo o politico,
nuestra intencion es fijarnos en la conformacion de una region
propiamente turistica, o sea, entendida como un sistema es-
pacial de actores y de relaciones, tal y como fue la cantabrica
durante esos afios.

En concreto, estamos hablando de la configuraciéon de un
destino centrado en tres provincias (Guiptzcoa, Vizcaya y Can-
tabria) y, de forma particular, en dos ciudades, San Sebastian
y Santander. Un destino que alcanza una relevancia especial en
el panorama turistico espafiol del primer tercio del siglo xx
(heredado del siglo xix), debido al rango de quienes en la lite-
ratura francesa (Boyer, 2002) han sido definidos como los stars
(en este caso, la familia real) y de determinadas practicas tu-
risticas asociadas a esta minoria encabezada por el rey. En
particular, se trata de deportes como la navegacién maritima,
las regatas, las carreras de caballos, el automovilismo o el golf.
Tales practicas distintivas, ademas de atraer a un ptblico muy
selecto, implicaban, por un lado, la construcciéon de espacios
sociales sofisticados y exclusivos y, por otro, una implicita je-
rarquizacion de los espacios, que de modo necesario afecté a
los diferentes turistas en funcién de la estratificacion social
propia de esos afios.

Precisamente, la hipétesis que aqui se quiere demostrar es
que tales practicas y la presencia de dichos stars contribuyeron
a crear una imagen muy concreta del destino, identificada como
elitista, distinguida y elegante, con unos efectos de atracciéony
arrastre que permitieron que a lo largo del primer tercio del
siglo xx se fuera conformando esta region turistica marcada por
la presencia real. Asi, acorde con recientes estudios sobre geo-
grafia del turismo receptivo en Espaiia (Vallejo, 2018), entre las
provincias de mayor intensidad turistica en estas décadas so-
bresalen, sin duda, Guiptizcoa, Cantabria y Vizcaya dentro del
norte peninsular, con la extensién —aunque diluida— hacia el
este, hacia Asturias, y hacia el sur, es decir, hacia Alava, Burgos
e incluso La Rioja. Sin embargo, y como ya se ha dicho, lo que
realmente distingue a esas tres provincias y, por consiguiente,
constituye un elemento diferenciador clave, fue la presencia
veraniega continuada de la familia real. Tal presencia no se dio
en Asturias ni en Galicia, por ejemplo, a pesar de los viajes es-
poradicos de Alfonso XIII o de los miembros de su familia a
estas zonas (Barral, 2016).

En consecuencia, abordamos el analisis de estas tres provin-
cias como una unidad en la medida en que es posible ver un
buen nimero de elementos y sinergias comunes que convirtie-
ron esta area en la region turistica mas refinada de la Espaiia de
esa época. Por tanto, se pretende hacer un andlisis mas alla de
las demarcaciones administrativas. En nuestra opinién, un en-
foque como el nuestro, ademas de novedoso, permite compren-
der mejor lo que fue la actividad turistica de este sector del
norte de Espafia, tan vinculado a la realeza, a las élites politicas,
econdmicas y sociales de la época, a las relaciones interperso-
nales e incluso interfamiliares y a un consumo de bienes y ser-
vicios de lujo de distinta indole. Todo ello, ademas, en el mo-
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mento de conformacion, aunque con variaciones interregionales,
del primer sistema turistico a escala de todo el territorio espafiol
(Vallejo, 2018). Es situando dicho enclave cantabrico dentro de
este contexto evolutivo de todo el pais como se entiende mejor
lo que entonces fue una posicién de primer orden.

Tabla 1
Los integrantes del sistema turistico.

Destinos y productos

Mercado (informal, formal)

Turistas (consumidores)

Asociaciones de turismo activo

Agentes | Asociaciones de turismo receptivo

Administracion

Sistema turistico

Empresas (oferentes)

Organizacion turistica

Fuente: Vallejo (2018, p. 85).

Nuestro periodo de estudio coincide, asimismo, con el na-
cimiento a nivel internacional del turismo moderno, caracte-
rizado por el gusto de viajar por placer, por el incremento del
ntmero de turistas y por el desarrollo de toda una industria a
su servicio (alojamientos, transportes, agencias de viajes, en-
tretenimientos de toda clase, etc.). De hecho, seg(in el modelo
de los ciclos de vida de los destinos turisticos expuesto por el
gebgrafo canadiense R. W. Butler, quien, a su vez, se inspira en
la modelizacién de las fases de desarrollo econémico usada en
la economia del desarrollo, la regién cantabrica tal y como la
entendemos aqui se hallaria, ya en estas primeras décadas del
siglo xx, en la fase mas alta de desarrollo, debido a los avances
logrados en la consolidacién de dicho sistema (Vallejo, 2018).
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Figura 1. Ciclos de vida de los destinos turisticos, segtin Butler.
Fuente: Butler (1980, p. 7).

2. Fuentes y metodologia

Para llevar a cabo este andlisis, las fuentes empleadas han
sido de dos tipos. Por un lado, un primer grupo han sido las
fuentes de caracter cualitativo. En especial, la prensa, sobre todo
las revistas graficas y los periédicos de la época, espafioles y
alguno extranjero. Tratindose de unas décadas en las que los
miembros de la familia real y determinados sectores sociales
desempefiaron una funcién determinante en el tipo de turismo
imperante, muchas revistas dedicaron detallados reportajes al
veraneo de estos grupos, dando a conocer a sus lectores las ac-
tividades a las que se dedicaban, los deportes que practicaban,
las excursiones que realizaban, la vida social que llevaban, etc.
Incluso, algunas publicaciones mas especializadas en diversas
tematicas proporcionaron numerosas noticias sobre deportes
nauticos como las regatas o sobre itinerarios y recorridos auto-
movilisticos que realizaban. A su vez, no solo la prensa diaria
local, nacional y extranjera o la especializada seguian atenta-
mente la agenda del rey, de sus familiares y de los veraneantes
mas destacados que confluian en los mismos lugares, sino que
ademas los grandes periddicos de Madrid y de las principales
ciudades del pais desplazaban durante la temporada de verano
uno o varios corresponsales a Santander y a San Sebastian para
que informasen de cuanto sucedia en ambas ciudades.

Asimismo, en algunos casos hemos recurrido a informes,
anuarios y a las cada vez mas abundantes guias turisticas y de
viajeros. Todos estos materiales dispersos nos han proporcio-
nado interesantes y novedosos datos sobre el consumo de ocio
estival y sobre la adecuacion de estos espacios para el desarro-
llo de las primeras practicas turisticas realmente modernas
que tienen lugar en Espaiia. Aqui también algunas fuentes li-
terarias nos han sido de gran utilidad.

Por otro lado, un segundo grupo han sido las fuentes archivis-
ticas. En efecto, en algunos casos se ha llevado a cabo un rastreo
pormenorizado de archivos con el fin de obtener informacién mas
precisa sobre determinados acontecimientos en los cuales inter-
vinieron las autoridades publicas y los empresarios locales. En
este caso, hablariamos de fuentes primarias muy especificas, a las
que iremos haciendo mencién a lo largo del articulo y que nos
han ayudado a completar la informacién aparecida en la prensa.

El estudio sistematico de estas fuentes nos ha permitido
hacer un analisis que, partiendo de la historia econémica en
sentido amplio, pretende ir mas alla, insistiendo en los aspectos
interdisciplinares, vinculados, fundamentalmente, a la historia
social y a la geografia cultural. El turismo es un fenémeno po-
liédrico y, en consecuencia, merece ser abordado desde distintos
puntos de vista, mas atin, como es este caso, cuando las fuentes
cuantitativas son escasas y las cualitativas, ademas de ser abun-
dantes, nos muestran una enorme gama de matices.

3. La temprana configuracion de una region turistica

La cornisa cantabrica, incluyendo esta vez desde el Pais
Vasco hasta Asturias, ha sido caracterizada como region indus-
trial en declive en diversos trabajos realizados a lo largo de los
anos ochenta y noventa del siglo pasado por varios investiga-
dores, principalmente desde una perspectiva econémica (Cas-
tillo Hermosa, 1988; Villaverde, 1994). Este enfoque esta rela-
cionado con el estudio de los procesos de reconversion y
entrafia ineludiblemente situaciones anteriores de dinamismo
o de especializacion productiva en dicho sector secundario,
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analizadas por expertos de historia econémica como Hernan-
dez Marco y Fernandez de Pinedo (1988), Gonzalez Portilla et
al. (2001) o Larrinaga (2018), entre otros.

Sin embargo, hasta ahora y salvo contadas excepciones (La-
rrinaga, 2004, 2005), este espacio no ha sido objeto de un
andlisis sistematico y conjunto como regién turistica desde el
punto de vista histérico, econémico y territorial, pese a que es
posible constatar un desarrollo de actividades relacionadas con
el veraneo y el consumo y la oferta de bienes y servicios turis-
ticos en distintos ntcleos del litoral cantabrico a partir de la
segunda mitad del siglo xix. Algo que ha sido puesto de mani-
fiesto en trabajos sobre entornos especificos, tales como los de
Barral (2012), Beascoechea (2002, 2017), Cava (2009) y Gil de
Arriba (1990, 1994, 2007).

La potente industrializacién de comienzos del siglo xx relegd
por inconciliable el incipiente despegue turistico playero de
diversos enclaves como Portugalete o Santurce en Vizcaya o El
Astillero y San Martin en la bahia de Santander. Pero también es
indudable que algunos lugares, como San Sebastian y Santander,
reforzaron durante este tiempo su funcionalidad turistica y
encontraron desde finales del siglo xix un contexto socioeconé-
mico especialmente favorable para su consolidacién como es-
pacios turisticos de élite. Sobre todo hasta los afios veinte, cuan-
do ya se detecta una primera democratizacién del turismo y la
proliferacién de nuevos enclaves en el Mediterraneo.

Asimismo, aunque entre finales del xix y primeras décadas
del xx la mayor parte de los ntcleos turisticos del norte de
Espafia contaron con circunstancias analogas en su desarrollo
y en sus modelos de intervencién, la temprana competencia
que se establecié entre unos lugares y otros a la hora de atraer
visitantes (Shoekmaker, 1973) sirvié mas para poner de mani-
fiesto la rivalidad o las diferencias entre unos y otros que los
aspectos en comdn, la colaboracién entre promotores y la
continua movilidad espacial de una misma demanda elitista
de unos lugares turisticos a otros dentro del litoral cantabrico.

En primer lugar, el ferrocarril contribuy6 a la conformacién
de esta region turistica cantabrica (Barquin, 2013). Construidos
los trazados en la segunda mitad del siglo xix, desde comienzos

del xx significativamente la Compaiiia de Ferrocarriles del Nor-
te estableci6 durante la temporada estival una reduccién para
los billetes de ida y vuelta adquiridos con el fin de acudir des-
de Madrid a los puertos nortefios. Por ejemplo, dichos billetes
podian servir indistintamente para regresar desde el mismo
punto de destino o desde cualquier otro puerto del Cantabrico,
a eleccién del viajero (La Epoca, 23 de junio de 1902).

En el verano de 1910 se inauguré un primer servicio de
trenes especiales rapidos con salida desde Madrid para San
Sebastian, Santander y Gijon en determinadas fechas precisas
de julio y agosto. Este servicio se mantuvo durante las décadas
posteriores. Asi, a lo largo del verano de 1930 se contabilizé un
total para toda la temporada de seis trenes especiales con
destino a las playas del norte, distribuidos en las fechas de
maxima afluencia y que conectaban Madrid con Santander,
Bilbao o San Sebastian y Barcelona y Valencia con esta dltima
ciudad (La Libertad, 4 de julio de 1930). A finales de los veinte,
la duracién de estos trayectos, considerados como rapidos, iba
de 12 horas y 48 minutos en los itinerarios mas cortos —es
decir, de Madrid a Santander o a Bilbao—, hasta mas de 17
horas en la conexion entre Valencia-Norte y San Sebastian.

Por su parte, la Compaiiia del Cantabrico, la del Ferrocarril
de Santander a Bilbao y la de los Ferrocarriles Vascongados
elaboraron unos billetes turisticos valederos para todas sus
estaciones durante un tiempo limitado y que podian ser ad-
quiridos en agencias de viajes extranjeras, como recoge el
periddico ovetense Region de 13 de agosto de 1926.

Pero junto al ferrocarril, hay que sefialar la progresiva impor-
tancia del automévil, medio de locomocién inicialmente restrin-
gido a una minoria. Segun las cifras oficiales, en 1922 circulaba
en Espafia un automdvil de cuatro ruedas por cada 560 habitan-
tes, en tanto que en 1929 y 1935, la ratio habia pasado a uno por
cada 137 y 100 habitantes, respectivamente (Hernandez Marco,
1996). Ademas, cabe destacar que los territorios que impulsaron
el primer salto en el nimero de matriculas de vehiculos en Es-
pafia fueron Pais Vasco (encabezado por Guip(izcoa -San Sebas-
tian-, seguida de la provincia de Vizcaya), Galicia (A Corufia y
Pontevedra) y la provincia de Santander (Vilar y Vallejo, 2018).
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Figura 2. Total de vehiculos matriculados en Espafia entre 1913 y 1935
Fuente: Villar y Vallejo (2018, p. 418); elaboracién propia.
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Como veremos mas adelante, al lado del excursionista, del
veraneante, del bafiista o agiiista, a principios del siglo xx sur-
gi6 el conductor sportman, elitista, que tenia en el coche un
elemento de diferenciacion social. Este tipo sociolégico incor-
poroé el turismo de automévil a sus practicas de ocio, asimilan-
dolo a un deporte, fundé distinguidos automéviles club, orga-
nizé «caravanas turisticas» y competiciones, y promovio
circuitos de carreras en los destinos turisticos a los que daba
renombre. Los circuitos de Le Mans, Monza, Lasarte (San Se-
bastian) o Sitges (Barcelona) nacieron con el siglo xx (Vilar y
Vallejo, 2018, p. 402).

Parece claro que la conducciéon de un automévil se entendia
en estos primeros aflos como un novedoso y cualificado de-
porte y su rapida progresion comenzaba a crear interés en la
sociedad. La figura del rey Alfonso XIII vestido de deportista,
sportman al estilo anglosajon (gentleman excursionista), servi-
ra como modelo que imitar por buena parte de la aristocracia
y la alta burguesia durante estos afios. En efecto, el monarca
conducia, ataviado con equipo deportivo, los Gltimos y mas
lujosos modelos de automévil, una imagen que se repite con
frecuencia en las portadas de la prensa de la época.

Desde comienzos del siglo xx fueron cada vez mas habitua-
les estos desplazamientos veraniegos por distintos puntos
cantabricos de una clientela pudiente con medios de transpor-
te propios, avida de incrementar las relaciones mutuas y de
acudir a nuevos lugares de moda, frecuentados por grupos
sociales dominantes a escala espafiola y europea. El mismo
Alfonso XIII, durante sus veraneos en San Sebastian o en San-
tander, se desplaz6 con asiduidad en automévil entre distintas
poblaciones, bien por razones de gobierno o para establecer
contactos con grupos de politicos y empresarios o para asistir
a celebraciones o inauguraciones, o bien directamente por
motivos de ocio y disfrute personal, como las excursiones a
entornos de singular atractivo natural y paisajistico (Luengo y
Delgado, 2016). En los afios veinte, los desplazamientos esti-
vales de unas localidades préximas a otras fueron miltiples y
continuos.

En general, este dinamismo moderno del que hacen gala los
reyes y sus allegados resulta cada vez mas usual entre los gru-
pos sociales alin minoritarios que disfrutaban del veraneo,
fenémeno que también aparece reflejado en los periédicos de
principios de siglo, con frecuentes notas de sociedad.

Ahora bien, a partir de la creacién del Circuito Nacional de
Firmes Especiales (CNFE) en 1926, las posibilidades de movi-
lidad turistica y de desplazamiento por el litoral cantabrico se
incrementaron considerablemente, lo cual estuvo también
relacionado con el despliegue creciente del turismo automo-
vilistico entre las clases altas. En efecto, estos grupos refinados
de burgueses y aristocratas, politicos y altos cargos publicos,
gustaban de realizar excursiones en vehiculos de su propiedad
por sus habituales zonas de veraneo o hacia las provincias
préximas, practica que sucesivamente fue ganando mas aficio-
nados.

Casi al final del periodo estudiado, en julio de 1928, la re-
vista Kinos, dedicada al automovilismo, publicé en portada un
articulo titulado «Consideraciones sobre el turismo» en el que,
seglin el modelo de turismo itinerante por carretera afin a la
revista, se animaba a los lectores a recorrer el sector cantabri-
co oriental, teniendo en cuenta las buenas condiciones y las
mejoras efectuadas. Su alusién conjunta a la «costa Norte»
revela una consideracién que habia venido forjandose desde
comienzos de siglo y que habia sido potenciada por la mejora

paulatina de las comunicaciones. De esta forma, ya en la etapa
republicana, en el suplemento de «Turismo y viajes» elaborado
por el diario El Sol, el 22 de julio de 1933, se planteaba un iti-
nerario turistico por el norte de Espaila, incluyendo en este
caso, ademas de la entonces provincia de Santander y el Pais
Vasco, Galicia, Asturias y Navarra.

4. De las primeras visitas regias a las playas del Cantabri-
co a las estrategias conjuntas para la promocion del
veraneo nautico

La vinculacién de los miembros de la familia real con las
playas cantabricas se remonta a los afos treinta del siglo xix.
Asi, por ejemplo, un hermano de Fernando VII, el infante don
Francisco de Paula Antonio, habia tomado los bafios en los
arenales de La Concha de San Sebastian, primero en 1830 y
después en 1833 (Archivo Municipal de San Sebastian-AMSS,
Sec. E, Neg.1, Lib. 2035, Exp. 2). Con posterioridad, Isabel II
también visit6 esa playa en 1845, aquejada de una enfermedad
de la piel. La visita dur6 del 1 al 16 de agosto y la realiz6 acom-
pafiada de su madre, la reina Maria Cristina, y de su hermana
la infanta Maria Luisa. Dofia Isabel regresaria en 1865 y en
1868, donde le sorprendi6 la Gloriosa revolucion que acabaria
con su reinado. Pero la soberana no solo visité San Sebastian,
sino también Santander.

Segln se interesa en recordar La Revista de Santander en su
ntmero extraordinario del 1 de junio de 1930, Isabel II fue la
primera reina en visitar el temprano ntcleo balneario del Sar-
dinero. Esta lleg6 a Santander el 20 de julio de 1861 y al dia
siguiente se dirigi6 a la Primera Playa, donde el ingeniero naval
Joaquin Fernandez de Haro y Lopez Tagle habia disefiado una
caseta de bafos para disfrute exclusivo de la familia real. Este
uso se prolongé hasta el 15 de agosto (La Espafia, 11 de sep-
tiembre de 1861). Al afio siguiente, la Diputacién Provincial y
el Ayuntamiento de Santander le entregaron a Isabel de Bor-
bén, como obsequio, una amplia extensién de terrenos con la
condicion de levantar en ellos un palacio de verano. Marcando
una indudable adhesién, la finca cedida a la reina recibi6 el
nombre del principe de Asturias, La Alfonsina (La Epoca, 5 de
agosto de 1864) aunque, tras la Revolucién de 1868, las mismas
instituciones que habian efectuado la donacién pleitearon para
declararla nula y recuperar la propiedad de los terrenos que
mas tarde se venderian en lotes.

En el mismo afio de la Gloriosa, visto el progresivo apogeo
que iba alcanzando el Sardinero como estacion veraniega, los
dos hijos mayores del empresario Juan Pombo Conejo, Arturo
y César Pombo, obtuvieron la concesiéon para un estableci-
miento de bafios en la Primera Playa del Sardinero (Real Orden
de 6 de junio), lo que les llevé a transformar una anterior fon-
da en hotel. Ya durante el Sexenio Democratico, en 1870, los
Pombo levantaron el primer casino, contiguo a dicho estable-
cimiento hotelero.

En julio de 1872 se produjo la visita a Santander de Amadeo,
resefiada por Pérez Galdds en uno de sus ultimos Episodios
Nacionales (1910). El nuevo rey permaneci6 en la ciudad del 24
de julio al 3 de agosto y pernocté en una de las propiedades de
Juan Pombo en el Sardinero, quien, como politico y licido
hombre de negocios, supo adaptarse a los cambios en el go-
bierno de la nacién, obteniendo el titulo de marqués en reco-
nocimiento de su hospitalidad con Amadeo I. Ese mismo afio,
el rey visitaria también San Sebastian y Vizcaya.
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Tras la restauracién borbénica, en el verano de 1876, Al-
fonso XII acudié a Santander para encontrarse con su madre
y hermanas, hospedandose nuevamente en las posesiones del
ya marqués de Casa-Pombo en el Sardinero. Todas estas su-
cesivas visitas atrajeron a la ciudad a numerosos forasteros y
acreditaron en todo el pais la fama del Sardinero y sus playas,
como reflejaron periddicos y revistas ilustradas de la época.
Ademas, evidenciaron el interés de la burguesia mercantil
santanderina en fomentar el desarrollo de la ciudad y en
particular del Sardinero como espacio veraniego selecto, apo-
yandose para ello en contactos directos con los monarcas
reinantes y sus respectivos entornos sociopoliticos. Otro
ejemplo fue el de la villa de Comillas, donde se person6 el rey
en 1881 y 1882 y pudo disfrutar de algunos itinerarios nau-
ticos, aspecto este Gltimo especialmente desarrollado mas
tarde por su hijo.

En el caso de San Sebastian, fue la reina Maria Cristina la que
contribuyé de forma mas decidida a la consolidacién de la ca-
pital guipuzcoana como lugar de veraneo de la realeza, de la
nobleza y de la alta burguesia, toda vez que, en 1887 y una vez
fallecido Alfonso XII, la reina regente adquiri6 la costumbre de
veranear en San Sebastian. Dicho habito se prolongé hasta 1931,
con la excepcion del critico afio de 1898. De hecho, Maria Cris-
tina se hizo construir el Palacio de Miramar para pasar largas
estancias.

Por contra, la figura mas relevante para Santander fue Alfon-
so XIII por su asiduidad como veraneante durante dieciocho
afios seguidos (1913-1930). Estas continuadas estancias de la
familia real y de su séquito dotaron a la ciudad de la reputacién
requerida para su consolidacién definitiva como lugar de recreo
destacado entre la alta sociedad espaiiola (Garrido, 2016), lo
que le valié sobrenombres como los de «Biarritz espafiol» y
«residencia smart veraniega», cualidad que desde las Gltimas
décadas del siglo xix habia recaido casi exclusivamente sobre
San Sebastian, debido a la presencia continuada de su madre.

Con todo, las primeras visitas de Alfonso XIII a Santander las
realiz6 en compaiiia de su madre en el yate Giralda. En agosto
de 1900 la familia real sali6 de San Sebastian con objeto de
realizar un viaje maritimo por la costa cantabrica que sirviese
de recreo y de instruccién al joven rey, ain menor de edad
(Soldevilla, 1901). La excursidn se inici6 el dia 16 con llegada a
Bilbao, continud hacia Gijén, Avilés, La Coruiia, Corcubién, Mu-
ros, Marin, Vigo, Villagarcia y El Ferrol, y recalé por tltimo en
Santander el 8 de septiembre, para regresar a San Sebastian el
dia 10. Para recibir a los augustos visitantes, el ministro de la
Gobernacién, Eduardo Dato, acudid en tren a Santander desde
Madrid y se hosped6 en uno de los pocos hoteles dignos enton-
ces de su rango, el Gran Hotel del Sardinero, propiedad de los
Pombo (La Correspondencia de Espafia, de 9 de septiembre). Al
afio siguiente, el 21 de agosto, la familia real viajé nuevamente
de San Sebastian a Bilbao en el mismo yate real, escoltado por
diversos buques.

Pero fuera de las visitas oficiales, un joven Alfonso XIII em-
pez6 a recalar en Santander con objeto de participar en las
regatas de balandros organizadas en la bahia por el club de la
ciudad. Asi lo describe, por ejemplo, el Heraldo de Madrid en su
edicion vespertina de 30 de julio de 1906. En aquel afio, el
monarca acababa de contraer matrimonio con Victoria Eugenia
de Battenberg y la visita estival de ambos a Santander goz6 de
un recibimiento esmerado y entusiasta, maxime cuando se
trataba de la primera ocasién en la que el rey regateaba como
patron de una embarcacién a vela, el balandro Queen X, pro-

piedad del Club de Regatas santanderino. Esta misma aficién
deportiva iniciada en Santander, donde Alfonso XIII volvi6 a
regatear en 1907, le llevé también a acudir con reiteracion tan-
to a San Sebastian como a Bilbao, lugares en los que cada vera-
no desde comienzos de siglo eran mas frecuentes las activida-
des nauticas (ABC, 4 de agosto de 1902).

A decir verdad, la celebraciéon de regatas en cualquiera de
estas tres ciudades cantabricas durante los meses estivales
congregaba la presencia de numerosos balandristas y yachts-
men, sobre todo si, como sucedi6 a partir de 1906, se contaba
con la presencia real (ABC, 10 de agosto de 1908). Desde un
primer momento, estas circunstancias no pasaron desaperci-
bidas a los integrantes de las élites econémicas locales, hijos
y nietos de comerciantes, banqueros, industriales, armadores,
navieros y consignatarios, varios de ellos socios fundadores
de los clubes nauticos de Santander, Bilbao y San Sebastian y
creadores en 1906 de la Federacion de Clubes del Cantabrico
(FCC), de 1a que Alfonso XIII fue presidente honorario (Prieto
Gorricho, 2005). Estas élites empresariales pronto vieron la
posibilidad de incrementar sus relaciones directas con el rey,
con la familia real y con otros miembros de la alta sociedad
espaiiola, consolidando asi el papel de las tres provincias cos-
teras del norte como destino turistico. En este sentido, tam-
poco debemos olvidar la faceta de hombre de negocios del
propio monarca, cuya cartera de inversiones abarcé sectores
sumamente variados (Gortazar, 1986). Estos viajes eran una
buena oportunidad para relacionarse con las élites econémi-
cas mas destacadas, por ejemplo, en Bilbao, al tiempo que
dichas estancias eran aprovechadas para ponerse en contacto
con los dirigentes monarquicos de la provincia (Luengo y
Delgado, 2016).

Asi, cabe recordar que en mayo de 1901 los tres clubes pio-
neros del deporte ndutico se reunieron en Bilbao con el objeti-
vo de instituir la Copa del Cantabrico para las regatas del si-
guiente verano (El Mundo Naval Ilustrado, 30 de mayo de 1901).
La competicion se celebrd en San Sebastian, con gran repercu-
sién en los periédicos nacionales y extranjeros (AMSS, Sec. B,
Neg.7, Ser. I, Lib. 254, Expte. 18). A partir de este afio y en los
sucesivos, la Federacién Cantabrica organizé colectivamente
regatas en Santander, en San Sebastian y en Bilbao (Arte y Sport,
10 de octubre de 1903). Por lo demas, en cada una de estas
ciudades se celebraban igualmente regatas internacionales de
yates a vela. Por ejemplo, en San Sebastian la denominada Copa
de la Reina habia sido instituida en 1896 por la reina regente
(AMSS, Sec. B, Neg. 7, Ser. II, Lib. 254, Expte. 18). Estas regatas,
légicamente, constituian una notable fuente de propaganda
para las ciudades que las organizaban, de suerte que en muchos
casos atraian cruceros y trasatlanticos a sus costas. No es de
extrafiar, por tanto, que en una localidad como San Sebastian
el Sindicato de Festejos tuviese un papel importante en la or-
ganizacion de estos eventos, mas atin cuando se consideraban
las terceras regatas mas importantes de Europa, solo superadas
por las inglesas de los Lores y las alemanas de Kiel (AMSS, Sec.
B, Neg. 7, Ser. II, Lib. 256, Expte. 2).

Es mas, en 1905 el Sporting Club de Bilbao organizé la prime-
ra Copa del Rey (Nuevo Mundo, 17 de agosto de 1905). Asimismo,
en 1907, afio en el que la FCC unificé los reglamentos de regatas
conforme a la normativa fijada por la International Yatch Racing
Union (Vida Maritima, 30 de agosto de 1909), se empezaron a
realizar conjuntamente las primeras regatas-crucero con itine-
rarios entre Santander-Santofia y Castro Urdiales-Guecho. En las
de 1908 particip6 el propio Alfonso XIII (Vida Maritima, 30 de
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abril de 1908). Cuando al afio siguiente, marcado por los pro-
blemas de Marruecos, el rey decidié no asistir a las regatas del
Abra, particip6, sin embargo, en la regata-crucero de San Sebas-
tian a Guetaria, en la que result6 vencedor su balandro Hispania
(Luengo y Delgado, 2016, p. 81).

Durante estos primeros afios de siglo, el presidente de la FCC
fue el naviero santanderino Victoriano Lopez Dériga (Revista
Cantabra, 14 de mayo 1908), propietario de los Astilleros de
San Martin y cuya actividad econémica estuvo también vincu-
lada con los astilleros vizcainos de Euskalduna. Asimismo, es
posible hablar de la doble condicién de navieros y yatchsmen
de varios miembros de la alta burguesia vasca, como los her-
manos Benigno y Victor Chavarri, Enrique Gonzalez Careaga o
Santiago Martinez de las Rivas, entre otros (Vida Maritima, 30
de agosto de 1909 y 10 de septiembre de 1913). A este respec-
to, y dada la aficién de Alfonso XIII a este deporte, es preciso
mencionar las fructiferas relaciones que se gestaron entre las
burguesias locales y la familia real en sus frecuentes visitas a
estas ciudades. Lo pone de manifiesto Soldevilla (1917, p. 330)
en El afio politico 1916.

Semejantes eventos y los banquetes que se celebraban sir-
vieron para estrechar atin mas relaciones entre la Corona y
estos miembros de las clases altas de la sociedad local, algo que
sirvié en muchos casos para que algunos de ellos fuesen enno-
blecidos por Alfonso XIII. Por ejemplo, el empresario y politico
Fernando Maria Ybarra de la Revilla fue nombrado marqués de
Arriluce en 1918. Por su parte, Tomas de Zubiria recibid el
condado de Zubiria, José Luis Ussia el condado de los Gaitanes,
Benigno Chavarri el marquesado de Chavarri o Victor Chavarri
el condado de Triano (Hernandez Barral, 1910; Luengo y Del-
gado, 2016).

Sin embargo, la I Guerra Mundial y el desastre de Annual
(julio de 1921) no fueron momentos propicios, con vistas a la
opinién publica, para publicitar en exceso la celebracién de
regatas por parte de privilegiados capitalistas que compartian
con la casa real las mismas aficiones de recreo aristocratico,
ademas de diversos negocios. No obstante, cuando la activi-
dad regatista se retomo con mas brio entrada la década de los
veinte, se empezaron a incorporar nuevos grupos de la alta
burguesia, empresarios y profesionales liberales acomoda-
dos. Ademas, a partir de su creacién en 1928, el Patronato
Nacional del Turismo contribuy6é econémicamente en la or-
ganizacion de las llamadas Regatas del Cantabrico, de carac-
ter internacional y en las que intervenian hermanados los
clubes de San Sebastian, Bilbao y Santander. También organi-
zadas por los clubes del norte se verificaron regatas-crucero
entre Santander y Bilbao (35 millas nduticas), Bilbao-San
Sebastian (55 millas) y San Sebastian-Arcachon (90 millas)
(«La Vida deportiva», suplemento de La Naciéon, de 16 de fe-
brero de 1929).

Todas estas celebraciones nauticas congregaban una notable
afluencia de barcos y tripulantes extranjeros que se sumaban
a la presencia de buques de cruceros con escala en alguno de
los puertos cantabricos, dando un aspecto muy vistoso y ani-
mado a los frentes maritimos de estos entornos urbanos, ade-
mas de aumentar el ndmero de visitantes y, por tanto, de in-
gresos en estas localidades, contribuyendo de esta forma a
reforzar su imagen de destino elegante.

En este sentido, con participacién internacional, la Fede-
raciéon de Clubes Nauticos presidida por Victoriano Lopez
Dériga organiz6 en San Sebastian en 1907 la regata Hispa-
no-Americana en la que intervino el balandro Dios Salve a la

Reina, propiedad del rey, y para la que José Ibarra, presidente
del Club Nautico de la ciudad, solicit6 una mayor subvencién
en carta dirigida al Ayuntamiento (AMSS, Sec. B, Neg. 7, Ser.
I, Lib. 255, Expte. 7). En dicha regata, junto con los balandros
donostiarras y bilbainos, participaron varios norteamerica-
nos, venidos de Nueva York (Vida Maritima, 20 de septiembre
de 1907). Y ya en la segunda mitad de los veinte, se introdu-
jeron regatas de singladura internacional con participacién
de yates de gran porte, como la Plymouth-Santander en 1929
(450 millas nauticas) y la Nueva York-Santander, también
llamada crucero del Atlantico y establecida en 1928 con pa-
trocinio real’.

Un afio antes, en 1927, se habia creado el Real Club Mari-
timo de Santander, presidido por el empresario Gonzalo Gar-
cia de los Rios. Esta nueva asociacion era el resultado de la
ruptura con el decimondnico Real Club de Regatas, creado en
1870, y desde entonces seria la encargada de participar en la
organizacién de estos eventos deportivos internacionales,
incrementando asi las posibilidades de atraer la llegada de
turistas extranjeros, muy inferiores en niimero en Santander
en comparacion con los volimenes alcanzados en Guiptzcoa
o en Vizcaya (figura 3). Ademas, en ese mismo afio de 1927,
la Trasatlantica presidida por Juan Antonio Giiell, tercer mar-
qués de Comillas, inauguraba un servicio extraordinario de
cruceros-correo de turismo para enlazar Pasajes, Bilbao y
Santander con Southampton (El Imparcial, 2 de septiembre
de 1927).
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Nota: junto al nombre de cada provincia aparece el puesto ocupado a nivel
espaiiol, seguido del nimero de turistas recibidos ese afio y del porcentaje
dentro del conjunto de provincias costeras del norte de Espafia.

Figura 3. La demanda turistica extranjera en las provincias costeras del
norte, 1929.

Fuente: Memoria del PNT (1930); elaboracién propia.

! A los participantes en esta regata Nueva York-Santander se les obsequi6
con una excursién a Santillana del Mar y al campo de golf de Oyambre. En
su libro publicado en francés, V. Blasco Ibafez (1924, p. 33) diria
irénicamente «Alphonse XIII a toujours cherché a devenir 'ami des grands
multimillionnaires des Etats-Unis. Quand le yacht de I'un d’eux arrive i
Saint-Sébastian ou a Santander, le roi donne plus de marques de déférence
et d’admiration que s'il s’agissait de la galére du Pape».
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5. El afianzamiento de una region turistica a través de los
deportes de élite

Si la navegacion fue la aficién de Alfonso XIII mas tempra-
namente relacionada con sus estancias estivales en el Canta-
brico, no fue la tnica inclinacién deportiva de su amplia y
conspicua vida social. Hubo otro conjunto de deportes, consi-
derados entonces de élite, que contribuyeron a la consolida-
cién de la region cantabrica como una zona turistica de exce-
lencia. Una de estas actividades fue, como ya hemos apuntado
anteriormente, el automovilismo y los recorridos y excursiones
por carretera (Heraldo de Madrid, 5 de enero de 1905). Asi, por
ejemplo, en el verano de 1908, el matrimonio real y otras figu-
ras de alto rango participaron en una gira automovilistica entre
San Sebastian y Ofiate organizada por el Real Club Automovi-
lista de Guiptzcoa (La Ilustracion Artistica, 28 de septiembre).
Dicha entidad llevé a cabo frecuentes celebraciones veranie-
gas, como las gymkanas en el campo de Ondarreta y los con-
cursos de subida al monte Igueldo, con una reglamentacién
oficial y diversos premios entre los que se contaban la Copa del
Rey y la Copa de Guipizcoa (Gran Vida, 1 de octubre de 1910).
En septiembre de 1910, los reyes volvieron a participar en una
caravana de vehiculos entre San Sebastian y Azcoitia (La Co-
rrespondencia de Espaiia, 23 de septiembre). En varias de estas
fiestas automovilisticas, que congregaban a lo mas selecto de
la sociedad veraneante, intervinieron el Real Automoévil Club
de Espafia, del que Alfonso XIII fue presidente de honor, el Gran
Casino de San Sebastian, la Diputacién y el Ayuntamiento de
la ciudad, aportando cada uno de ellos sus premios respectivos.
Afios mas tarde, con la presencia de los reyes, el 23 de julio de
1923 se inaugurd el Circuito Automovilista de Lasarte, cerca de
San Sebastian (Sada, 2007).

En paralelo al guipuzcoano, el Real Club Automovilista Mon-
tafiés se fundé en 1909. Ademas de interesarse por la conser-
vaciéon y mejora de las carreteras, entre sus objetivos estuvo el
fomento del turismo, con participacién activa en los festejos
veraniegos de Santander y en la organizacién de excursiones
a distintos puntos de la provincia. Asi, en 1911 dicho club or-
ganizé una primera gira en honor del rey, entre Santander y
los balnearios de Ontaneda-Alceda (Espafia automévil y aero-
ndutica, 30 de julio). Su presidente en funciones fue el ingenie-
ro de caminos Alberto del Corral y entre sus miembros se
contaron los Yllera y los Lopez Dériga.

Por su parte, el Automavil Club de Vizcaya se constituy6 en
1913 con mas de ochenta socios (La Epoca, 28 de marzo), y
llego a registrar ciento setenta miembros en 1930 segtn refie-
re el Anuario del comercio, industria, profesiones y tributacion
del Pais Vasco de aquel afio. En la creacién del club automovi-
listico vizcaino particip6 directamente el Sindicato de Fomen-
to de Bilbao, nacido en agosto de 1910, y que tan solo tres afios
mas tarde llegd a congregar unos mil doscientos asociados
(Gran Vida, 1 de diciembre de 1913), lo que es una prueba del
interés hacia el turismo en la capital del Nervién de estos afios.

Asimismo, otras de las aficiones deportivas elitistas de Al-
fonso XIII y su entorno fueron la hipica y el polo. En 1907 se
disputaron las primeras carreras de caballos en San Sebastian.
En concreto, en el hipédromo del Antiguo, con la asistencia del
rey y donde se celebré ya el I Gran Premio de San Sebastian
(Sada, 2007). Unos afios mas tarde, el 2 de julio de 1916, sacan-
do partido de las circunstancias de la [ Guerra Mundial que
atraian a Espafia, como pais neutral, a grupos privilegiados de
rentitas ociosos a la espera del final de la contienda, se inau-

gur6 el Hipédromo de Lasarte. Dicha inauguracién tuvo gran
trascendencia si tenemos en cuenta que en el resto de Europa
no se corrian carreras de caballos como consecuencia de la
contienda (Sada, 2014). Ello hizo que diferentes propietarios
de grandes cuadras de pura sangre se dieran cita en San Sebas-
tian (La Voz de Guiptizcoa, 17 de julio de 1916; Walton, 1996).
Entre los premios mas destacados de las temporadas hipicas
en Lasarte estuvieron el Gran Premio de San Sebastian y la
Copa de Oro del Rey. A este respecto, para los afios bélicos
Walton (1996) ha sefialado que quizas lo que mas atrajo a la
alta sociedad internacional para desplazarse a San Sebastian,
aparte del casino, fuera la gran actividad deportiva desplegada
en esos afios. Actividad deportiva elitista que, una vez mas, no
puede entenderse sin la presencia del rey, prototipo de sport-
man de la época.

Un afio mas tarde que el donostiarra, en septiembre de 1917,
empez6 a funcionar el Hipédromo de Bellavista en el pueblo
santanderino de Cueto, cerca de Cabo Mayor, a poca distancia
del Sardinero, con una pista de 2400 metros, conforme al pro-
yecto del arquitecto Javier Gonzalez de Riancho. Su principal
impulsor fue el duque de Santo Mauro, Mariano Fernandez de
Henestrosa, siguiendo la voluntad de Alfonso XIII, que queria
disponer de una instalacién en Santander similar a la de San
Sebastian y otras ciudades europeas. No obstante, en este caso,
ni la burguesia santanderina ni el Ayuntamiento de la ciudad,
propietario de los terrenos, mantuvieron las aportaciones su-
ficientes para sufragar una actividad que, desde sus primeros
momentos de funcionamiento, no alcanzoé la rentabilidad es-
perada. De esta manera, a pesar de las expectativas iniciales,
el equipamiento ecuestre de Bellavista solo se mantuvo activo
hasta 1921. Ello pese a que el empresario belga Georges Mar-
quet se hiciera cargo de la explotacién, lo mismo que de la del
Hotel Real, inaugurado también en 1917. Ademas, el hecho de
que las principales cuadras se concentrasen en San Sebastian
contribuye a explicar el fracaso econémico de este hipédromo
(Sada, 2014).

Otro sport practicado por la familia real fue el tenis, moda
inglesa para cuya practica la sociedad deportiva de Lawn-Ten-
nis de Santander, creada en 1906, decidi6 instalarse en los te-
rrenos del istmo de La Magdalena, cerca del futuro palacio. Ello
facilité la frecuentacién de sus pistas por parte de los reyes, en
particular de Victoria Eugenia, principal aficionada, ademas de
resultar un entorno especialmente atractivo desde el punto de
vista paisajistico para la realizacion de celebraciones sociales
y deportivas. Desde 1910 y durante todas las estancias veranie-
gas de Alfonso XIII y su familia en Santander, el Real Club de
Tenis de la Magdalena estuvo presidido por Gabriel Pombo
Ybarra, quien también presidi6 el Club Maritimo de Santander.

Desde comienzos de siglo, también en San Sebastian se
celebraron torneos de lawn-tennis en el campo de Ategorrieta,
organizados por el San Sebastian Recreation Club y a los que
asistian conjuntamente las reinas Victoria Eugenia y Maria
Cristina (La Epoca, 2 de agosto de 1904, y Sada, 2007, p. 102).
Mas tarde, en 1919, las instalaciones del Real Club de Tennis
pasaron a situarse junto a la playa de Ondarreta, al pie del
monte Igueldo, un entorno igualmente privilegiado en cuanto
a paisaje y perspectivas.

Asimismo, otra practica deportiva de origen britanico que
alcanzé un significativo desarrollo en el Cantabrico durante los
afios veinte fue el golf. En el caso de San Sebastian el primer
terreno se situd en Lasarte y estaba ya en uso a comienzos de
siglo. En 1915 contaba con un chalé frecuentado por la alta
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sociedad veraneante, que celebraba fiestas en las que hacian
su aparicién, una vez mas, las reinas Maria Cristina y Victoria
Eugenia (La Epoca, 14 de septiembre de 1915 y Rebanal, 2016).
Seguidamente, por iniciativa de Jaime de Silva, duque de Léce-
ra, y de Marcelino Azlor de Aragon, marqués de Narros, se abrio
en 1916 el campo de Golf de Zarauz (Heraldo Deportivo, 25 de
agosto de 1916) en un terreno con dunas y adyacente a la pla-
ya, para disfrute de los distinguidos veraneantes de la locali-
dad. Como era habitual en estos casos, a su inauguracion acu-
dié la pareja real.

También Neguri cont6 con su campo de golf con bosque de
pinos y vistas al mar (De la Rica, 1986), frecuentado por los
marqueses de Triano y Arriluce de Ybarra, entre otros socios
de ndmero que aportaban premios para los campeonatos
anuales, culminados con la celebracién de banquetes (Mundo
Grdfico, 24 de octubre de 1928, y La Epoca, 27 de agosto de
1929).

En Cantabria, en agosto de 1924, el mismo Alfonso XIII llevé
a cabo la inauguracion del Real Club de Oyambre, cercano a
Comillas y con ciertas semejanzas con el de Zarauz, al estar
formado en parte por un terreno de dunas que bordean la
playa. En este caso, el impulsor de la obra fue Juan Antonio
Glell y Lépez, quien posteriormente, siendo ya presidente del
PNT, hizo que dicho organismo contribuyera econémicamente
ala realizacion de otro campo de golf, esta vez en el municipio
de Marina de Cudeyo, frente a la peninsula de La Magdalena,
del otro lado de la bahia santanderina: el Golf de Pedrefia,
abierto en 1929. El proyecto aglutiné a la buena sociedad mon-
tafiesa para satisfacer los deseos de la reina, segiin recogen las
créonicas de la época. Su primer presidente fue Ramén Quijano
de la Colina, ingeniero de minas, hermano de Miguel Quijano
de la Colina, subdelegado regional del PNT desde mayo de
1928, e hijos ambos de José Maria Quijano, creador de las For-
jas de Buelna y de los Altos Hornos de Nueva Montafia.

Paralelamente, otras de las miltiples actividades turisti-
co-deportivas con las que Alfonso XIII y sus cortesanos se dis-
traian durante sus estancias norteiias fueron la caza de rebe-
cos, corzos y 0sos en los Picos de Europa o en el coto del Saja
(La Accidn, 24 de julio de 1917) o la pesca del salmén en los rios
Nansa y Asén, mientras que algunos miembros de la familia
real mostraban sus mentalidades modernas con actividades
como los recorridos playeros en aeroplage, practicados por la
reina y el infante don Jaime (La Esfera, 11 de septiembre de
1926).

En general, las practicas deportivas que con caracter elitista
fueron desarrollandose durante los veraneos reales cantabri-
cos dieron pie a numerosas noticias de prensa, en ocasiones
acompaiiadas de fotografias, que contribuyeron a crear y di-
fundir en toda Espafia la imagen de unos entornos selectos y
refinados, construyendo la representacion social de unos es-
pacios turisticos privilegiados. Asimismo, estas congregacio-
nes de notables en clubes y lugares de ocio, elegantes y priva-
tivos, plantearon ocasiones inmejorables para el
establecimiento de relaciones. Efectivamente, tanto las cele-
braciones de buen gusto como los ambientes de disfrute mi-
noritario, gratos y relajados, fueron el escenario perfecto para
fraguar acuerdos y alianzas entre las altas esferas del poder
econémico y politico. Este segundo tipo de vinculaciones se
llevaron a cabo de manera mucho menos explicita para la
opinién publica, aunque sus repercusiones fueron trascenden-
tes en distintos aspectos, como el empresarial y el de los pro-
yectos arquitecténicos y urbanisticos.

6. Conclusiones y reflexiones finales

Desde mediados del siglo xix es posible hablar de la reitera-
da presencia de diferentes miembros de la familia real en las
distintas playas del Cantabrico comprendidas entre las provin-
cias de Guiptizcoa y Santander, en un primer momento, ani-
mados por las condiciones terapéuticas atribuidas a las aguas
marinas, en un contexto de predominio de la concepcion hi-
gienista. Una concepcién que, para finales de esa centuria y
comienzos de la siguiente, entr6 en decadencia como conse-
cuencia, entre otras causas, de los importantes avances cienti-
ficos habidos en la medicina. En este contexto modernizador,
las aguas marinas fueron perdiendo esa preliminar valoracién
curativa para empezar a prevalecer, cada vez mas, el factor
ltdico y recreativo. Fue precisamente durante estas primeras
décadas del siglo xx, coincidentes con el reinado de Alfonso
XIII, cuando se consolid6 esta transformacién, imponiéndose
una nueva percepcion de las aguas y del hecho mismo de ir a
la playa o de veranear en el litoral. La repercusion de los cam-
bios llegé hasta tal punto que, entre las clases mas pudientes,
el ocio maritimo, ya muy vinculado a los nuevos deportes
nauticos, fue tomando por si mismo carta de naturaleza, en
gran medida gracias a los propios gustos y actitudes del mo-
narcay de sus allegados. De esta manera, podria afirmarse que
si Alfonso XII habia sido un rey soldado, su hijo fue un rey
sportmanZ.

Su aficiéon al deporte influyé decididamente en la consoli-
dacién de la cornisa cantabrica como un espacio turistico de
élite a escala espafiola e internacional. Por primera vez las
provincias de Guiplizcoa, Vizcaya y Santander empezaron a ser
concebidas como un todo por parte de estos grupos dominan-
tes, es decir, como una auténtica region turistica. En dicho
proceso, los viajes y desplazamientos entre unos enclaves y
otros de los distintos componentes de la familia real, empe-
zando por el monarca, jugaron un papel fundamental. Las
travesias en El Giralda, las excursiones en automovil, la parti-
cipacion en las diferentes regatas o la presencia en los hip6-
dromos de San Sebastian y Santander, asi como en los diferen-
tes campos de golf o de tenis serian una prueba de ello.
Evidentemente, en lo que se refiere a los grupos que acompa-
flaban al rey en estas practicas o a otros miembros de su fami-
lia, estariamos hablando de una minoria que contaba con el
tiempo y los recursos suficientes para permitirse semejantes
lujos, en los que, por otra parte, ocio y negocio iban de la mano.
Asi pues, hasta finales de los afios veinte cuanto menos, la
cornisa cantabrica destacé por la continua afluencia estival de
las grandes fortunas del pais e incluso algunas del extranjero.
Sin duda, la presencia de los miembros de la familia real mar-
caba el tono.

Este tono de buen gusto no solo se dejo sentir en las practi-
cas sociales vinculadas al ocio o al deporte de élite, sino tam-
bién en la propia construccién fisica y social del espacio. Hoy

2 De hecho, el semanario conservador Voz espafiola, publicado en Manila,
en su apartado «Vida deportiva» de 27 de junio de 1931, dedica un
articulo al depuesto Alfonso XIII, titulado «Espaifia ha perdido a su Rey,
pero el Mundo Deportivo gana un sportman, en el que como subtitulo
puede leerse: «Don Alfonso tendra tiempo ahora para la practica del
deporte que tanto le agrada: el yachting. Siempre suspiré el Rey por
gozar de la vida en sus balandros, libre de toda preocupacién. Los
republicanos le han proporcionado ese gusto al mas deportista de todos
los monarcas» (p. 9).
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en dia, la huella del veraneo regio es patente en las ciudades
de San Sebastian y Santander. Aparte de sus respectivos pala-
cios reales, pronto se sumaron edificios emblematicos como
casinos, hoteles de lujo o unos paseos maritimos concebidos
para disfrute de las capas altas de sociedad, para ver y ser
vistos. En definitiva, una arquitectura y un disefio urbanistico
vinculados a ese turismo de lujo que alcanzé su maximo es-
plendor durante el reinado de Alfonso XIII.

La salida del pais de rey y el final definitivo de los veraneos
regios en las costas del norte, tras el amplio triunfo republica-
no en las elecciones municipales de 1931, frente a lo que se
hubiera podido esperar, no supusieron una merma acusada en
la demanda turistica de la cornisa cantabrica, ampliamente
consolidada ya a lo largo de los afios, pero si la necesidad de
readaptar el modelo promocional a las transformaciones so-
ciales y politicas experimentadas. A pesar de la larga vincula-
cién del litoral septentrional con el turismo de élite, en abril
de aquel afo las candidaturas republicanas ganaron las alcal-
dias tanto en Santander como de San Sebastian y Bilbao, sin-
toma evidente de los cambios sociopoliticos que habian ido
gestandose en cada una de estas tres ciudades, lo mismo que
en el resto de los principales entornos urbanos del pais. Por
otra parte, desde el punto de vista turistico, a lo largo de los
afios veinte habian ido configurandose en Espafia otros desti-
nos competidores, principalmente localizados en el Medite-
rraneo, a medida que el mapa turistico fue ampliandose y di-
versificaAndose (Gil de Arriba, 2018).

En este contexto, las iniciativas de las nuevas autoridades
municipales en Santander y en San Sebastian fueron encami-
nadas a mantener la pujanza de la actividad turistica, conscien-
tes de su importancia econémica. El 24 de abril de 1931, el
diario La Libertad, uno de los periédicos mas difundidos enton-
ces en Madrid y de los mas leidos entre las clases medias y
obreras hasta su desaparicion tras la Guerra Civil, en una serie
de articulos criticos, que iria publicando bajo el epigrafe «Para
la historia de un reinado», diria adelantandose a la temporada
estival: «<Estamos en San Sebastian. En verano. Arde la ciudad
en fiestas y se encuentra atiborrada de veraneantes. Se llenan
el Casinoy los teatros. Cada fiesta de sociedad es un éxito [...].
Hay publico para llenarlo todo».

Al afio siguiente, Alberto Insda en un articulo titulado «Di-
vagacion sobre las playas elegantes», publicado en la revista
Nuevo Mundo de 24 de junio de 1932, planteaba: «;Qué le
falta a San Sebastian? Tal vez ahora, para algunos, su caracter
de corte de verano. Pero los cambios de regimenes politicos,
por violentos que sean —o nos lo parezcan— no suelen trastor-
nar la fisonomia de las ciudades y mucho menos la del paisaje.
La Bella Easo conserva indemnes su magnifica playa, sus pa-
seos, toda su seduccién».

En este proceso de adaptacién a los nuevos tiempos, San-
tander tampoco fue a la zaga. En agosto de 1932, siendo Fran-
cisco de los Rios responsable de Instrucciéon Puablica, se aprobd
en consejo de ministros el proyecto de decreto para la creacion,
en el propio Palacio de La Magdalena, de la Universidad Inter-
nacional de Verano, dando asi los primeros pasos para transitar
del veraneo elegante al intelectual.

Con Alfonso XIII en el exilio, el turismo en el norte habia
dejado definitivamente de ser una practica aristocratica y mi-
noritaria, los nuevos grupos sociales exigian un cambio y los
negocios no tardaron en adecuarse a las circunstancias. Los
veraneos regios eran ya una imagen del pasado.
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