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Anwar Shaikh. Capitalism: Competition, Conflict, Crises.
Oxford, Oxford University Press, 2016, 979 pags., ISBN:
9780199390632.

He aqui un libro fundamental que todo economista deberia con-
sultar. Anwar Shaikh trata de construir una especie de nueva «teoria
general» econémica, con una gran carga empirica. La realidad es,
pues, el punto de salida. El objetivo de Shaikh con esta monumental
investigacion es impulsar un marco que acomode, en el pensa-
miento post-keynesiano, una idea basica que emana de la economia
de Marx: que el proceso de acumulacién es determinado por la
rentabilidad del capital, y que la demanda agregada tiene a su vez
un gran impacto en la produccién y el desempleo. En paralelo, el
autor reivindica las luchas laborales como un elemento clave para
determinar los salarios reales.

El libro de Shaikh es dificil, complejo. Veamos algunos de los
factores fundamentales que el autor aborda, substanciales para las
investigaciones en historia econdmica:

1. La nocién de competencia perfecta. Esta forma parte, para
Shaikh, de un mundo de abstracciéon e irreal, hipotético.
Para Shaikh, el keynesianismo también incurre en esta 6ptica,
desde el momento en que se habla de posibles «imperfecciones».
Para el autor, la competencia que realmente se produce es
definida como una guerra de todos contra todos. En este esce-
nario, las empresas se abocan a reducir costes para contribuir a
fijar precios mas competitivos. Esto, para Shaikh, no son puras
«imperfecciones», toda vez que se trata de un factor esencial en el
funcionamiento del capitalismo. Asi pues, el autor prefiere mas
hablar de competencia «real» que de competencia «perfecta»;
en este sentido, relaciona salarios y productividad. Para Shaikh
el salario real se ha de situar entre 2 limites, uno inferior
—determinado histéricamente— y otro superior —relacionado
con la productividad del trabajo—. Las luchas individuales entre
capital y trabajo rompen con la tesis de los principios de igua-
lacién de precios y ganancias: en ambos casos, los resultados
forman parte de un conflicto y no son una convencién o una
premisa dada (como defiende la teoria neoclasica). La tasa de
ganancia es una variable clave que el autor analiza. De hecho, el
diferencial entre tipo de interés y tasa de ganancia neta acaba por
impulsar —o no— la inversién (tal y como preconizaban Marx y
Keynes). Pero de nuevo Shaikh recuerda la realidad compleja de
la economia: en esta coexisten diferentes perfiles empresariales,
de forma que el beneficio neto de cada uno de ellos puede variar,
en funcién de su situacién particular.

2. Contradiccién entre capital y trabajo. La defensa de Shaikh se
centra en un elemento esencial: la lucha por los derechos
laborales. Segin él, ni en los modelos neoclasicos ni en los
post-keynesianos, se comenta la funcién econémica de los tra-
bajadores. Esto se debe a que en el enfoque neoclasico, el salario

viene marcado por la condicién de pleno empleo; mientras que
en el post-keynesianismo es la productividad y el margen fijado
por las empresas.

3. Una demanda efectiva vinculada a la expansién del crédito ban-
cario. Shaikh defiende, de entrada, que ahorro e inversién no
son independientes, contraponiendo tal idea a la de Keynes.
Con datos concretos, el autor constata que en Estados Unidos la
tasa de ahorro empresarial se correlaciona con la tasa de inver-
sién. Shaikh concluye que el desarrollo del gasto, que implica la
demanda efectiva, es posible si se amplia y extiende el crédito
bancario. Esto infiere un incremento de la deuda comercial, lo
cual supone a su vez una mayor demanda de fuerza de trabajo:
caeriael «ejército de reservar. Lo cual, a suvez, puede condicionar
el crecimiento futuro: mas expansion inversora, mas demanda
de crédito, mas necesidades de contratar trabajadores, salarios
tal vez mas elevados y, en su conjunto, un impacto relevante
sobre la rentabilidad de las empresas.

Se exponen a continuacién 3 apuntes criticos sobre el libro:

1. Seria importante que hubiera referencias mas amplias de las
crisis econémicas, habida cuenta que el National Economic
Research detalla su cronologia. Es decir, podemos identificar
comportamientos que se han ido repitiendo en el curso de las
crisis econémicas pero que, sorprendentemente, pocos econo-
mistas contemplan.

2. Afinar todas las cuestiones requeriria un mayor esfuerzo de sin-
tesis, desde la base de reconocimiento de la decisiva aportacién
para la discusién sobre la economia como ciencia que tiene este
gran libro.

3. Una «teoria general» actual —que parece ser la 6ptica teérica
de Shaikh— no puede eludir, de ninguna forma, los problemas
ambientales que esta generando el sistema capitalista. Pienso
que aqui el profesor pakistani tiene un flanco en el que incidir
en futuras investigaciones, a partir de los robustos fundamentos
que defiende en el libro.

En definitiva, este es un libro clave, necesario y de enorme utili-
dad para los economistas e historiadores econémicos que quieran
aproximarse, sin prevenciones ideolégicas, a la aportacién de un
cientifico social que nos obsequia con una obra decisiva para enten-
der la evolucién de la economia actual.

Carles Manera
Universitat de les Illes Balears, Palma, Illes Balears, Espafia
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Bruno Marnot. Les villes portuaires maritimes en France,
XIXe-XXle siécle. Paris, Armand Colin, 2015, 232 pags., ISBN:
978-2-200-28720-7

El profesor Bruno Marnot (Universidad de La Rochelle) vuelve a
ofrecer a la comunidad cientifica un estudio de referencia sobre las
ciudades portuarias francesas en el largo plazo. Su andlisis se centra
esencialmente en las transformaciones desarrolladas por las comu-
nidades portuarias en las principales ciudades-puerto francesas. En

este libro, se estudian de forma precisa algunos de los elementos
que han definido a las comunidades portuarias en buena parte de
Europa Occidental desde comienzos del siglo XIX, por lo que puede
ser de gran utilidad en estudios de tipo comparativo. Por otra parte,
el trabajo se centra en otros aspectos importantes que se refie-
ren al desarrollo urbano, las diferentes fases de industrializacién
y los fenémenos de transformacién de las estructuras productivas
vinculadas a la actividad maritima.

El argumento central en este libro se desarrolla en torno al
analisis de los factores determinantes que han impulsado el cam-
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bio econémico, social e institucional en las ciudades portuarias
francesas. Teniendo en cuenta ademas los distintos tipos de funcio-
nes portuarias, se sefiala su importancia en la definicién de culturas
portuarias de un caracter relativamente homogéneo.

El ambito cronolégico del estudio ocupa mas de dos siglos, ini-
ciandose en el final de las guerras napolednicas. La destruccién de
la flota mercante francesa ofrecia la oportunidad de recomponer un
sector devastado bajo los pardmetros de la incipiente era industrial.
En las décadas que prosiguieron al Congreso de Viena, la jerarquia
portuaria francesa experimenté notables cambios, con un papel
cada vez mas importante de los puertos «coloniales» como Mar-
sella. En esta nueva etapa de expansién imperial, el crecimiento del
mercado mundial de materias primas favorecié la transformacién
de los puertos franceses. La reforma institucional del Gltimo tercio
del XIX emprendida por el gobierno francés, analizada previamente
por el autor, se sitla como eje de un vasto programa de inversiones
cuyo objetivo era incrementar la eficiencia de los grandes puertos.
Por otra parte, en este libro se exploran algunos elementos de inte-
rés como la reconfiguracién de los espacios portuarios durante este
proceso, que enfrenté a distintos intereses locales en cada una de
las ciudades analizadas.

Otro aspecto abordado en este libro es la consolidacién de las
comunidades empresariales vinculadas al comercio ultramarino.
La expansién comercial e industrial de los puertos franceses se
acompaiié del crecimiento de una nueva élite socioeconémica con
un fuerte caracter local, pero también nacional. La creciente activi-
dad maritima multiplicé la aparicién de nuevas formas societarias,
representantes de una divisiéon cada vez mas especifica de las fun-
ciones portuarias. El autor sefiala también los importantes cambios
en la organizacién del trabajo portuario, especialmente en lo rela-
tivo a las operaciones de carga y descarga de mercancias, pero
también a otras actividades relevantes realizadas por los remol-
cadores, amarradores, conductores, etc. En lo que se refiere al
comportamiento sociocultural de estos trabajadores, el libro ofrece
un analisis de la configuracién de imaginarios culturales que guar-
dan una estrecha relacién con el concepto de «legados culturales»
advertido por Alice Mah en sus estudios sobre sociedades y culturas
portuarias.

Siguiendo esta tendencia, el capitulo 4 se ocupa de las visiones
culturales que rodean a las ciudades portuarias, especialmente en
la época de las grandes migraciones del siglo XIX. El transito ince-
sante de personas a bordo de los paquebotes a vapor es descrito
de forma precisa por el autor. Este movimiento masivo de perso-
nas generd también oportunidades de negocio de diversa indole.
Marnot sefala el crecimiento de los sectores inmobiliarios en estas
ciudades, pero también la aparicién de actividades de ocio como el
turismo de salud para las élites econémicas (pp. 98-110). Por otra
parte, las cuestiones sanitarias y de seguridad en los puertos reci-
ben también su cuota de atencién, por ser un elemento esencial
en la configuracién de barrios portuarios con unas caracteristicas

y sociabilidad especificas. La insalubridad, la violencia, el contra-
bando, el alcoholismo y la prostitucién forman parte de la visién
generalizada de muchas de estas ciudades, que son analizadas de
forma precisa.

En el capitulo 6, Marnot estudia los importantes ajustes aconte-
cidos en las ciudades portuarias francesas tras la Segunda Guerra
Mundial, con ejemplos notables como Le Havre, Lorient, Dunker-
que o Saint Nazaire. A la nueva era del gigantismo naval se agregd
la reconstruccién de buena parte de las infraestructuras portua-
rias y sus ciudades, que habian sido mayoritariamente devastadas
durante el conflicto. El autor sefiala el progresivo crecimiento
del volumen comercial mundial, pero también las distintas medi-
das de tipo urbanistico que se desarrollaron en las ciudades mas
castigadas por la guerra. A ello se afiade una reorganizacién de
las areas industriales francesas, siguiendo una politica de con-
centracion de estas areas en puntos estratégicos. A continuacién
(capitulo 7), se ofrecen algunas explicaciones de caracter general
a los episodios criticos experimentados por las ciudades portua-
rias francesas desde los afios 1980. Los impactos de las crisis
petroleras, la caida del trafico maritimo y la desindustrializacién
de algunas ciudades portuarias influyeron de forma flagrante en
el empeoramiento de las condiciones de vida en esas ciudades,
especialmente en lo relativo al desempleo y la extensién de la
marginalidad social. Marnot estudia las politicas desarrolladas por
las instituciones para contrarrestar estas tendencias negativas. De
modo especial, el autor critica el movimiento revitalizador de los
frentes maritimos (waterfronts a la frangaise) desde los afios 1990,
inspirados en una «estandarizacién» arquitecténica mundial que
amenaza con desconectar la identidad cultural de los territorios
(pp. 181-188).

El Gltimo capitulo se ocupa de la conceptualizacién de la econo-
mia azul en las regiones maritimas francesas. La importancia de
nuevos nichos de negocio (trafico de cruceros, puertos deporti-
VoS, etc.) parece ser un elemento importante en la rehabilitacién y
puestaenvalor de frentes maritimos deprimidos. En este sentido, se
destacalaimportancia de la sostenibilidad y el equilibrio medioam-
biental, que no deben quedar al margen del crecimiento de las
infraestructuras portuarias y del desarrollo de la actividad econé6-
mica. Para finalizar, el autor reflexiona sobre el papel relativamente
secundario de los puertos y las ciudades portuarias francesas en el
contexto europeo actual, y observa algunas de sus potencialidades
desde un punto de vista prospectivo.

Daniel Castillo Hidalgo
IATEXT, Universidad de Las Palmas de Gran Canaria, Las Palmas de
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Carlos Barciela Lopez, Antonio Di Vittorio e Nicola Ostuni (a
cura di). Le assicurazioni. Sicurezza e gestione dei rischi in
Italia e Spagna tra eta moderna e contemporanea. Milano,
Giuffre Editore, 2016, 385 pags., ISBN: 9788814217531.

El trabajo que se presenta es fruto de una larga colaboraciéon
entre Carlos Barciela, Antonio di Vitorio e historiadores econémicos

espafioles e italianos que, desde 2001, llevan tendiendo puentes en
diferentes ambitos de la disciplina. El libro es producto del encuen-
tro realizado en Catanzaro en octubre de 2015 donde se abordé la
evolucién de la industria de seguros en Italia e Espafia. El volumen
editado en 2016 recoge diversas aportaciones presentadas en dicho
encuentro que recorren la evolucién del sector a lo largo de casi
1000 afios. Nicola Ostuni realiza una presentacién sintética de los
trabajos del congreso y les da un orden para poner en didlogo unos
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