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Resumen: Este articulo pretende analizar cémo la red urbana europea influy6 en el ascenso de Occidente.
El articulo comienza examinando las principales aportaciones al debate de las causas de la dominacion
occidental en el mundo. Después de esto aborda el punto de vista geopolitico para analizar cdémo las con-
diciones espaciales urbanas de la temprana edad moderna influyeron en las principales potencias euro-
peas, y como esto les permiti6 liderar la expansion de Occidente. Para ello el articulo explora la génesis de
la red urbanay su entorno geografico. También aborda cémo las ciudades europeas mantuvieron la riqueza
dispersa en el continente y limitaron el poder de los Estados. Como consecuencia de esto la red urbana
contribuy6 a preservar la fragmentacion geopolitica, ademas de impulsar el desarrollo cultural gracias a la
aparicion de universidades en todo el continente. Estos factores mantuvieron un entorno competitivo y
llevaron a los Estados europeos a desarrollar armamentos mas avanzados y a fortalecer su poder militar, lo
que les permiti6 derrotar a sus rivales no occidentales.
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The European urban network in the rise of the West

Abstract: This article aims to analyze how the European urban network influenced the rise of the West.
In this regard, the paper starts examining the main contributions to the debate of the causes of Western
domination in the world. Next, it discusses the geopolitical standpoint to analyze how the urban spa-
tial conditions in the early modern period influenced the main European powers and how this allowed
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them to lead the expansion of the West. In order to do this task, the article explores the genesis of the
urban network and its geographical setting. It also addresses how European cities kept the wealth
dispersed in the continent and limited States’ power. As a result, the urban network contributed to
preserving geopolitical fragmentation, besides boosting cultural development thanks to the emer-
gence of universities across the continent. These factors maintained a competitive environment and
led the European States to develop more advanced armaments and strengthen their military power,

which allowed them to defeat non-Western rivals.

Keywords: Geopolitics; Urbanization; River network; Western civilization.

1. Introduccion

co en el que las principales potencias eu-

ropeas del s. XV en adelante extendieron
su control a lo largo del planeta, derrotando
para ello a aquellas otras potencias no occiden-
tales que encontraron a su paso. Esto hace que
sea un acontecimiento fundamental en el cora-
z6n mismo de la historia moderna. El presente
no es explicable sin comprender las causas que
hicieron posible que la civilizacién occidental se
alzase con la supremacia mundial. Esto explica
el interés que ha despertado este tema entre
un importante numero de académicos, espe-
cialmente a partir del trabajo seminal de
McNEwLL (1963). A raiz de esto se ha producido
un intenso debate que ha originado una gran
variedad de investigaciones que reflejan dife-
rentes puntos de vista tanto teéricos como dis-
ciplinares (DALy, 2015).

EI auge de Occidente es el proceso histori-

La gran cantidad de bibliografia que existe
sobre esta cuestion refleja los grandes des-
acuerdos que han generado las distintas ex-
plicaciones que existen. Las perspectivas
culturales han incidido en las ideas, creencias,
valores, actitudes, etc., como factores causales
del auge de Occidente (Dawson, 1950; LANDES,
1998; FErguson, 2012). Otros autores subrayan
el papel de determinadas instituciones (NoRTH
& THomas, 1973; WEAver, 2006; AcemocLu &
Roginson, 2015), mientras que otros enfatizan
el papel de la tecnologia (WHITE, 1962; ROBERTS,
1956; CipoLLA, 1965; HeaDRIcK, 1981; McNEILL,
1982). No son menos resefables las perspecti-
vas basadas en el intercambio cultural entre di-
ferentes civilizaciones (McNEiLL, 1963; Hopgson,
1993). También hay que afadir los enfoques
marxistas de la teoria de la dependencia, del
sistema-mundo y del imperialismo (FRrRank,
1970; WAaLLERSTEIN, 2000; LeniN, 1974). En un
lugar no menos importante estan las investiga-
ciones basadas en la teoria de la divergencia
que recientemente han ganado popularidad en
la academia, y que niegan cualquier singulari-
dad de Occidente al haber tomado prestados de
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Oriente todos los avances que le condujeron a
la supremacia mundial (Gooby, 1996; POMERANZ,
2000; HossoN, 2003; ANDRADE, 2016).

También estan las aproximaciones que no enca-
jan en ninguna categoria concreta de las antes
sefialadas. Esto es lo que ocurre con HaLL (1985)
al subrayar las condiciones de libertad relativa
de Europa occidental, lo que produjo el Estado
liberal que condujo a Occidente a hacerse con
la hegemonia mundial. También encontramos a
CrosBy (1986) y su teoria del imperialismo eco-
l6gico, a MiELanTs (2008) y su andlisis de la re-
lacion entre el Estado y el comercio en Europa,
el analisis global de la historia de DaLy (2014), o
la perspectiva de Asu-LugHop (1989) que combi-
na la explicacion del modelo del sistema-mundo
con el boom econdmico de Asia.

Otras perspectivas menos conocidas, pero con
un resefiable valor, son las de caracter contra-
intuitivo que centran la atencion en las razones
por las que China, a diferencia de Occidente,
no se alzdé con la supremacia mundial. Estas
perspectivas incluyen puntos de vista tecno-
l6gicos (NEepHAM, 1969), sociopoliticos (QiAN,
1985), culturales (Bopbe, 1991), cientificos
(SiviN, 1982), institucionales (HurF, 1993), im-
perialistas (SARDAR, 1977), econdmicos (ELVIN,
1973), y geograficos (Deng, 1999; Lang, 1997).
En esta categoria entran algunos autores que
pertenecen al mismo tiempo a otras corrientes
interpretativas (FrRank, 1998; WALLERSTEIN, 1974;
LANDES, 1998; PoMERANZ, 2000).

Finalmente, hay que referirse a las explicacio-
nes geograficas. En este caso la atencién es
centrada en la influencia del medio geografico
en el proceso de expansion y conquista de las
potencias europeas. Normalmente este tipo de
perspectiva destaca las condiciones geograficas
concretas en las que la civilizacion occidental
aparecid, hasta el punto de que con frecuen-
cia estos estudios hacen del medio geografico
la Unica variable explicativa de este fenémeno.
Este planteamiento geodeterminista se detecta
en autores como MonTesauieu (2012) e incluso
HeceL (1956). Se trata, en definitiva, de analisis
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de tipo geohistérico que relacionan de manera
unidireccional y determinista un proceso histori-
co, como es el auge de la civilizacion occidental,
con el medio geografico que lo produce.

Entre los autores contemporaneos que se
hacen eco de algunos planteamientos geo-
deterministas encontramos a Diavonp (2009),
quien aborda las diferencias en las condicio-
nes geograficas de partida de las distintas so-
ciedades, lo que explica en Ultima instancia la
preeminencia de Occidente. Cabe anadir que
el analisis de Diavonp tiene un cariz muy con-
traintuitivo en la medida en que dirige su aten-
cién a casos de sociedades que fracasaron, y
que no alcanzaron una posicion dominante a
nivel mundial. Esto contrasta con el punto de
vista de CosaNpey (1997) al considerar que las
caracteristicas especificas de la geografia de
Europa occidental crearon unas condiciones fa-
vorables para el comercio, la aparicion de un
sistema de Estados y el desarrollo tecnoldgi-
co que condujo a Occidente a la supremacia
mundial. Sin embargo, en el caso de MorRisoN
(2016) la interpretacion geografica que desa-
rrolla presenta un analisis distinto en el que es
establecida una relacion entre el medio geogra-
fico, la presion demografica sobre los recursos
disponibles, y el desarrollo social. A partir de la
interaccion de estos factores es explicado el
triunfo de Occidente frente a otras civilizacio-
nes. Mientras que Jones (1982), por su parte,
subraya la importancia de la posicion geografica
de Europa al estar alejada de las zonas en las
que se producian importantes catastrofes natu-
rales o donde eran habituales las invasiones de
los pueblos ndmadas. Segun Jones esto es lo
que explica los grandes logros que hicieron po-
sible la dominacioén occidental a nivel mundial,
pues las sociedades occidentales dispusieron
de unas condiciones sociales mas favorables y
mas tranquilas que las de otros lugares.

La bibliografia revisada no refleja ninguna ex-
plicacion geopolitica propiamente dicha, y los
estudios que hacen un repaso extensivo de las
principales aportaciones hechas hasta la fecha
tampoco dejan constancia de que exista ningu-
na teoria geopolitica al respecto (DaLy, 2015;
VipaL, 2020, pp. 5-33), mientras que las apro-
ximaciones geograficas examinadas se centran
en diferentes aspectos de la geografia fisica, y
no analizan de forma especifica el papel de las
ciudades en el auge de Occidente. En esta in-
vestigacion, que no niega la relevancia de los
aspectos fisicos del medio geografico, se busca
analizar el papel que las ciudades desempe-
faron en este proceso desde una perspecti-
va geopolitica. Por tanto, la pregunta que este

CyTET LIV (213) 2022

estudio pretende responder es ¢,como influyo la
red urbana europea en el auge de Occidente?

A continuacion, hacemos algunas aclaraciones
sobre el significado de los conceptos que recoge
la pregunta de investigacion. La primera de todas
esta relacionada con Occidente y su alcance geo-
grafico. Cabe decir que no vamos a ofrecer una
definicién sustantiva de esta civilizacion sino que,
por el contrario, vamos a considerarla en términos
geopoliticos, es decir, en funcion de las relacio-
nes de poder que se despliegan en el escenario
internacional. Aunque la nocién de Occidente con-
siderada en términos civilizacionales surgio en la
Antigliedad como consecuencia de los enfrenta-
mientos entre las polis griegas y el imperio persa
(PacDeN, 2011), no fue hasta el reinado del empe-
rador Teodosio, momento en el que se consumo la
divisién del imperio romano en una parte occiden-
tal y otra oriental, que Occidente quedo vinculado
a la region occidental de Europa, lo que generd
una trayectoria divergente respecto al resto del
continente en la medida en que el cisma de 1054
en el seno de la Iglesia sirvié para generar tradi-
ciones politicas, culturales y religiosas diferentes
entre Oriente y Occidente. De esta forma emer-
gi6 un Occidente latino-germano, con una iglesia
catdlica romana organizada en torno al papado
en la que el obispo de Roma se erigié en sumo
pontifice, y una estructura sociopolitica feudal muy
descentralizada. Y, por otro lado, un Oriente pre-
dominantemente griego, organizado en torno al
catolicismo ortodoxo, cesaropapista, con una es-
tructura sociopolitica autocratica altamente centra-
lizada en la que predominé el esclavismo.

Asi pues, Europa y Occidente son realidades
diferentes pero superpuestas, de tal manera
que Occidente no se circunscribe Unicamente
a Europa, del mismo modo que Europa no in-
cluye todo Occidente. En este sentido conviene
apuntar que Europa como tal es un concepto
geografico amplio sobre el que no hay acuerdo
acerca de cuales son sus limites, y cuyo uso es
relativamente reciente, al igual que el caracter
cultural e histérico que ha adquirido (WiLson &
VaN DER DusseN, 1995; HErFFeERNAN, 1998; Pocock,
2002). Occidente, para lo que aqui nos ocupa,
estaba constituido ya en el s. XV por los paises
y sociedades de Europa occidental, siendo esta
el area geografica en el que emergieron las po-
tencias que iniciaron la era de los descubrimien-
tos y la expansioén colonial y que, en definitiva,
propiciaron el auge de la civilizacion occidental.
Cuando nos referimos a Europa occidental alu-
dimos a los territorios de dichas potencias que
se corresponden, a su vez, con el espacio geo-
grafico de Occidente al comienzo del periodo
historico abordado.
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Juntamente con lo anterior, es importante se-
Aalar que elegimos como punto de partida cro-
noldgico el s. XV por ser el momento en el que
comenzaron las expediciones ultramarinas de
la corona de Portugal (DiFrig, 1985). Sin embar-
go, haremos referencias a siglos previos de la
Baja Edad Media a la hora de examinar los an-
tecedentes de la red urbana europea. Nuestro
marco histérico de andlisis se extiende hasta el
s. XVI, momento en el que se desarroll6 el sis-
tema de Estados que posteriormente, ya en el
s. XVII, se formalizé con la Paz de Westfalia, lo
que hizo que las ciudades perdiesen relevancia
a nivel internacional.

Aunque Occidente es una realidad amplia en
términos geograficos, la red urbana europea
tiene un alcance geografico menor. Esto es de-
bido a que, tal y como algunos autores consta-
tan (RusskeLL, 1972; BraupeL, 1984), la densidad
urbana era mayor entre el norte de Italia y el Mar
del Norte, como puede comprobarse en la FiG.
1. Esta es la geografia del capital al ser el area
en el que se concentro el comercio, la produc-
cién y la acumulacion de capital (TiLLy, 1992).
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Sin embargo, a diferencia tanto de TiLLy como
de otros autores como BRrRAuDEL, no nos referi-
mos a un sistema de ciudades sino a una red
urbana' en la medida en que queremos enfatizar
su articulacion geografica en torno a las redes
de rios navegables en esta regién de Europa.
Este punto de vista contrasta con la nocion de
sistema que alude a la organizacién de estas
ciudades y a la existencia de una jerarquia co-
mercial e industrial, aspecto que no es objeto
de atencion en este estudio. A pesar de estos
matices, el concepto de red urbana, al menos
en esta investigacion, también conlleva conside-
rar a las ciudades lugares de cruce en el seno
de una red transnacional para el intercambio de
bienes, informacién e influencia (HoHENBERG &
Lees, 1995, pp. 59-73), lo que tiene lugar en un
contexto geografico favorable para que las ciu-
dades desarrollen este tipo de interacciones.
Ademas, la nocién de red implica la existencia
de un conjunto de ciudades que son interdepen-
dientes a través de fluctuaciones econdmicas
y del flujo de bienes, capital y poblacién (Preb,
1977; Muravama, 2000).
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FiG. 1/ Las principales ciudades de Europa en la primera mitad del s. XVI

" El concepto de red urbana esta presente en los estudios
sobre urbanismo desde al menos la década de 1980 al
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Fuente: (Pounps, 2009, p. 30)

haber sido utilizado desde entonces por HoHENBERG & LEES
(1985).
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Asimismo, es importante sefalar que el nimero
de habitantes que se concentran en una misma
localidad acostumbra a ser uno de los principa-
les criterios para determinar lo que se entiende
por una ciudad o nucleo urbano. Pero lo pro-
blematico de este criterio radica en que se trata
de un indicador estatico que no tiene en cuen-
ta la evolucion del entorno urbano vy, por tanto,
el contexto histérico en el que esta evolucion
tiene lugar. En cualquier caso es habitual que
1.000 personas sea el umbral a partir del que
comienza a hablarse de ciudades para el perio-
do histérico y el marco geografico abarcado en
este trabajo (BairocH & al., 1988, p. 254; JonEs,
2004, p. 153), lo que no es impedimento para
que la atencién sea centrada en ciudades de
mayor tamafio.

En ultimo lugar es necesario sefalar que se re-
curre a una metodologia de caracter cualitativo
que se centra en la revision de la bibliografia
existente. Por medio de este procedimiento se
busca reexaminar las condiciones de nacimien-
to y desarrollo de la red urbana europea, lo que
tampoco impide que se recurra a datos estadis-
ticos dirigidos a ilustrar la dimension y el papel
de esta red para, asi, aclarar su influencia en el
auge de Occidente.

2. La geopolitica como método

Existen muchas definiciones de la geopolitica
debido a que existen, también, distintos modos
de entenderla (Cairo, 1993, p. 32; MAMADOUH,
1998; Dopbs & ATkiNsoN, 2003; Dobps, 2005, pp.
27-34), razén por la que nos vemos obligados
a hablar de geopoliticas en plural. En cualquier
caso, el objeto de estudio de la geopolitica es el
modo en el que los fendmenos politicos se des-
envuelven en el medio geografico, y como inte-
ractuan entre si (Kristor, 1960; LAcosTe, 1985).
Pero ademas de esto, estudia la forma en que
dichos fendémenos transforman el espacio. Asi
pues, en esta investigacion consideramos que la
geopolitica es, por un lado, un conjunto de prac-
ticas que organizan el espacio de una determi-
nada manera, lo que contrasta con el punto de
vista de la geopolitica critica al considerarla un
conjunto de practicas discursivas (O TuaTHAIL &
AcNew, 1992; AeNEw & CoRrBrIDGE, 1995, p. 47).
Y, por otro lado, la geopolitica también es el am-
bito de conocimiento especifico de este conjunto
de practicas que adquirié entidad propia al final
del s. XIX (DorpaLEN, 1982, pp. 28-29).

No son pocos los autores que han considerado
la geopolitica una técnica, un método o un ins-
trumento (KrisTor, 1960, p. 19; DoRrPALEN, 1966,
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p. 13; Sewmpra, 2002, pp. 103-108). Mayor inte-
rés tiene, en lo que a esto respecta, el punto
de vista de Graeowsky al definir la geopolitica
como un método para enfocar de manera es-
pacial los analisis desarrollados en distintas es-
feras de conocimiento, desde la economia y la
politica, hasta la medicina, pasando por la ju-
risprudencia y las relaciones internacionales
(GraBowsky, 1933). La geopolitica, entonces,
constituye una herramienta vélida para dilucidar
los factores espaciales que intervinieron en el
auge de Occidente, y mas concretamente para
esclarecer el papel que la red urbana europea
desempefié en todo ello.

Asimismo, hay que destacar que, a diferencia
de lo que sostienen algunos de los autores de
la Geopolitik como MauLL (1925, p. vi) o Vorz
(1925, p. 74), no existen procesos puramente
espaciales que precedan, influyan o determinen
los procesos sociales y politicos que se desa-
rrollan sobre ellos (Cairo, 1993, p. 60). Por el
contrario, el espacio es una construccioén social
que implica, contiene y disimula las relaciones
sociales, y que también refleja las relaciones de
poder al ser el resultado de superestructuras
sociales. De esta forma el espacio es ordena-
do conforme a los requerimientos especificos
de estas estructuras. En definitiva, el espacio
no es una condicién a priori de las instituciones
(LereBvre, 2013, p. 141), sino que, por el con-
trario, es sometido a sucesivas organizaciones
y reorganizaciones segun las necesidades de
las instituciones y estructuras que lo moldean.

Tal y como LereBvre plantea, el espacio es al
mismo tiempo producto y medio de produccion
provisto de una especial complejidad como con-
secuencia del entrecruzamiento de diferentes
fuerzas politicas, sociales, econémicas, técni-
cas, etc. Por este motivo el espacio no puede
ser separado de la naturaleza, como tampoco
de las fuerzas productivas, la divisién social del
trabajo que lo moldea, asi como de las restan-
tes superestructuras de la sociedad (LEFeBVRE,
2013, p. 141). Asi pues, el fundamento del es-
pacio es en ultimo término de caracter material,
lo que no niega la influencia reciproca que se
da entre la geografia fisica y la sociedad. Esto
es consecuencia de la organizacion del medio
geografico al entrafiar su transformacion en es-
pacio, lo que hace que en este proceso inter-
vengan una multitud de factores de diferente
tipo que tienen en la geografia fisica su soporte
ultimo, pues lo social, politico, econémico, etc.,
no existen sin un lugar, e igualmente los proce-
sos politicos, sociales, historicos, econémicos,
etc., se despliegan sobre el espacio que estos
mismos construyen. Estos procesos, entonces,
no pueden entenderse sin su correspondiente
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dimension geografica o espacial al ser partes
constitutivas de la realidad (SAver, 1979, p. 22).

La relacion que existe entre el ser humano y el
medio geografico, y el modo de entenderla, es
central en la geografia, del mismo modo que
también desempefia un papel relevante en la
geopolitica. Aunque esta cuestion refleja el viejo
debate entre naturaleza y convencion, para lo
que aqui nos ocupa cabe decir que la interac-
cion de la civilizacién con el medio geografico
es lo que genera el paisaje humano. De este
modo la geografia fisica establece ciertas cons-
tricciones o limitaciones que conforman unas
posibilidades en funcién de las que la sociedad
se desarrolla. Esto es debido a que, como VipAL
DE LA BLAcHE apunta, un mismo medio geogra-
fico es susceptible de ser aprovechado de dis-
tintas maneras. El ser humano es, segun este
punto de vista, un ser activo que no sdlo sufre
la influencia del medio, sino que también actua
sobre este al transformarlo. La naturaleza, por
tanto, es considerada un conjunto de posibilida-
des para la accion del sujeto (VIDAL DE LA BLACHE,
1911).

La geografia fisica, entonces, no determina sino
que condiciona al ofrecer una serie de posibili-
dades de entre las que el sujeto o la sociedad
escogen. En la geopolitica se aplica este mismo
planteamiento en el que la geografia ofrece dis-
tintas opciones (FoucHer, 1991, pp. 33, 49), lo
que hace posible multiples maneras de cons-
truir y organizar el espacio. Asi, pese a todas
las limitaciones que pueda imponer la geogra-
fia fisica a la accion del sujeto o de la sociedad,
estos ultimos nunca dejan de disponer de un
sobrado margen de maniobra debido a la pro-
pia heterogeneidad geografica (Gray, 2005, pp.
37,95, 176-177). En suma, el medio geografico
condiciona pero no determina las acciones hu-
manas, razén por la que, como decimos, existen
diferentes posibilidades a la hora de organizar
el espacio.

Lo hasta ahora expuesto enlaza tanto con las
condiciones geograficas especificas de Europa
occidental a la hora de examinar su influencia li-
mitante en la organizacién del espacio, como con
el propio escenario de elevada fragmentacion
geopolitica como un factor condicionante mas.
Asi pues, la hipétesis que aqui se persigue con-
trastar es que la red urbana mantuvo dispersa
la riqueza en Europa, lo que impidié que ningun
Estado la monopolizase hasta el punto de crear
un imperio continental a escala europea. De esta
forma, la red urbana europea limit el poder de los
Estados, tanto a nivel doméstico como internacio-
nal, preservando asi la fragmentacién geopolitica.
Unido a esto, también favorecio la formacion de
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una comunidad transnacional de eruditos que fa-
cilité el intercambio y desarrollo del conocimiento.
Todo esto contribuy6 a la aparicion de un sistema
internacional en el que la competiciéon hizo posi-
ble el auge de Occidente a través de sucesivas
revoluciones militares que dieron a las potencias
europeas la superioridad tecnoldgica para ven-
cer a sus rivales no occidentales (RogerTs, 1956;
PARKER, 1990).

3. Las condiciones geograficas de
la red urbana europea y del sistema
de Estados

En este apartado queremos destacar primera-
mente que el papel de la red urbana europea en
la historia de Occidente no puede separarse ni
del contexto geografico en el que esta aparecio,
y por el que fue condicionada, como tampoco
de la formacion y desarrollo de los incipientes
Estados territoriales al final de la Edad Media.
Existe, entonces, una interrelacion entre la his-
toria de la red de ciudades y el sistema inter-
nacional de Estados que florecié en esta area
geografica al ser conjuntos espaciales diferen-
ciados que se superponen entre si. Asimismo,
un andlisis de las condiciones geograficas no
puede limitarse Unicamente a la dimensién pu-
ramente fisica, sino que debe incluir el aspecto
humano de la distribucién de la poblacién.

En primer lugar hay que decir que la geografia fi-
sica de Europa constrifio las posibilidades de las
diferentes formaciones politicas que existian al
final del medievo, especialmente en un contexto
historico-tecnoldgico en el que las comunicacio-
nes eran lentas, especialmente las terrestres.
Esto era debido, por un lado, a los obstaculos
que ofrecian ciertos accidentes geogréficos, y
por otro lado a los medios de transporte y a las
rutas de comunicacion. Ademas, las vias de
contacto entre paises y regiones eran preca-
rias en muchos casos. Existio, por tanto, cierto
grado de aislamiento que favorecioé la aparicion
de unidades politicas independientes que se de-
sarrollaron de manera autocentrada en torno a
sus respectivos nucleos originarios (Pounps &
BaLL, 1964; Jones, 1982; Storey, 2001, p. 28).
Las separaciones impuestas por montafias,
pantanos, paramos arenosos, pero también
por un mar de bosques, dieron origen a una su-
cesion de islas de poblacion que salpicaron la
geografia europea (Dusy, 1974, p. 7; HERUHY,
1974, p. 14; Kamen, 1976; Le Roy LADURIE, 1979,
p. 179). Juntamente con esto hay que sefalar
cémo los diferentes accidentes geograficos, al
propiciar un aislamiento relativo, favorecieron la
diversidad étnica y cultural con el desarrollo de
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diferentes grupos humanos. La morfologia geo-
grafica de Europa permitio, entonces, la frag-
mentacion politica y que esta cristalizase a largo
plazo en un sistema internacional de Estados.

Si bien los obstaculos geograficos de Europa
occidental favorecieron la fragmentacién geopo-
litica, no menos importante es apuntar que la
morfologia del terreno también ofrecid impor-
tantes vias de comunicacion que constituyeron
un factor relevante en el desarrollo y crecimien-
to de la economia y del comercio en el conti-
nente. Nos referimos a las rutas fluviales que
discurrian por los distintos rios y canales na-
vegables que permitian la comunicacion entre
centros urbanos vy, asi, el comercio transeuro-
peo (Pounps, 1973, pp. 263-267, pp. 302-305;
WickHam, 1981, pp. 188-193; Morris, 1988, pp.
223-233; Fossier, 1989, pp. 751-757). Pero tam-
bién nos referimos a las caracteristicas de la
costa europea. Este ultimo factor geografico
proveyo de un facil acceso al mar que permitié a
los Estados y a las ciudades participar en el co-
mercio internacional debido a que el transporte
maritimo era, y sigue siendo, mas barato y facil
que las restantes opciones al final de la Edad
Media. Asimismo, el caracter recortado y ser-
pentino de la costa europea, con su gran can-
tidad de peninsulas, golfos, estrechos, mares
interiores, etc., hicieron que esta area geogra-
fica fuese un espacio propicio para la navega-
cion, pero también, y muy especialmente, para
el comercio (CosaNDEY, 1997, pp. 271-272).

Por otra parte, hay que destacar la importancia
de los océanos y de los mares al haber desem-
pefiado a lo largo de la historia una doble fun-
cion en términos geopoliticos, tanto para dividir
politicamente, y separar asi a los Estados, como
para servir de via comercial a través de la que
desarrollar los intercambios. Tal y como apunta
WEsson (1978, p. 111), los océanos han sido de
una importancia crucial tanto a la hora de es-
tablecer divisiones politicas como para ser au-
topistas comerciales, facilitando el intercambio
y los viajes, y dificultando la conquista. Asi se
explica, por tanto, que con estas caracteristicas
geograficas se forjasen importantes relaciones
de tipo comercial, pero también que los Estados
tuviesen acceso a estos mismos flujos econoé-
micos de los que se nutrieron para sobrevivir y
desarrollarse.

Las redes fluviales favorecieron el comercio
como asi se desprende del elevado nivel de
urbanizacion en el area que comprende la ac-
tual Bélgica y Paises Bajos, donde hicieron
su aparicion o se desarrollaron diferentes ciu-
dades como Brujas, Amberes, Gante, Lieja,
Réterdam, Amsterdam, etc., que se convirtieron
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en importantes centros comerciales. La proximi-
dad de las ciudades portuarias inglesas, y sobre
todo de Londres, también favorecio el desarro-
llo del comercio gracias a los intercambios que
se produjeron a ambos lados del Canal de la
Mancha. Esto ayuda a explicar que esta region
adquiriese una creciente importancia en térmi-
nos comerciales como asi lo reflejan las ferias
de Champana (Asu-LucHob, 1989, pp. 51-77), y
sobre todo la pujanza comercial de Flandes al
desarrollar cultivos comerciales, la ganaderia, la
horticultura y el sector textil con la manufactu-
ra de lana inglesa (ManN, 1991, p. 577), todo lo
cual contribuy6 al desarrollo urbano en el que la
posicion geografica y la facilidad para el transito
de mercancias constituyeron unas condiciones
favorables.

Algo parecido a lo antes descrito es aplicable
a la region hanseatica, asi como al norte y nor-
este de Francia en torno a rios como el Loira,
el Sena, el Mosela, etc., ademas de la cuenca
del Ruhry el cauce del Rin en Alemania, sin ol-
vidar, tampoco, el Danubio. Lo anterior también
es valido para el norte de ltalia donde el rio Po
interconectod esta region de oeste a este en un
espacio en el que también proliferaron las ciu-
dades, tal y como puede observarse en la Fic.
2. Asi, el pasillo urbano entre el Mar del Norte y
el norte de Italia se caracterizé por la presencia
de unas redes de rios navegables que, junto a
la posterior construccion de diferentes canales
que los interconectaron, facilitaron la aparicion
de ciudades ubicadas en cruces de caminos de
diferentes rutas comerciales. De esta forma las
condiciones geograficas favorecieron el comer-
cio en esta area geografica, y al mismo tiempo
contribuyeron a la dispersion de la riqueza y de
la propia actividad comercial.

Del mismo modo que los rios favorecieron el
intercambio comercial entre ciudades, también
fueron un obstaculo a la expansion militar y te-
rritorial de los Estados. Un ejemplo de esto es
que Francia redibujé sus fronteras para hacerlas
coincidir con el cauce de diferentes rios tanto
en el norte como en el este. Esto fue combina-
do con el establecimiento de bastiones, ciuda-
delas, campamentos y reductos militares a lo
largo de la frontera, dispuestos a intervalos re-
gulares (Aucovat, 1860; Durry, 1979, pp. 135-
139; GuerLac, 1986). A esto pueden sumarse
otros accidentes geograficos ya citados como
las montafas, pantanos, bosques, etc., los cua-
les incrementaron considerablemente los costes
de expansioén y, de este modo, favorecieron la
pervivencia de la red de ciudades sin que nin-
gun Estado lograse monopolizar el comercio en
esta area geografica.
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ciudades que interconectaba en el s. XVI

4. La formacion de la red urbana
europea

¢,Como se formo la red urbana europea? En pri-
mer lugar hay que apuntar que esta no surgi6é
de la nada sino que estuvo condicionada por el
mundo romano que la precedié. Prueba de esto
es que la economia medieval se articulé geo-
graficamente a través de los sefiorios cuyos an-
tecedentes son la villa romana (Mann, 1991, p.
558). A esto hay que afiadir la creciente impor-
tancia de ciudades con pasado romano, como
sucedia con la mayoria de las ciudades italia-
nas, lo que refleja la influencia de la estructu-
ra urbana del imperio romano. Sin embargo, el
desmoronamiento del imperio romano conllevo
la decadencia de las ciudades, de tal modo que
la Edad Media fue un punto de inflexion en el
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Fuente: (MALLET & SHaw, 2014, p. XIX)

desarrollo urbano. Asi, no fue hasta el s. X cuan-
do las ciudades volvieron a tener una presencia
considerable en la vida de la sociedad. Esto fue
debido no tanto al tamafio de los nucleos ur-
banos como al lugar central que las ciudades
europeas ocupaban en la red de comercio, pro-
duccién y acumulacion de capital. En cualquier
caso, a partir de dicho siglo se detecta un cre-
cimiento del nivel de urbanizaciéon que cristali-
z6 en una notable densidad urbana en la franja
que va desde Florencia hasta Gante, donde se
formaron regiones centradas en torno a distintas
localidades como Venecia, Milan, Augsburgo,
Dijon, Colonia, Lubeck, etc. (RusseLL, 1972).
Cabe constatar que la franja de ciudades inter-
conectadas aumento de manera notable al norte
de los Alpes a partir de 1300. Después de 1350,
debido a la peste negra, esta area geografica
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atravesd un proceso de depresion seguido de
una fluctuacién sin tendencia hasta el s. XVI,
momento en el que se produjo un nuevo cre-
cimiento urbano (TiLy, 1992, pp. 83-85). Hacia
finales del s. XV emergieron regiones centradas
aproximadamente en torno a Amberes y Milan
(VRiES, 1984, pp. 160-164), mientras que las
zonas secundarias de concentracién urbana se
circunscribieron al sur de Italia y de la Peninsula
Ibérica. Es interesante destacar que Alemania
ya albergaba 3.000 ciudades de todos los ta-
mafos en ese mismo s. XV (BRraupeL, 1984, p.
438), lo que es un ejemplo mas de la densidad
urbana de esta area geografica.

El desarrollo urbano en el continente lo protago-
nizaron ciudades de menos de 5.000 habitan-
tes. Asi, por ejemplo, en ltalia, entre los siglos
Xl 'y XIl, se crearon alrededor de 2.000 asen-
tamientos, la mayoria de los cuales no podian
considerarse ciudades, pero que refleja el pro-
ceso de urbanizacion que estaba en marcha
(BECkeR, 1981, p. 15). Hacia 1200 ya habia en
Italia entre 200 6 300 ciudades-Estado diferen-
tes (WaLEy, 1969, p. 11), y al menos 20 ciudades
con 20.000 habitantes o mas (ANDERSON, 1974,
p. 46; ScHumANN, 1986, pp. 103 y siguientes),
mientras que en Alemania existian 69 ciudades
libres en el sur (Braby, 1985, p. 10). Esto guar-
da relacion con el desarrollo de la economia de
mercado europea impulsado por el comercio de
larga distancia de los seforios (BrRutzkus, 1943;
PosTan, 1975, p. 205-208). La economia sefio-
rial contribuy6 asi a impulsar el comercio medie-
val debido a la demanda de bienes suntuarios,
lo que estaba unido a la aparicién de ciudades
(PIRENNE, 1952, pp. 122, 132; WERVEKE, 1963;
HoHenBERG & LEES, 1985, p. 38; LE Gorr, 1988,
p. 78; SpruyT, 1996, p. 62). Este proceso de de-
sarrollo comercial, que algunos han llegado a
calificar como una revolucion comercial (LopPez,
1976), unido a las condiciones geograficas
antes sefaladas, es lo que explica el aumento
del numero de ciudades grandes. De este modo
en el ano 1000 habia en Europa 29 ciudades
con al menos 5.000 habitantes. No fue hasta
casi dos siglos después que esta cifra ascendid
a 127 (BairocH & BaouT & CHeVRE, 1988; MooRE,
2003, p. 52). De hecho, la proporcién de pobla-
cion que vivia en ciudades de 10.000 habitantes
0 mas era de aproximadamente el 5% en el afio
990. Tal es asi que en ese mismo afio se conta-
ban 111 ciudades de ese tamafo, mientras que
en 1490, ya en la época moderna, la cifra habia
ascendido a 154 en total (VRIEs, 1984, pp. 29-48;
BairocH, 1985, pp. 182, 282). Sin duda se trata
de un crecimiento lento, pero que en cualquier
caso refleja la consolidaciéon de la red urbana
europea, aunque hay que sefialar que algunas
de estas ciudades grandes se ubicaban en los
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margenes del area geografica que aqui es ob-
jeto de estudio.

El papel del comercio en la formacion de la red
urbana europea no hubiera sido suficiente sin
un contexto de fragmentacion y atomizacion
de la soberania, lo que era especialmente pro-
nunciado en regiones como ltalia, circunstancia
que impidié que un Unico Estado monopoliza-
se las relaciones comerciales. Esto, como deci-
mos, estaba ligado a la geomorfologia de esta
regién de Europa gracias a las redes de rios
navegables, al relativo facil acceso al mar, pero
también a los diferentes obstaculos geografi-
cos que impidieron la expansion de los Estados
a gran escala. Sin embargo, esta situacion de
descentralizacion y fragmentacion, tanto urba-
na como politica, no implicé la desarticulacién
de las diferentes ciudades europeas, sino que
las relaciones que mantuvieron entre si permi-
tieron canalizar los flujos comerciales, financie-
ros y economicos tanto a nivel regional como
a nivel mundial con otras zonas del planeta.
Florencia, Venecia y Génova son algunos ejem-
plos de esto ultimo al participar en el comer-
cio de textiles y especias en las rutas de larga
distancia que conectaban Asia oriental con el
Mediterraneo a través de distintas ciudades por-
tuarias como Alejandria y Constantinopla (LoPez
& Raymonp, 1967; Miskimin, 1975).

Por otro lado, hay que sefialar que las ciuda-
des europeas también se relacionaron a tra-
vés de las comunicaciones maritimas, y en
diferente medida también por medio de las
rutas comerciales terrestres. Era habitual que
estas ultimas siguieran el curso de los cauces
de los rios. Asi, cabe decir que las rutas mari-
timas que surgieron en torno al Mar del Norte
y el Baltico conectaban con el Mediterraneo a
través de rutas que bordeaban Europa por el
Atlantico, y también a través de la red fluvial y
de las diferentes rutas terrestres que atrave-
saban el continente, como puede observarse
en la Fic. 3. Ambas regiones econdémicas se
complementaban mutuamente debido a que
el comercio de la Hansa estaba centrado en
mercancias a granel con escaso valor afa-
dido, tales como la madera, metales, pieles,
cera, grano y pescado (SpruyT, 1996, p. 122).
Mientras que las ciudades italianas se centra-
ron en el comercio de bienes suntuarios (De
Roover, 1965, p. 100; ScammeL, 1981, pp. 86,
90, 101). Asimismo, las conexiones con el co-
mercio internacional a través de la navegacion
maritima, especialmente en el Mediterraneo,
hicieron que las ciudades portuarias jugasen
un papel importante como puerta de entra-
da de multitud de mercancias que posterior-
mente se distribuian a través de la red fluvial
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europea y de las rutas terrestres. La importan-
cia de estas ciudades, como las ubicadas en
la costa atlantica, crecié tras el descubrimien-
to de América al pasar a ser asi el punto de
acceso al comercio transoceanico.

La fundacion de las ciudades en Europa occi-
dental obedecid a diferentes razones. En unos
casos respondia a la necesidad geopolitica de
los sefiores medievales de controlar el espacio
geografico por motivos de tipo militar. De este
modo, cuando un sefior poderoso conquista-
ba un nuevo territorio, o deseaba proteger su
frontera, construia fortalezas y alentaba a sus
subditos a vivir en ellas para que asumieran
la responsabilidad de su defensa permanen-
te (Tout, 1934, Ill, p. 65; CaRrsTEN, 1964, pp.
10-42; HiLton, 1973, pp. 92-95; BeeLER, 1984,
pp. 166-167; Downing, 1992, p. 29). Esto con-
virtié a las ciudades en una suerte de sustitu-
to barato de un ejército permanente, ademas
de llevar aparejadas una serie de concesio-
nes dirigidas a atraer pobladores: ausencia de

La red urbana europea en el auge de Occidente

Esteban Vidal-Pérez

pagos forzosos, libertad de movimiento y de
comercio y ausencia del servicio militar feudal
(Downing, 1992, pp. 29-30; MumForbp, 2014, p.
443). En otros casos el aumento del comercio
de larga distancia condujo a la aparicion de
mercaderes con intereses distintos a los de
las casas seforiales, lo que hizo que se des-
plazaran a otros lugares en los que crearon
sus propias areas amuralladas, diferentes de
los viejos bastiones feudales (PIReENNE, 1952,
p. 142; HoHENBERG & LEES, 1985, pp. 23-37; LE
GorrF, 1988, p. 73). En ltalia, por ejemplo, los
habitantes de los burgos de los sefiorios secu-
lares y eclesiasticos se rebelaron y asumieron
sus poderes con la creacion formal de asocia-
ciones (ENNEN, 1979, p. 119; ScHumANN, 1986,
pp. 81, 88), lo que finalmente les permitio rei-
vindicar su independencia y gobernar como
poderes soberanos sobre su propia jurisdic-
cion (SpruyT, 1996, pp. 135-136). Al norte de
los Alpes, al final del s. XI, emergié un grupo
social diferenciado del resto por razén de su
rigueza y que mas tarde seria conocido como

Principal European Trade Routes of the Fourteenth Century
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burguesia. Su enriquecimiento permitio a sus
miembros convertirse en sefiores de feudos y
concentrar tierras alrededor de la ciudad, todo
lo cual les liberd del pago de impuestos para,
mas tarde, garantizar su libertad mediante
cartas reales (SoutHaLL, 1998; DALy, 2014, pp.
36-37).

A medida que estas urbes prosperaron con el
aumento de la poblacién y de la actividad eco-
némica, ganaron autonomia efectiva al conseguir
los medios materiales necesarios para disponer
de sus propias armas para la defensa. Esto hizo
que las ciudades libres, al contar con su pro-
pia jurisdiccion y seguridad, terminasen siendo
contempladas como una amenaza para el con-
junto del sistema feudal, lo que explica que en
determinados lugares la autonomia politica de
las ciudades fuese protegida por el monarca
para, asi, debilitar a la nobleza (PIRenng, 1952;
RoRIG, 1967, pp. 60-61; PAINTER, 1975, pp. 20-21;
DALy, 2014, p. 37). Pero al margen de estas cir-
cunstancias cabe constatar que las ciudades en
Europa alcanzaron un alto grado de autonomia
(BLum, 1971; BLockmans, 1978; RevynoLps, 1986,
pp. 101-154), lo que las diferencia de otro tipo de
ciudades como las chinas o las del mundo isla-
mico (WEeBER, 1958; Lasis, 1974, p. 237; ELLioT &
McCRaNE, 1982, pp. 46-50; HALL, 1985; ABULAFIA,
1987, p. 405; Mann, 1991, p. 562; UpovitcH, 1993,
pp. 792; Deng, 1999, pp. 108, 199; MIELANTS,
2008, p. 32; DALy, 2014, pp. 37-38), donde los
comerciantes no ostentaron poder politico y mi-
litar en el mismo grado que sus homologos oc-
cidentales. Esto ayuda a entender la relevancia
tanto historica como politica que las urbes euro-
peas alcanzaron.

Asi pues, podemos hablar de una red urbana no
s6lo porque existia una gran cantidad de ciuda-
des en Europa occidental, entre el norte de Italia
y el Mar del Norte, sino porque también mante-
nian unas intensas relaciones comerciales entre
ellas, al mismo tiempo que participaban en el
comercio mundial. De esta forma, las ciudades
europeas, a través de sus multiples interaccio-
nes, desarrollaron una serie de dindmicas y de
energias sociales, politicas, econdmicas y de
diferente tipo, que fueron el resultado tanto de

2 La fragmentacion geopolitica es un factor explicativo de la
organizacion anarquica del medio internacional en donde no
existe ninguna autoridad superior que regule las relaciones
entre los Estados. De este modo la anarquia internacional
favorece la competicion entre paises y define las relaciones
que estos mantienen entre si, tal y como sefialan los princi-
pales autores del realismo estructural en la disciplina de
Relaciones Internacionales (WaLtz, 1979; VaN EVera, 1999;
MEARSHEIMER, 2014). Asimismo, este contexto de anarquia
internacional explica el caracter conflictivo de las relaciones
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unas condiciones geograficas favorables, como
de la ubicacion geografica de esta misma red
al ser un punto de convergencia y cruce de co-
municaciones que facilitaron las interacciones y
actividades comerciales, culturales y politicas.
Comprobamos, entonces, que la red fluvial y las
rutas terrestres que conectaban el comercio in-
tereuropeo, junto a la proximidad de las costas
maritimas, pusieron en contacto los flujos co-
merciales transcontinentales, lo que favorecio
tanto la formacion como el desarrollo y posterior
consolidacién de la red urbana europea.

5. La dispersion de la riqueza

Una de las razones que explican el auge de
Occidente es la dispersion y descentraliza-
cion de la riqueza en Europa. Esto impidio que
algun Estado monopolizase la riqueza presente
en esta area geografica, y que de esta forma
pudiese dotarse de los medios de dominacién
precisos para imponerse al resto de entidades
politicas y formar asi un imperio continental. La
red urbana europea mantuvo la descentraliza-
cion econdmica que, a su vez, limitd las capa-
cidades de los Estados a la hora de emprender
acciones de conquista, lo que en ultima ins-
tancia contribuy6 al mantenimiento de la frag-
mentacion geopolitica que hizo que en Europa
imperase un contexto de competicion entre
paises. Gracias a este contexto belicista los
Estados europeos desarrollaron la superioridad
militar que les permitié derrotar a sus enemigos
no occidentales.?

La red de ciudades europeas que se extendia
entre el norte de ltalia y el Mar del Norte cons-
tituyd, ya a finales de la Edad Media, un pasillo
comercial que abarcaba algunos de los territo-
rios mas fértiles de Europa. En esta zona se
formo una riqueza econdmica y un dinamismo
social tan importantes que sirvieron de base
para la formacién y desarrollo del Estado moder-
no sin que llegase a producirse una concentra-
cion monopolista de la riqueza. En relacién con
esto cabe decir que la descentralizacion de la ri-
queza conllevo, a su vez, una descentralizacion

entre paises. Prueba de esto es que de 1480 a 1800 cada 2
6 3 afios se producia un conflicto internacional de dimensio-
nes considerables, mientras que entre 1800 y 1944 esto
sucedia cada 1 6 2 afios (UrLanis, 1960; Beer, 1974, pp.
12-15; SmALL & SINGER, 1982, pp. 59-60; Cusack & EBERWEIN,
1982; SivarD, 1986, p. 26; TiLLy, 1992, p. 109). La competi-
cion, por tanto, es entendida en esta investigaciéon desde
este marco disciplinar y teérico en el que esta es producto
de la anarquia como principio organizador del sistema inter-
nacional.
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politica al existir Estados débiles® que facilita-
ron un orden social que tendia a orientar la pro-
duccioén hacia el intercambio. Esto generé unos
significativos niveles de riqueza sin que ningu-
na autoridad politica llegase a monopolizarla.
De este modo la red urbana europea se con-
virtié en un foco de relaciones comerciales, fi-
nancieras, sociales, econémicas y de diferente
tipo que permitieron la acumulacién de riqueza
en estas areas, y que debido a su descentrali-
zacion, dispersion y fragmentacion supuso un
desarrollo econdmico desigual a nivel regional
(AsHTOR, 1978; 1983; MEYER, 1981, p. 66; MOKYR,
1990, p. 44). Asi, por ejemplo, nos encontramos
con diferentes vias fluviales a través de las que
se produjo el intercambio comercial como puede
ser el Rin, pero también el Danubio, el Loira y
el Elba entre otros, ademas de las rutas mari-
timas que se proyectaron desde las principales
ciudades portuarias como Amsterdam, Venecia,
Londres o las ciudades de la Liga Hanseatica
(Fic. 4).

En la medida en que esta red de ciudades gozé
de cierta autonomia gracias a su dispersion
geografica, las diferentes unidades politicas se

La red urbana europea en el auge de Occidente

Esteban Vidal-Pérez

disputaron su control con la finalidad de ampliar
su base social, econdmica, financiera vy fiscal,
pero sobre todo para alcanzar la hegemonia a
nivel regional. Esto fue especialmente evidente
a partir de la invasion francesa del norte de Italia
a finales del s. XV. Por este motivo esta red ur-
bana contribuyd a mantener la fragmentacion
geopolitica europea, de forma que en esta zona
convivieron una multitud de entidades politicas
de diferente naturaleza que estaban inmersas
en permanentes luchas de poder que general-
mente tenian como objetivo controlar el comer-
cio intereuropeo vy, asi, lograr la supremacia en
el continente (SpruyT, 1996). La dispersion de
la riqueza constituyd un factor que limité y con-
diciond al poder politico, de tal forma que la red
urbana impidid la concentracion de los poderes
politico y econémico.

Sin embargo, la dispersion y desconcentracion
de la riqueza conllevé que esta fluyera a lo largo
de esta area geografica sin que el incipiente sis-
tema de Estados, a diferencia de lo que pudiera
pensarse, impidiese su movimiento y distribu-
cion. Esto fue debido a la incapacidad infraes-
tructural y organizativa de los Estados y no tanto
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3 Se entiende por Estados débiles aquellos que no desarrolla-
ron una aparatosa estructura organizativa central ni unas
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Fuente: (PARKER, 2004, p. 137)

capacidades coercitivas elevadas (Mann, 1991; TiLLy, 1992).
Mas adelante se ofrecen algunos ejemplos de Estados débiles.
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a un deseo expreso de sus élites. De hecho,
la red de ciudades facilité que la riqueza tran-
sitase por el continente en la medida en que
estas élites depositaron sus fortunas persona-
les en mercados financieros extranjeros como
Amsterdam y Londres, al mismo tiempo que
alentaban a los artesanos extranjeros a asentar-
se en sus respectivos Estados (Jones, 1982, p.
117). Los poseedores de capital podian trasla-
darse con relativa facilidad a otro pais para dis-
frutar de unas condiciones fiscales mejores. De
esta manera, los comerciantes podian encontrar
alternativas mas favorables para sus negocios
en otros lugares, lo que en ocasiones forzaba
a los gobernantes a competir entre ellos para
atraerlos (BAECHLER, 1975; LANDES, 1998; VAUBEL,
2008; GeLberBLOM, 2013; Cox, 2017). Como con-
secuencia de esto el mercado privado se con-
virtio progresivamente en el principal proveedor
de compradores y vendedores de mano de obra
cualificada y de capital tanto para la inversion
como para la riqueza movil o liquida de los pro-
pietarios de bienes muebles, lo que lo convirtié
en una limitacion del poder politico al permitir
esa facilidad para trasladarse o huir de un lugar
a otro (FrRASER, 1971, p. 53; HirscHmaN, 1977, p.
94; 1978). Cabe afadir que cuando las élites
estatales intentaron deliberadamente dificultar
la evasion de capital y trabajo a través de un
mayor control fronterizo, la persecucion de una
homogeneidad cultural, etc., los paises que apli-
caron este tipo de medidas se dafiaron a si mis-
mos con el desencadenamiento de trastornos
politicos y de otro tipo (Rokkan, 1975, p. 589;
FRrIEDMAN, 1977).

Asi, la red urbana europea constituyo el nucleo
geohistorico de la civilizacion occidental. Con
esto nos referimos al espacio en el que, fruto
de una serie de condiciones geograficas, se pro-
ducen un conjunto de interacciones de diferente
naturaleza que originan las redes urbanas en
las que se desarrolla la riqueza tanto econémica
como financiera. En estas redes es donde se
producen intercambios comerciales, pero tam-
bién culturales, lo que las convierte en actores
importantes en la configuracion del escenario
geopolitico a nivel local, pero también a nivel
regional e internacional. Este punto de vista
contrasta con el de Vicens Vives quien afirma
textualmente lo siguiente: “Entendemos por nu-
cleo geohistoérico, aquel espacio natural favore-
cido por el cruce de comunicaciones y corrientes

4 No solo discrepamos con el punto de vista de Vicens Vives
en esta cuestion al hablar de espacio natural, sino que tam-
bién debemos constatar que este planteamiento refleja su
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de trafico, de donde, a causa de diversas coyun-
turas humanas y sociales, ha surgido el impetu
creador de una cultura o de un Estado” (Vicens,
1981, p. 130).# La dimension histérica de esta
area geografica, segun Vicens VIVes, se explica
por la interaccion de los estimulos de adversi-
dad creciente y las respuestas dadas a los de-
safios tanto geograficos como histéricos. Pero,
debido al caracter transnacional de la red urba-
na europea y a la diversidad etnocultural que
abarca, su papel, tanto en términos geopoliticos
como historicos, la convierte en uno de los ori-
genes de la civilizacién occidental, lo que impi-
de que su funcién como nucleo geohistérico se
circunscriba a la creacién de una cultura o de un
Estado como sugiere Vicens VIVEs.

Por otro lado, las condiciones geomorfoldgicas
de Europa occidental desempefiaron un papel
relevante en la transformacion de esta red urba-
na en un nucleo geohistérico. El cruce y conver-
gencia de comunicaciones fruto de una extensa
red de navegacion fluvial, unido a la proporcion
de kilometros de litoral que facilitaba el acceso
al comercio internacional a través de vias ma-
ritimas, contribuyé a hacer de esta area geo-
grafica un importante foco de actividades de
naturaleza comercial, politica y cultural. En este
sentido la red urbana de Europa occidental con-
centré la mayor parte de las interacciones que
se produjeron a distintos niveles, lo que aporté
un gran dinamismo a las diferentes sociedades
que abarcaba. Todo esto tuvo efectos multipli-
cadores en distintas esferas ademas de la eco-
némica y financiera, ya que la dispersion y el
trasiego de la riqueza a través de esta red im-
pidio, por un lado, su monopolio, como ha que-
dado expuesto, pero también favorecié que los
diferentes Estados, directa o indirectamente, se
beneficiasen de dicho flujo de prosperidad mate-
rial al revertir en sus respectivas haciendas. La
competicién entre paises fue otra consecuencia
de la existencia de multiples centros economi-
cos desperdigados en el continente, lo que evité
el estancamiento y estimul6 el progreso tecno-
I6gico e intelectual. Asi es como las ciudades
europeas conformaron el nucleo geohistorico
en torno al que Occidente se desarroll6 como
civilizacion al principio de la época moderna, y
sento las bases econdmicas y sociales que hi-
cieron posible su posterior despegue hacia la
supremacia mundial.

geodeterminismo debido a la influencia recibida de los auto-
res de la geopolitica alemana.
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6. La limitacion del poder de los
Estados

Las ciudades en Europa occidental limitaron el
poder de los Estados que, de este modo, se vie-
ron obligados a negociar con estas debido a que
eran capaces de afirmar su propia autonomia.
Asi, del mismo modo que la existencia de esta
red urbana supuso la dispersiéon de la riqueza
economica, también contribuyd a la dispersion
y descentralizacién politica, especialmente en
algunas regiones como ltalia. La abundancia de
ciudades era al mismo tiempo causa y resul-
tado de la fragmentacion y atomizacion de la
soberania. Como consecuencia de esto predo-
minaron los Estados débiles en esta area geo-
grafica al contar con un orden social orientado
hacia el intercambio, mientras que los Estados
mas poderosos se forjaron en la periferia de
esta red. Entre los ejemplos de Estados fuer-
tes que se establecieron en dicha periferia estan
Inglaterra y Francia, que representan trayecto-
rias de coercidn capitalizada en su desarrollo
politico (TiLLy, 1992, pp. 226-238). Mientras que
entre los ejemplos de Estados débiles encontra-
mos al ducado de Borgofia en los s. XIV y XV,
al que cabe sumar el conglomerado de peque-
fos sefiorios como los ducados de la Alta y Baja
Lorena, y los condados de Flandes, Champaria
o Provenza, entre otros. Esto sugiere una corre-
lacion entre la riqueza econdmica y el dinamis-
mo de esta region urbana europea y los Estados
débiles (Mann, 1991, pp. 577-578).

Charles TiLLy, muy acertadamente, se refiere a las
geografias de la coercién y del capital en Europa
occidental (1992). La red urbana europea es un
claro ejemplo de geografia del capital, lo que no
impidio, sino que, por el contrario, facilité que las
ciudades se dotaran de sus propias estructuras
politicas de autogobierno, gracias a lo que disfru-
taron de un elevado nivel de autonomia e incluso
de completa independencia al contar con poderes
administrativos, judiciales y ejecutivos, ademas de
disponer de su propia milicia (Le Gorr, 1979, p. 44;
BRrAuDEL, 1984, |, p. 433; HurPeRT, 1999; MIELANTS,
2008, p. 32; DALy, 2014, p. 37). Las ciudades del
norte de Italia son un claro ejemplo de esto, pero
lo mismo cabe decir de otras zonas muy urbanas
que se ubicaban en el norte de Europa como los
Paises Bajos, o las ciudades que se agruparon en
la Liga Hanseatica. Una muestra de la indepen-
dencia de estas ciudades es el hecho de que se
rodeaban de murallas, lo que respondia a razones
de seguridad frente a posibles agresiones exte-
riores en un contexto de elevada fragmentacion

5 Recordar que en el s. XIV habia un millar de unidades
politicas independientes, y que en el s. XVI este nimero

CIUDAD Y TERRITORIO ESTUDIOS TERRITORIALES

La red urbana europea en el auge de Occidente

Esteban Vidal-Pérez

geopolitica y de competiciéon entre Estados, tal y
como sucedia en el norte de Italia o en Flandes y
Paises Bajos. Por lo general estas murallas con-
taban también con un foso que constituia una de-
fensa importante frente a los ataques, como asi lo
demuestra el disefio de muchas de estas ciudades
basado en el modelo de la traza italiana (Durry,
1979; PARKER, 1990, pp. 23 y siguientes; MUMFORD,
2014, pp. 603-608). Se trataba, en suma, de ins-
trumentos de defensa a través de los que proteger
su autonomia.

Debido a que las ciudades fueron grandes de-
positos de riqueza en torno a los que se agru-
paron las clases oligarquicas, hicieron que sus
respectivas estructuras politicas protegiesen los
intereses comerciales y productivos que las ani-
maban. Esto convirtié a la estructura politica de
la ciudad en un instrumento dirigido a crear las
condiciones juridicas y gubernamentales nece-
sarias para hacer posible el desarrollo rentable
del comercio y de los oficios. La autonomia po-
litica y el sistema de gobierno urbano estaban
orientados en este sentido, lo que a largo plazo
convirtié a las ciudades medievales en centros
muy présperos al estar sus intereses protegi-
dos por la autoridad local en cuyo gobierno par-
ticipaban los propios habitantes, o en su caso
los potentados urbanos. La ciudad europea se
formo y desarrollé en los margenes del sistema
feudal, lo que contribuy6 a crear unas condicio-
nes que mas tarde facilitaron el desmantela-
miento del mundo medieval y el alumbramiento
del mundo moderno (Doss, 1947, p. 70; Tuma,
1979, p. 89; D’Haenens, 1982, p. 42; MIELANTS,
2008, p. 42).

La dispersion de la riqueza econdmica junto
a la elevada fragmentacion geopolitica (TiLLy,
1975, p. 15; HaLg, 1998, p. 14)5 hicieron que los
Estados, a la hora de movilizar recursos inter-
nos para afrontar con éxito los desafios exter-
nos, tuviesen que contar con el consentimiento
de sus gobernados. Esto implicaba el estableci-
miento de negociaciones con diferentes sefiores
locales y con las oligarquias urbanas, de lo que
se derivaban concesiones que los monarcas se
veian obligados a hacer en el terreno politico.
De hecho, la representacion medieval, que esta
en el origen del sistema parlamentario moderno,
tiene unos origenes militares y constituye un an-
tecedente del gobierno representativo por medio
del “Standestaat” (Bisson, 1966; HintzE, 1968,
pp. 79-101; Pogcal, 1978, pp. 42-51; CARRETERO,
1988). Asi, las necesidades financieras de la
corona para costear sus campafias militares

ascendia a 500.
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FiG. 5/ Mapa de Alemania en el s. XV

exigian el apoyo de las élites locales, lo que
conllevaba la limitacion del poder del monarca
mediante la realizaciéon de concesiones politicas
(DownING, 1992; Hui, 2011). Un claro ejemplo de
Sténdestaat, asi como de fragmentacion politi-
ca, es el de Alemania, donde coexistian una va-
riada cantidad de diferentes unidades politicas
mas o menos independientes, tal y como puede
observarse en la Fic. 5.

La existencia de una red urbana en Europa oc-
cidental, en la que las ciudades eran centros
economicos y politicos de importancia que
agrupaban a destacadas oligarquias de las que
las élites estatales no podian prescindir com-
pletamente, produjo la aparicion de una serie
de limitaciones politicas. Los Estados debian
llegar a acuerdos con estas oligarquias y sus
instituciones urbanas, lo que en la mayoria de
las ocasiones implico su incorporacion a la es-
tructura de poder nacional y a las tareas de go-
bierno. Puede decirse que este resultado era
el mas probable, pues las élites estatales no

Fuente: (DroyseN & ANDREE, 1886, pp. 34-35)

podian ejercer su dominacion unilateralmente,
razén por la que debian contar con el consenti-
miento de grupos de subditos que poseian los
medios suficientes como para inhibir el funcio-
namiento del gobierno, aunque no los necesa-
rios como para derrocarlo (BLockmans, 1978). De
esta forma la red de ciudades impidié una con-
centracion excesiva del poder politico dentro de
cada pais al requerir el consentimiento de los
gobernados.

Un ejemplo de lo antes expuesto es el de los
Paises Bajos a principios del s. XVI, cuando el
emperador Carlos V delegd la responsabilidad
del cobro y reembolso de la deuda en los Estados
Generales neerlandeses a los que autorizd a emi-
tir anualidades garantizadas por nuevos impues-
tos (Tracy, 1990, pp. 114-146; Hart, 1993). Este
acontecimiento es considerado el origen del sis-
tema de crédito publico moderno que da cuenta
del papel de las ciudades a la hora de financiar la
politica exterior de los monarcas (Hui, 2011, pp.
143-144), ademas de reflejar el peso politico que
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alcanzaron con su participacion en las tareas de
gobierno. Un ejemplo mas de la importancia de
las ciudades es el papel estratégico de la banca
genovesa a la hora de adelantar fondos a los
Habsburgo, y sin la cual dificiimente Carlos V hu-
biera conseguido reunir unos ejércitos de 150.000
efectivos, la mayor fuerza militar creada desde la
época del imperio romano (PARKER, 1990). Sin em-
bargo, cuando Felipe Il accedi6 al trono y decidié
aumentar los impuestos en los Paises Bajos, rom-
piendo asi el sistema que habia establecido su
padre, desaté la Guerra de los Ochenta Afios que
precipitd la decadencia del imperio y concluy6 con
la independencia de las Provincias Unidas.

El peso politico de las ciudades se concretd en
la preservacion y desarrollo de instituciones de
origen medieval y de caracter representativo, las
cuales sirvieron para contrarrestar y limitar el
poder de los soberanos. Las ciudades tuvieron
su correspondiente parcela politica en estas ins-
tituciones como fueron los Estados Generales
y los parlamentos regionales en Francia. Algo
similar a esto lo encontramos en Castilla con
las Cortes, en Alemania con la Dieta, etc. Las
condiciones geopoliticas de Europa occidental,
con su red de ciudades y la fragmentacion en
Estados, favorecieron un escenario complejo
marcado por multiples interacciones e inputs
que afectaban al proceso politico como tal, y
en el que las decisiones dejaron de circunscri-
birse de forma exclusiva a una élite despdtica
y completamente aislada de la sociedad como
sucedia, por ejemplo, en los sistemas imperiales
(McFarLAND, 1969). Puede decirse, entonces,
que las ciudades jugaron un papel relevante en
el desarrollo constitucional de los Estados euro-
peos, lo que posteriormente se concretd en for-
mas de gobierno representativo (Downing, 1992,
pp. 27-30).

A tenor de lo antes expuesto, la limitacion del
poder del Estado sent6 las bases para la crea-
cion de una sociedad pluralista. Esto ocurrio en
la medida en que fueron establecidas las con-
diciones que posteriormente posibilitaron que
diferentes actores dentro de un mismo pais ma-
nifestasen su oposicion a las politicas guberna-
mentales. La autonomia de las ciudades y la
integracion de sus respectivas oligarquias en las
instituciones estatales también abrié el camino
a la presencia de una pluralidad de intereses en
los procesos decisorios, lo que mas tarde origi-
naria una situacion de poliarquia en la que el
poder esta repartido entre muchas personas a
diferencia de los regimenes absolutistas (DAHL,
1971). En este sentido, las ciudades avanzaron
un escenario en el que el poder no solo esta
distribuido entre una gran cantidad de actores
que participan en la elaboracion de politicas
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publicas, sino que esa porcién de poder que os-
tentan es por derecho propio, a través de institu-
ciones independientes y no por la voluntad del
gobernante (GourevitcH, 1978, p. 902; WESSON,
1978, p. 6).

Por otro lado, la red urbana europea establecié
otra limitacion del poder del Estado en el plano
internacional al contribuir al mantenimiento de la
fragmentacion geopolitica en la medida en que
ningun Estado logré absorber completamen-
te esta red dentro de su territorio, de manera
que permanecié dispersa entre diferentes pai-
ses que la integraron en mayor o menor grado
en sus propias estructuras de poder para for-
talecerse en la esfera exterior. Gracias a esto,
los nacientes Estados modernos se dotaron de
una base economica y fiscal con la que pudie-
ron costear sus instrumentos de dominacion, y
sobre todo un poder militar creciente para hacer
frente a los desafios internacionales para, asi,
sobrevivir en un entorno hostil y competitivo.

7. La red de universidades

La red urbana europea favorecio la competicion
en el terreno econdmico, politico y también tec-
noldgico e intelectual. En estos dos ultimos am-
bitos se produjeron importantes avances a partir
del final de la Edad Media. Esto se explica por
las condiciones sociales favorables para la pro-
duccion e intercambio de conocimiento que se
generaron junto a la formacion de ciudades en
este periodo. La aparicién de una importante y
extensa red de universidades, auspiciada por
la Iglesia a través de sus autoridades eclesias-
ticas en las ciudades, impulsd la competicion
en el terreno intelectual, y consecuentemente la
creatividad y la innovacion al agrupar a decenas
de miles de estudiantes (RasHpALL, 1929, VI, pp.
559-601; WaLsH, 1970; ScHeviLL, 1936).

Durante la primera mitad del s. XlIl aparecieron
multitud de universidades a lo largo de toda Europa
occidental (Fic. 6). Este proceso alcanzo su apo-
geo en el Renacimiento, lo que coincidié con el
momento en el que ltalia fue el centro cultural de
Europa, hecho que tampoco impidié que Francia,
a través de la universidad de Paris, desempefa-
se un papel relevante a nivel intelectual y cultural
(Haskins, 1965; Rippber-Symoens, 2003, |y II). De
hecho, puede constatarse que el renacimiento in-
telectual de Europa occidental coincidié con la apa-
ricion de las principales universidades (RANDALL,
1954). Esta situacion fue en gran medida conse-
cuencia de cambios que se produjeron en el terre-
no cultural e intelectual gracias a unas condiciones
propicias creadas por la red urbana europea.
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No hay que olvidar que figuras como Bernardo de
Chartres (s. XII), con su racionalismo, contribuy6 a
la posterior emancipacion del pensamiento de la tu-
tela de la religion. Asimismo, el pensamiento cienti-
fico tiene en Guillermo de Conches (1090-1154) un
precursor, mientras que las aportaciones de Roger
Bacon (1219/1220-1292) fueron muy importantes
en lo que respecta a la experimentacion, medida
y poder sobre la naturaleza a través de la ciencia.
Pese a los impedimentos inherentes a un mundo
en el que la religion y la Iglesia conservaban una
gran influencia, se produjeron progresos intelec-
tuales y tecnoldgicos gracias a la formacion de un
pensamiento que cuestionaba las verdades here-
dadas del pasado, lo que estuvo unido a incipientes

Fuente: (RipbErR-SYmOENS, 2003, |, p. 68)

herejias que aparecieron en las ciudades (CouLToN,
1930).

La aparicién de la red de universidades europea
fue importante para el pensamiento y el desa-
rrollo del saber pues con ella nacié una comuni-
dad de eruditos a nivel europeo. Ciertamente la
Iglesia habia creado escuelas, desarrollado la
filosofia y ejercido el patronazgo de ciertas tra-
diciones intelectuales, ademas de haber cons-
tituido un importante depdsito de aprendizaje
que tenia lugar en las universidades. En este
sentido la Iglesia contribuyé a dotar de cierta
cohesion a la vida intelectual que se desarrollod
en estos espacios (HALL, 1954). Sin embargo, el
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Renacimiento, junto a la invencion de la impren-
ta, impulsé la publicacion de libros y la difusion
del conocimiento, hecho que facilité el desarrollo
de la ciencia. Se produjo, entonces, un intenso,
fructifero y prolongado intercambio de conoci-
mientos en el seno de la comunidad de eruditos
europea que orbitaba en torno a las universida-
des radicadas en las principales urbes de esta
area geogréfica, lo que se refleja en las mas
de 1.700 imprentas repartidas en 300 ciudades
y, sobre todo, en la publicacion en el s. XVI de
40.000 ediciones que equivalen a entre 15y 20
millones de volumenes (Hav, 2004; HaLL, 2004).

En cualquier caso, el desarrollo de las univer-
sidades fue posible en gran medida gracias a
su desvinculacion de los poderes eclesiasticos
y seculares. Prueba de esto es que en 1213 el
canciller de la universidad de Paris, delegado
del obispo, perdio el privilegio de autorizar para
ensefar, y en 1219 perdi6 sus ultimas prerroga-
tivas. La sangrienta gran huelga de 1229-1231
dejo a la universidad fuera de la jurisdiccion
episcopal, y posteriormente el rey de Francia
reconocid su independencia. En Oxford el can-
ciller, inicialmente designado por el obispo de
Lincoln, terminé siendo elegido por la universi-
dad dejando asi de ser un funcionario al servi-
cio del obispado. Durante la primera mitad del
s. XIll fue reconocida la independencia de esta
universidad por la corona inglesa. Mientras que
en Bolonia el canciller desempefié funciones
de caracter honorifico, a lo que hay que sumar
los conflictos que la universidad mantuvo con
las autoridades de aquella ciudad, alcanzando
su autonomia en 1321 después de una serie
de luchas seguidas de huelgas (Le Gorr, 1990,
pp. 72-74). La autonomia de estos centros in-
telectuales y culturales hizo posible la compe-
ticion entre distintas ideas y estilos, que es lo
que gener6 una estimulacién mutua entre gru-
pos independientes que interactian entre si y
que intercambian puntos de vista, saberes, in-
formacion, etc.

La existencia de una gran multitud de universida-
des que sirvieron de nucleos para el desarrollo
del pensamiento y del saber, con sus correspon-
dientes aplicaciones en el plano tecnoldgico y
econoémico, generé numerosas y variadas inte-
racciones que crearon un entorno intelectualmen-
te fértil al no existir un Unico centro encargado del
desarrollo de la actividad cultural e intelectual. Sin
duda esto facilité la emergencia de la racionalidad
como nuevo criterio a la hora de confrontar y con-
trastar los distintos puntos de vista, lo opuesto a
los sistemas politicos en los que el poder estable-
cido impone un régimen de verdad y una ortodo-
xia que impide el progreso cultural y tecnoldgico,
pues la actividad intelectual queda enclaustrada
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en un marco ideoldgico prefijado (FoucauLt, 1995,
p. 143). Esta es una diferencia importante con res-
pecto a los imperios chino y otomano pues, tal y
como LanG apunta (1997), la existencia de nodos
de investigacion hace mas probable el progreso
intelectual, cientifico, tecnoldgico, etc. Gracias a
este entorno intelectual en Europa fue posible la
revolucion cientifica (Gascoigng, 1990).

Asimismo, hay que constatar la interrelacion que
se dio entre el surgimiento de las universidades
y la formacion de una sociedad pluralista, lo que
esta unido, también, a la existencia de una red de
intelectuales a nivel europeo. Esto es debido a que
no es factible una sociedad pluralista sin que exis-
ta al mismo tiempo un ambito cultural en el que
se desarrolle el debate de ideas. Asi, la presencia
de una red de universidades significo la ausen-
cia de un Unico centro emisor de ideas capaz de
controlar monopolisticamente la produccion y el
intercambio de conocimiento, informacion, ideas,
experiencias, etc. La autonomia de las universida-
des facilité la competicion entre diferentes ideas y
estilos, lo que produjo la estimulacién mutua entre
grupos independientes que interactuaban entre si.
Todo esto contribuy6 a la formacién de un espacio
publico en el que comenzo a desarrollarse el de-
bate entre intelectuales, y que impulsé al mismo
tiempo la innovacion. El dinamismo intelectual y
cultural que las universidades aportaron desarrolld
y mantuvo la pluralidad en el ambito del saber. Si
alguien expresaba un punto de vista discordante
con las autoridades, siempre podia desplazarse a
otro pais que estuviese dispuesto a acogerle. En
este sentido, el pluralismo fue antes un fenémeno
europeo que nacional o local, a pesar de que co-
menzé a ser una realidad incipiente de forma tem-
prana en algunos lugares como Paises Bajos, y en
diferente medida Inglaterra. Sélo posteriormente,
con la superacién de los regimenes absolutistas,
el pluralismo llegé a ser también un fenémeno na-
cional en el que las personas no eran perseguidas
por expresar un punto de vista intelectual o politico
discordante con el de las autoridades.

No existié un control monopolista de la produc-
cion de literatura como tampoco del conocimien-
to. La creatividad e innovacion fueron posibles
en el contexto geopolitico de la red de universi-
dades que emergid junto a la red de ciudades
europea. En la medida en que la fragmentacion
geopolitica se mantuvo, la dispersion de la pro-
duccién de conocimiento y el intercambio de
ideas e informacioén fue posible y fructifero, lo
que impulsé el surgimiento de la ciencia moder-
na, y con ella la aparicion de una serie de inno-
vaciones tecnoldgicas que tuvieron repercusion
en el campo econdémico y militar, y que dotaron
a las potencias europeas de una superioridad
estratégica frente a sus rivales no occidentales.

538



8. Conclusiones

Los principales factores que explican la in-
fluencia de la red urbana europea en el auge
de Occidente son, a tenor de lo antes ex-
puesto, de tres tipos diferentes. Por un lado
estan los factores econdémicos, pues la red
urbana europea conllevd una dispersion de
la riqueza que impidi6 que se formase una
entidad politica que la monopolizase y que,
de este modo, pudiese apuntalar su poder
politico-militar a escala europea para so-
meter al resto de las unidades politicas. La
existencia de multiples nucleos urbanos in-
terconectados a través de sus mutuas rela-
ciones comerciales, y que al mismo tiempo
se encontraban ubicados en diferentes juris-
dicciones politicas, contribuy6 a impulsar la
competicion econdmica y, en diferente medi-
da, también fiscal entre los distintos Estados.
De este modo la dispersion de la riqueza fue
en Ultima instancia una limitacién politica al
poder de los Estados, lo que mantuvo la frag-
mentacion del espacio geopolitico y las con-
diciones de competicidn y hostilidad mutua.

Por otro lado, estan los factores politicos. Los
Estados vieron limitado su poder al tener que
negociar con las oligarquias urbanas la finan-
ciacion de las campafias militares y la politica
exterior de los soberanos. La contrapartida de
estos procesos era la realizacién de conce-
siones a estas oligarquias, lo que en muchas
ocasiones suponia la afirmacion de su auto-
nomia, o incluso su incorporacion a las tareas
de gobierno por medio de instituciones repre-
sentativas. Paradojicamente esto fortalecio a
largo plazo a los nacientes Estados moder-
nos a pesar de suponer una limitacién de su
poder a nivel inmediato, pues desde entonces
los soberanos contaron con la colaboracién de
las oligarquias urbanas y de otros potentados
locales. Estos grupos sociales fueron incor-
porados a las estructuras de poder estatales,
y al mismo tiempo se produjo una vinculacion
de sus intereses con los del propio Estado.
La consecuencia de esto fue el mantenimiento
de la fragmentacion geopolitica, y con ella el
entorno competitivo que definié al incipiente
sistema internacional europeo.

En otro lugar estan los factores culturales. Su
relevancia radica en el hecho de que el inter-
cambio de informacién, conocimientos, ideas,
experiencias, etc., sirvié para el progreso in-
telectual, cultural y cientifico que redundo, asi-
mismo, en el progreso tecnoldgico en la esfera
militar y econdémica. La red de universidades
europea fue un foco de investigacion y apren-
dizaje muy importante gracias precisamente a
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la autonomia de la que gozaron en el marco
de la red urbana en la que aparecié. Esto con-
trasta con otros lugares como China donde,
como acertadamente sefiala Qian (1985), la
ausencia de fragmentacién politica impidié
unas condiciones sociopoliticas que favore-
cieran el pluralismo, lo que, a su vez, impidid
la critica, el debate, la competicién creativa
y la innovacion. Por el contrario, en Europa
occidental si se dieron esas condiciones que
favorecieron la innovacion, lo que proveyo6 de
una superioridad estratégica a las potencias
europeas frente a sus rivales no occidentales.

La dispersion de la riqueza material, del poder
politico y de la produccion de cultura y cono-
cimiento esta unida a la influencia de la geo-
grafia como factor condicionante en la medida
en que la red urbana europea del final de la
Edad Media estaba dispersa y era lo suficien-
temente extensa como para impedir que una
sola entidad politica tuviese su entero control.
Gracias a esa dispersion geografica del poder
politico, de la riqueza y de la cultura, se man-
tuvo la competicion entre paises con la intro-
duccion, a su vez, de distintas innovaciones
en el ambito politico mediante nuevas formas
de gobierno; en el terreno econémico con nue-
vas formas de generar riqueza; y en el ambi-
to cultural e intelectual con la produccion de
conocimiento y el desarrollo de nuevas ideas.
Todo esto convergié en la competicion militar
entre potencias, lo que se tradujo en carreras
de armamentos y revoluciones militares que
conllevaron la introduccion de importantes in-
novaciones en el transporte y en el modo de
preparar y hacer la guerra. Tal y como Paul
Kennedy sefiala, todos los Estados tenian la
posibilidad de lograr acceso a las nuevas téc-
nicas militares, con lo que nadie consiguio una
ventaja decisiva sobre los demas (KenNEDY,
2013, p. 54). De este modo, la competicion
intereuropea permitié a los Estados europeos
alcanzar la superioridad militar con la que
Occidente dominé el mundo (Vipat, 2021).
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