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RESUMEN: Ildefons Cerda (1815-1876) es un personaje singular tanto por su capacidad para elaborar una
Teoria general de la urbanizacién, instauradora de la disciplina urbanistica moderna, como por el olvido en
el que sucumbié su obra hasta fechas muy recientes. Se puede afirmar que el Proyecto de Reforma y Ensanche
de Barcelona de 1859 de Cerda representa el punto de inflexién dentro del proceso de transformacién de las
realidades urbanas del siglo XIX. Este proceso se caracteriza por un desarrollo inicial de las Nuevas
Poblaciones de fundacion de los ingenieros militares, posteriormente por actuaciones a través de planos
geométricos de alineaciones, los cuales cristalizardn finalmente en la figura del Ensanche en Espana. Cerda
utilizé el Ensanche de Barcelona como terreno de aplicacién de su teorfa. El Anteproyecto de Ensanche de
1855, el Proyecto de Reforma y Ensanche de 1859, asi como la practica de construccién inicial del Ensanche
de Barcelona fueron claves para entender la formalizacién de la figura del Ensanche en Espafia, primero con
el Proyecto de Ley de Posada Herrera de 1861, y mds tarde con la Ley de Ensanche de Poblaciones de 1864.

Descriptores: Cerda, Ensanches urbanos, Higienismo, Sansimonismo, Urbanismo, Transportes, Servicios

urbanos.

I. INTRODUCCION

personaje singular, tanto por su

capacidad para elaborar una Teoria
general de la urbanizacién (CERDA, 1867,
TGU, de ahora en adelante), instauradora
de la disciplina urbanistica moderna
(CHOAY, 1980); como por el olvido en el que
sucumbié su obra hasta fechas muy
recientes. Su produccion es, en
consecuencia, dificil de encuadrar, tanto por
la posibilidad de caer en una apologia del
personaje, como por el riesgo paralelo de
caer en una minusvaloracién de su obra.

Para entender a Cerda es necesario tener
presente que su obra surgié en un periodo
liberal de transformacién significativa de la
sociedad espariola del siglo XIX. Tras la

I ldefons Cerda (1815-1876) es un
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muerte de Fernando VII (1833) se inicié
una etapa con periodos especialmente
revolucionarios: el trienio de 1840-43, el
bienio progresista de 1854-55, la revolucién
de septiembre de 1868 y la Primera
Republica de 1873-74. A ello se unieron
eventos significativos como la revolucién de
1848 en Paris. Esta etapa de méas de cuatro
décadas (1833-1875), interrumpida por el
inicio de la Restauracién (1875), coincidié
exactamente con el periodo més creador y
productive de Cerda, situado entre su
ingreso en la Escuela de Ingenieros de
Caminos en 1835 y su muerte en 1876.
Cerda fue una de las personalidades
significativas de esta época junto con
personajes coetdneos como J. Balmes, F.
Lesseps, P. F. Monlau, L. Figuerola, P.
Madoz, N. Monturiol, A. Clavé, F. Pi y
Margall, entre otros, sin los cuales es dificil
entender su recorrido personal.
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El progresivo conocimiento, tanto de una
época como de un personaje, permite
interconectar obras y realizaciones,
estrechamente entrelazadas entre si, y en
definitiva establecer las influencias recibidas
y proyectadas por Cerda para encuadrar y
entender mejor su obra y pensamiento.

2. ORIGENES Y FORMACION
DE CERDA

Si tuviéramos que resumir brevemente el
recorrido personal de Cerda deberiamos
remarcar su origen liberal. La residencia
familiar del Mas Cerda de Centelles, a 50
km de Barcelona, es el fruto de una saga
familiar liberal que se remonta al siglo XV,
como muy bien detalla ESTAPE (1971). Las
luchas entre carlistas y liberales obligaron
a un cambio de domicilio de la familia en
tres ocasiones entre Centelles y Vic,
durante el periodo 1822-1828. Por otro lado,
es significativa la relacién entre Cerda y el
fil6sofo Jaume Balmes, de quien podemos
decir que lleg6 a formar parte de la familia.
Como muestra de esta estrecha relacion,
Cerda ejercid de intermediario en la
correspondencia de Balmes con su amigo
Antonio Ristol, politico moderado. Cerda le
visité en su nombre en 1843, en la prision
de la Ciudadela de Barcelona (CERDA, 1815-
1875, ICr: 22/7/1843). Afios més tarde, en
1865, Cerda fue comisionado por el
Ayuntamiento de Barcelona para asistir al
traslado de las cenizas de Balmes (CERDA,
1815-1875, ICr: 21/06/1865).

En este contexto hay que destacar, a su
vez, la estrecha amistad de Balmes con
Lesseps, consul general de Francia en
Barcelona en el periodo 1841-1848, hasta el
punto que Lesseps dedicé en sus memorias
un capitulo entero a Balmes (LESSEPS,
1887: 285-335), de quien era un gran
admirador. Por otra parte, Lesseps fue uno
de los grandes valedores de la linea de
ferrocarril Barcelona-Matard de 1848.
Cuando mas tarde promocionaba la
empresa del canal de Suez, fue recibido en
Barcelona con todos los honores por una
comisién del Ayuntamiento constituida a tal
efecto en 1858 (GIMENO, 1993: 19/10/1858).
Podemos afirmar, en consecuencia, que
Lesseps fue un personaje muy presente en
la vida barcelonesa; y seguramente Cerda
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debié fomentar su amistad aunque no se
hayan encontrado documentos que
expliciten esta relacién.

Cuando Cerda se dirigi6 a Barcelona,
donde residié inicialmente entre 1831 y
1835, se encontré con una ciudad en
ebullicién. Las primeras fabricas con
maquinas a vapor y «selfactinas» se
instalarian en este periodo (1832). Los
efectos de la industrializacién ya se hacian
sentir a través de la densificacién de la
ciudad. Barcelona, plaza militar desde 1714,
vivia constrefiida por las murallas, y por la
prohibicién de construir en los alrededores
de su recinto. Dicho recinto estaba definido
por arcos de circunferencia de 1250 m,
centrados en los puntos de tiro de las
murallas, y sus limites llegaban a los
nticleos de los alrededores del municipio de
Barcelona (Gracia, Poble Nou). En este
marco y con la llegada de la industria
empezaban a asomar unas condiciones
higiénicas deplorables, como lo muestra la
epidemia de célera que azotd Barcelona en
1834, y mds tarde en 1854. Estas
condiciones, con el tiempo, acentuarian
revueltas de la poblacion, llegando a su
méxima expresién durante el bienio
progresista (1854-56) (BENET, 1976).

En 1831, Cerda se habia inscrito en la
Junta de Comercio de Barcelona para
realizar estudios de Matematicas, Dibujo,
Arquitectura y Nautica (1831-35). Ante la
apertura de la Escuela de Ingenieros de
Caminos se dirigié a Madrid en 1835. Alli
se encontrd con una ciudad llena de una
gran actividad intelectual motivada por la
vuelta de los liberales exiliados (1823-33),
gran parte de ellos provenientes de
Inglaterra y Francia. La Escuela de
Ingenieros de Caminos (1835-41), seguidora
de la tradicion de las escuelas de ingenieros
francesas, le transmitié un espiritu liberal y
racionalista. Aquella etapa de formacion
profesional e intelectual le permitié
articular un pensamiento de gran rigor,
guiado siempre por la razén y por una
filosofia positivista muy esperanzada en el
desarrollo continuado de la civilizacién a
través de la ciencia.

Durante los afios que Cerda ejercio como
ingeniero de caminos (1841-1848),
desarroll6 una visién territorial a través de
proyectos de canalizacién de aguas
(Valencia y canal de Llobregat), asi como de
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proyectos de carreteras en los distintos
destinos (Barcelona, Tarragona, Murcia,
Teruel). Por otra parte, en 1844 estuvo
presente en Nimes, en la inauguracién de
un tramo de ferrocarril de la Compafiia de
Midi. Este hecho es recordado por Cerda en
su Indice Cronolégico (CERDA, 1815-1875,
ICr: 20/7/1844) y en las primeras paginas de
la TGU (CERDA, 1867, TGU.I: 5-10). Por
otra parte, en 1846, junto con su amigo &l
ingeniero de caminos Victor Marti, participé
en la instalacién de la linea de telégrafo
entre Valencia y la frontera francesa. Marti
fue compariero de promocién de Cerda en la
Escuela de Caminos y conservaron una
fuerte amistad, como lo demuestra el hecho
que Marti ejercié de albacea del testamento
de Cerda (FONDO CERDA). Dos afios més
tarde, se inaugurd la primera linea
ferroviaria en la Espana metropolitana:
Barcelona-Mataré (1848). Aunque Cerda no
residia en aquellos momentos en Barcelona,
ya que estaba trabajando en Valencia para
instalar el sistema de abastecimiento de la
ciudad, conocig seguramente, muy de cerca,
el proyecto ferroviario a través de Victor
Marti, encargado de las explanaciones del
ferrocarril de la linea de Mataré a Arenys
de Mar. A partir de entonces Cerda
participo en proyectos de ferrocarriles. En
el ano 1851, realizé las obras de
explanacién del ferrocarril de Barcelona a
Granollers. Estos trabajos se desarrollaron
hasta enero de 1854. Mas tarde, elaborg el
Proyecto de ferrocarril de Granollers a Sant
Joan de les Abadeses de 1856, que
representaba traer el carbon de las minas
de Sant Joan de les Abadeses a Barcelona.
Podemos afirmar que en este periodo, la
introduccion del ferrocarril y el telégrafo
marcaron profundamente a Cerda, hasta el
punto que afirmase: «<las exigencias de esa
nueva civilizacion que se levanta joven,
vigorosa y prepotente, montada en el vapor
y armada de la electricidad» (CERDA, 1867,
TGU.I: 15), y que se centrase
definitivamente en el impacto que estas
tecnologias proyectaban sobre el territorio.

3. LA INFLUENCIA DE FIGUEROLA Y
LA ECONOMIA POLITICA

Por otra parte, ya en Barcelona, Cerda
mantuvo una estrecha relacién con

Figuerola, como lo muestran algunos
borradores de cartas hallados en el Fondo
Cerdd. Su obra Estadistica de Barcelona en
1849 es citada en la Teoria de la
Construccion de Ciudades (TCC, en
adelante, CERDA, 1859), y de él tomé gran
cantidad de citas para la memoria de la
TCC. Pero sobretodo, la obra de Figuerola,
seguidora de la tradicién belga de Quetelet
(CosTaAs, 1993: 20), representaba para
Cerda un modelo de andlisis a través del
método cuantitativo, como instrumento para
conocer las causas de los hechos sociales.
Cuando Figuerola concursé en 1846 a la
Cétedra de Economia Politica y Derecho
Publico y Administracién por la
Universidad de Barcelona, presenté un
programa con un planteamiento pedagégico
para desarrollar una nueva ciencia que él
llamaba Economia politica. En su
programa, Figuerola tomé como referencias
a Smith y Say, autores citados
posteriormente por Cerda.

Cerda siguié el mismo esquema que
Figuerola, y se planteé analizar, con un
caracter cientifico, lo que llamé inicialmente
construccion de ciudades y, posteriormente,
urbanizacién. Siguié sus planteamientos
sobre las facetas a analizar: «el fin religioso,
el cientifico, el moral, el industrial y el
politico» (COSTAS, 1993: 16). Este
planteamiento lo encontramos tanto en la
discusion de la vivienda elaborada en la
TCC, como en textos de planteamiento
general en la TGU:

«La nueva época, con sus elementos
nuevos, cuyo uso y predominio se extiende
todos los dias con nuevas aplicaciones,
acabard por traernos una civilizacién nueva,
vigorosa y fecunda, que vendra a transformar
radicalmente la manera de ser y de funcionar
de la humanidad, asi en el orden industrial,
como en el econémico, tanto en el politico,
como en el social, y que acabara por
ensenorearse del orbe entero.» (CERDA, 1867,
TGU.I: 7).

Si analizamos con mas detalle la
Estadistica de Barcelona en 1849
observamos que Figuerola ya habia
planteado los posibles impactos sociales
debidos a la introduccién de la maquina de
vapor en la industria: «La fuerza elastica
del vapor de agua aprisionada en una
caldera,...solevanta esas enormes
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resistencias que,...ora arrastran tras de si
poblaciones enteras que se trasladan de un
punto a otro con velocidad maravillosa.»
(FIGUEROLA, 1849: 287), y anadia:

«Wat, Fulton y Stephenson, el primero
creando por decirlo asi la maquina de vapor
conocida antes con el nombre de bomba de
fuego, aplicdndola el segundo a la navegacién
y el tercero a los caminos de hierro han
cambiado la faz del mundo de un modo mas
enérgico y duradero que los grandes
conquistadores, sin que haya hecho derramar
una lagrima a la humanidad.» (FIGUEROLA,
1849: 289).

Estos textos coinciden exactamente con la
presentacion de la TGU, que culmina con la
afirmacién: «La aplicacién del vapor como
fuerza motriz sefialaba para la humanidad
el término de una época y el principio de
otra.» (CERDA, 1867: 7).

La influencia de Figuerola, los eventos
alrededor del ferrocarril de Nimes en 1844 y
la primera linea de ferrocarril en la Esparia
metropolitana, Barcelona-Mataré en 1848,
lanzaron a Cerda hacia la idea de elaborar
una nueva ciencia sobre la urbanizacion,
donde las comunicaciones fuesen el
elemento central. Estando en esta tesitura,
tras la muerte de su hermano Ramén,
Cerda heredé en 1848 la fortuna familiar y,
al afio siguiente, pidié la baja del Cuerpo de
Ingenieros para dedicarse plenamente a la
elaboracion de la nueva Ciencia, tal como
explica en la TGU (CERDA, 1867, TGU.I: 9).

4. UNA VIDA PUBLICA AL SERVICIO
DEL URBANISMO

En la nueva situacion, Cerda desarrollé
pronto una actividad publica como medio
para llevar a cabo sus ideas. Inici6 su
singladura como diputado a Cortes el 1851
por el Distrito 2.° de Barcelona, con una
candidatura progresista. A partir de aquel
momento no dejé nunca de tener una cierta
actividad politica que articulé desde tres
instituciones: como Diputado en el Congreso
de Madrid, como Regidor del Ayuntamiento
de Barcelona en tres legislaturas 1854-
1856, 1863-64 y 1865-66; y como Diputado
Provincial (1871-74); y, especialmente, como
Presidente en funciones de la Diputacion de
Barcelona durante el periodo final de su
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vida. Tal como indica Estapé, en la
evolucién politica de Cerda se observa una
progresiva radicalizacién: «el talante
rectilineo e inflexible del antiguo liberal de
1841, del demdcrata de 1850 y del
republicano de la etapa final» (ESTAPE,
1971: 253). Toda esta actividad publica
estaba al servicio de las propuestas
urbanisticas que queria llevar a cabo
(MAGRINYA, 1995a). Cerda, «consideraba la
politica como una ciencia practica, y cuanto
no es préctico no era politica para él»
(ANGELON, 1880).

5. CERDA NO SE RECONOCE ENTRE
LOS SOCIALISTAS UTOPICOS

Dentro de la etiqueta de socialistas
utopicos se ha situado a personajes tan
distintos como Owen, Fourier o Cabet.
Evidentemente existe un cierto punto de
conexion: las primeras respuestas a una
nueva forma de organizacion de la ciudad
industrial burguesa. Pero la caracteristica
que consideramos distintiva es el cardcter
aislado de las soluciones propuestas por los
socialistas utopicos (CHOAY, 1980).

Por su influencia en Espana, Fourier y
Cabet destacan entre los principales
utopistas, Juan Abreu, liberal exiliado
(1823-33), conocié a Fourier, y tras volver a
Cédiz, ensayé una experiencia de
falansterio en Tampul, cerca de Jerez de la
Frontera, prohibida nada mds empezar. La
influencia de las ideas de Fourier llegé a
Barcelona a través de la publicacion El
Vapor, a finales de 1835, con una serie de
cinco articulos firmados con el pseudénimo
«Proletario», escritos por Abreu (MALUQUER,
1975: 8-9). En 1845, Fernando Garrido,
miembro de este grupo gaditano, difundié
las ideas fourieristas en Madrid a través del
periddico La Atraccién. Mas tarde otras dos
publicaciones: La organizacién del trabajo y
La Asociacion, publicada esta tltima hasta
1850, difundieron estas ideas. Por otra
parte, en Barcelona, alrededor de la
publicacién La Fraternitat y de la creacién
de una escuela para obreros, entre los que
participaria F. Pi y Margall, se formé un
grupo de seguidores de Cabet, entre ellos N.
Monturiol y A. Clavé. Mas tarde N.
Monturiol y F. Arellana tradujeron Viaje a
Iearia de Cabet (TUNON DE LARA, 1966: 71).
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Cerda conocié todas estas experiencias de
los socialistas utépicos, pero se desmarcé de
ellas:

«Hemos visto aparecer en nuestros tiempos
algunas utopias brillantes, deslumbradoras, v
realmente han brillado, pero simplemente a la
manera de un reldmpago fugaz, y no han
dejado en pos de si rastro alguno.» (CERDA,
1861a, TVU: 185, §1066).

Cerda se identificaba dentro de una
nueva época en la que se dejaba atrds a los
proyectistas y utopistas:

«Pasd el siglo de los proyectistas, esa época
de candidez en que era admitida con aplauso
cualquier idea o teoria encaminada a un fin
laudable, sin examinar si llevaba en si misma
elementos de realizacién.» (CERDA, 1861a,
TVU: 185, §1065).

Y afirmaba:

«A la generacién presente con su espiritu
de positivismo préctico, no se le debe, no se le
puede ofrecer nada que, sobre estar
convenientemente razonado, no redna todas
las condiciones necesarias para una
realizacion inmediata y pronta. Los célebres
proyectistas y utopistas del siglo XVI, XVII y
atin del XVIII, serfan justamente la burla y el
escarnio del siglo nuestro.» (CERDA, 1860, Pec:
459, §2).

Para entender lo que significa para
Cerda proyectistas es significativa la cita de
Reynaud, quien tampoco se reconoce entre
ellos:

«Se observa que los datos del problema
conducen, cuando son sopesados con calma, a
una solucién que se aleja mucho de las formas
simples y regulares a las cuales se cifien todos
los arquitectos que se han creido en la
necesidad de presentar proyectos de ciudades;
y se puede deducir finalmente el proceso que
debe seguir una ciudad en sus sucesivos
desarrollos, ya que ella tiende necesariamente
a corregir aquello que hay de defectuoso en el
trazado primitivo.» (REYNAUD, 1858: 594).

Es decir, que para esta nueva generacién,
lo fundamental era entender la evolucién de
la ciudad como un proceso, en el que una
actitud positivista debia canalizar la mejora
de la civilizacién, en lugar de quedarse tan
g6lo en el diseio. Cerda se reconocia como

positivista guiado por la razén:
«convencidos de ese positivismo de nuestra
época, que aplaudimos como beneficioso»
(CERDA, 1861a, TVU: 185, §1067), y creia en
una evolucién positiva de la civilizacién, a
través de propuestas realizables, en la que
el Ensanche de Barcelona seria su maximo
exponente.

Por otro lado, es significativa la oposicién
de Cerda a la idea de Rousseau (CERDA,
1861a, TVU: 51), establecido en el Contrato
Social, y segtn la cual, la civilizacién habia
provocado un decaimiento fisico del hombre.
Para Cerda, con un planteamiento de fe
ciega en la razon, el destino de la
civilizacién iba hacia una mejora en el
tiempo: «que la humanidad haga un
pequefio alto en la senda de su
perfeccionamiento, para emprender después
con mas aliento y nuevos brios su marcha
majestuosa, es un hecho cierto, evidente,
palpitante, que nadie osa negar, que todo el
mundo reconoce» (CERDA, 1867, TGI.I: 11).
Por ello no podia aceptar las propuestas de
Rousseau. Para Cerda era precisamente en
la sociabilidad donde se manifestaba la
civilizacién, y si la organizacion de la
sociedad de la época no la favorecia, era
debido a una mala administracion,
especialmente en las ciudades (CERDA,
1861a, TVU).

Se puede concluir que Cerda ya se
situaba en otra generacion: la del
reformador social, reacio a las soluciones
utdpicas aisladas de la realidad, busecando
facilitar la mejora de la civilizacién a través
de la adaptacidén de la ciudad a las nuevas
necesidades de transporte y expansion. En
este nuevo marco, el impacto de la
movilidad asociada al ferrocarril se erigia
en el nuevo eje, junto con las necesidades
definidas por el higienismo, lo cual le
llevaria a afirmar: «las exigencias de la
nueva civilizacién cuyo caracter distintivo
son el movimiento y la comunicatividad»
(CERDA, 1867, TGU.I: 8)

6. LA DISCUSION URBANISTICA DE
BARCELONA: UN DEBATE
HIGIENISTA

Cerda escogeria Barcelona y su reforma y

ensanche como terreno de aplicacién de sus
teorias. En aquellos afios se redactaron
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varios proyectos desde una perspectiva
militar, es decir, ampliacion con nuevas
murallas. Entre ellos destacaban el proyecto
de ensanche fortificado alrededor del Paseo
de Gracia, elaborado por Juan Cortés de
Rivera en 1846, y un proyecto de Daniel
Molina en 1853 (GIMENO, 1994). A partir de
la decision de la demolicién de las murallas
de 1854, se decidié la elaboracion de planos
topograficos de Barcelona, uno para su
interior, redactado por el técnico municipal
Miquel Garriga; y otro para los alrededores
de Barcelona, elaborado por Cerda. Con la
presentacion en 1855 del Plano topogrdfico
de los alrededores de Barcelona, Cerda
adjunté una Memoria del Anteproyecto de
Ensanche de Barcelona. En él presentaba
un primer andlisis de la vivienda y proponia
unos modelos de viviendas burguesas y
obreras. A partir de la vivienda desarroll6
unas primeras propuestas de agrupaciones
propias de la época, entre las que se
encontraban los ejemplos de Londres,
Edimburgo y Nueva York (CERDA, 1855,
Atlas).

La cuestién de las murallas habia sido
uno de los grandes temas de discusion de la
sociedad barcelonesa. Jaume Balmes, uno
de los principales creadores de opinién
entre 1841 y 1843, a través de la revista La
Sociedad, proponia la nocién de ciudad
ilimitada frente a una ciudad con murallas.
Por otra parte, Balmes habia visitado
recientemente Paris y Londres (1842) para
editar la traduccion al francés y al inglés de
su obra El protestantismo. Y habia
aprovechado la ocasion para conocer de
cerca los efectos de la introduccién de lo que
el llamé la civilizacién vapor (FRADERA,
1996: 199). Balmes representaba al sector
moderado frente al progresista, pero su
ascendiente como intelectual en la ciudad
era muy presente. Ain desde posiciones
moderadas, Balmes afrontaba las
consecuencias y efectos sobre la clase obrera
que significaba la introduccién de la
industrializacién. Su postura no era la de
oponerse a ésta, sino de aprovechar la
ocasion para que la iglesia liderase este
periodo de convulsiones y transformaciones.
En este marco, Balmes desarrollé la nocién
de transaccién (FRADERA, 1996) utilizado
posteriormente por Cerda (CERDA,

1867: 15).
El debate sobre el Ensanche habia ido
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cristalizando lentamente. Las primeras
demandas higienistas para resolver las
condiciones de salubridad de la ciudad, ante
una situacién insostenible, habian llegado a
través de la publicacion Abajo las
murallas!! de Pedro Monlau en 1841.
Monlau representaba la nueva higiene
positivista, rigurosamente cientifica
(GRANJEL, 1983: 13). Tal como indica
Granjel, Monlau en su exilio en Francia
(1837-39), entroé en contacto con la medicina
europea, fundamentalmente a través de los
autores franceses como Londe, Tourtelle,
Levy o Tardieu (GRANJEL, 1983: 105-106); y
en menor medida del movimiento sanitario
inglés, con Chadwick como referencia. El
légico aumento de los precios del suelo, a
unos niveles insoportables para el obrero,
gener6 multitud de huelgas, entre las mas
destacadas la de 1842, que generé el
bombardeo de Espartero, y la de junio de
1855, ampliamente comentada por BENET &
MARTI (1976). La actuacidn de Cerda como
méaximo dirigente de la Milicia Nacional en
Barcelona y como regidor del Ayuntamiento
(1854-56) fue clave para desactivar la
huelga de 1855, y formé parte de una
Comisidn oficial que se trasladé a Madrid
para discutir los derechos de asociacion
obrera (BENET & MARTI, 1976: 48). Como
resultado de esta experiencia, Cerda se
introdujo en el debate sobre las condiciones
obreras de Barcelona y redacto la
Monografia de la clase obrera de 1856
(CERDA, 1868). La Ley de inquilinatos de
1842 asi como las Medidas sobre las
viviendas para obreros y tasacion de
alquiler en 1853 eran los precedentes mas
significativos de los que disponia Cerda
(Figura 1). Esta preocupacioén por la
vivienda desde el higienismo, liderada en
Espana por Monlau, planteaba en el fondo
la resolucion del problema de inquilinatos a
través de las viviendas para obreros. Cerda
elaboré un analisis exhaustivo de Barcelona
y su poblacién. Este estudio se enmarcaba
en la tradicion de los primeros tratados
sociologicos del siglo XIX, verdaderas
radiografias de las clases obreras como Les
ouvriers européens de LE PLAY (1855), y en
la corriente de Quetelet (COSTAS, 1993: 20),
que le habia llegado a Cerda a través de
Figuerola.

Con la experiencia del Anteproyecto de
Ensanche de 1855 y de la Monografia de la
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Los precedentes y las influencias de la obra de Cerda a través de los

documentos y textos urbanisticos y legislativos (elaboracion propia).

clase obrera de 1856, Cerda recogié material
de experiencias de cités que presentaria en
el Atlas de la TCC. Todas las informaciones
de la TCC las pudo conseguir a través de
Higiene Industrial de Monlau, donde se
referenciaban las cités obreras de Paris,
Lille y Mulhouse, aparecidos en el Atlas de
la TCC. Cerda conocia la obra de Monlau:
Elementos de higiene piblica, citada en la
TCC (1859) y mas tarde, a través de
Higiene industrial. ;Qué medidas higiénicas
puede dictar el gobierno a favor de las
clases obreras? (MONLAU, 1856). Entre las
experiencias citadas por Monlau en esta
obra, destacan, ademas de las dibujadas por

Cerda, las cités obreras desarrolladas bajo
la proteccién de Luis Napoledn en 1849 o la
famosa informacién higiénica abierta en
1844, por orden del parlamento, surgida de
la fundacién de una Sociedad para la
mejora de la condicion de las clases
trabajadoras. No es de extrafiar que Cerda
visitase en 1863 Liege y Bruselas, pues en
Liege fue donde se establecié la Sociedad
para la construccion de casas de obreros,
citada por MONLAU (1856: 76), o la
experiencia de una cité en los arrabales de
Bruselas, cuyos planos aparecieron en la
publicacién semanal francesa L'lllustration
en 1851. Estos parecen ser los referentes
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mas explicitos de la influencia inicial del
higienismo de Cerda.

7. LA INTRODUCCION DEL
FERROCARRIL Y LA INFLUENCIA
SANSIMONISTA

Cerda fue encarcelado a finales del bienio
progresista (1854-56), en agosto de 1856.
Tras la caida de Espartero se escap6 con la
ayuda de Ravella (CERDA, 1815-1875, ICr:
9/10/1856), director de la sociedad del
ferrocarril de Granollers a Sant Joan de les
Abadeses. Se trasladaron juntos a Paris y
contactaron con Arnoux, promotor de un
sistema de trenes articulados que permitia
trazados sinuosos (ARNOUX, 1860), evitando
de esta forma grandes obras de fabrica.
Cerda redacté el Proyecto del ferrocarril de
Granollers a Sant Joan de les Abadeses en
1856 y consiguié una concesion del Estado
en la que se establecia la condicién de
aplicar el método Arnoux (CERDA, 1815-
1875, ICr: 4/6/1857). La motivacion de la
nueva linea era la conexion de las minas de
carbén de Sant Joan de les Abadeses a la
ciudad de Barcelona. Tal como senalaba
FIGUEROLA (1849: 297):

«Grande seria la situacién manufacturera y
comercial de Barcelona el dia en que las tan
encomiadas minas de S. Joan de las Abadeses
pusieran el combustible en nuestras playas al
precio del inglés en las suyas, porqué todo el
Mediterrdneo acudiera a este mercado a
proveerse de semejante producto cada dia més
indispensable.».

La estancia en Paris y los viajes de
Cerda, entre 1856 y 1858, probablemente le
pusieron en sintonia con el pensamiento
sansimonista desarrollado a partir de 1825.
Sus seguidores habian difundido su
pensamiento en la publicacién Le Globe,
editada a partir de 1832: «En el orden
material, el ferrocarril es el simbolo mas
perfecto de la asociacion universal. Los
ferrocarriles cambiardn las condiciones de
la existencia humana» (LE GLOBE, 1832).
Cerda no bebié de las fuentes iniciales, pero
si lo hizo de sus discipulos y seguidores
posteriores, quienes se movian alrededor de
las comunicaciones, ya que una parte de la
influencia de la corriente del sansimonismo
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llegod a Espana a través del ferrocarril. Son
de destacar, entre ellos, los hermanos
Pereire y la familia Rotschild, que fueron
algunos de los més insignes difusores de
este pensamiento en Espafia.

Por otra parte, es significativo que
Leonce Reynaud (1842) citase el articulo
«Villes» en el Traité d’Architecture, obra
conocida entre los especialistas de la época
en Barcelona. Este articulo citado como
referencia, fue redactado por su hermano
Jean (cfr. REYNAUD, 1842), y editado en la
Encyclopédie nouvelle en 1842, Jean
Reynaud fue uno de los médximos
propagadores del sansimonismo, y la
Encyclopédie, uno de sus instrumentos
principales, por lo que es razonable suponer
una primera aproximacién indirecta de
Cerda al sansimonismo a través de estos
autores y probablemente de esta
publicacién. Una muestra de la influencia
del sansimonismo en la obra de Cerda es su
afirmacion:

«...se halla tambien en la mas completa
armonia con las necesidades y las tendencias
generales del siglo que en todas sus grandes
concepciones, en todas sus gigantescas obras
propende 4 la desaparicion general de los
limites. Asi los canales de navegacion...; los
caminos de hierro... la navegacion al vapor en
barcos... Todo en este siglo se encamina 4 la
desaparicién de los limites, todo tiende 4 la
fusion general, todo propende 4 la paz»
(CERDA, 1859: 354, §1036),

pensamiento que tiene una gran
correspondencia con los seguidores de Le
Globe.

Por otro lado, en aquellos afios se
generaron grandes expectativas con el
transporte maritimo. El punto de referencia
fue la apertura del Canal de Suez
proyectado por Lesseps, quien habia tenido
excelentes relaciones con Barcelona y que
protagonizaria una cierta confrontacién con
insignes sansimonistas como Chevalier para
dilucidar quien construiria finalmente el
Canal de Suez. En el Anteproyecto de Docks
de Barcelona, redactado en 1863 y aprobado
inicialmente en 1868, Cerda ya estaba
claramente dentro del esquema
sansimonista. La idea del proyecto se
centraba en la creacién de un enlace
maritimo-terrestre que comunicase el
puerto con el sistema ferroviario, y éste se



CyTET, XXXI (119-120) 1999

103

realizase a través del Ensanche. Para Cerda
era fundamental conectar Barcelona y el
Ensanche al resto del globo terrestre, en el
marco de una nueva civilizacién
caracterizada por la presencia del
ferrocarril (MAGRINYA, 1994a).

8. LA INTRODUCCION DE LA
REFORMA DE LA CIUDAD Y DE
LOS SERVICIOS URBANOS

Junto con el ferrocarril llegaban las
primeras reformas de las grandes
metrépolis europeas. El proyecto de Paxton
en Londres (1855), las aperturas de
bulevares en Paris con Haussmann (1852-
70), la creacién del Ring de Viena (1858),
eran los referentes de la época. De todos
ellos, Cerda se refiere especialmente y de
forma explicita a la experiencia de Paris y
de Haussmann. Cuando Haussmann tomad
el proyecto de apertura de bulevares (1852-
70) ya se habian iniciado los trabajos de la
rue Rivoli. Cerda afirmé haber visitado las
obras de la gran colectora de recogida de
aguas residuales situada en la margen
derecha del Sena en 1858 (CERDA, 1859,
TCC: 582). El mismo se refiere
explicitamente a la experiencia de
Haussmann en Paris, cuando analiza la
reforma interior en la TVU, 1861. Por otra
parte, y segin cuenta Estapé, los herederos
de Cerda recordaban la anécdota segin la
cual Haussmann le habia propuesto a
Cerda trabajar para él, pero éste se habia
negado argumentando que tenia que
desarrollar sus ideas para Barcelona
(ESTAPE, 1992). Ademas, en el Fondo Cerda
se encuentran mediciones de las distancias
entre los drboles y las dimensiones de
aceras, cunetas y firmes de algunos
bulevares de Paris, de donde Cerda tomé
referencias para definir las dimensiones de
las calles y de las grandes avenidas del
Ensanche de Barcelona.

Por otra parte, Cerda recogié la
experiencia de la introduccion de los
servicios urbanos, especialmente el
saneamiento. En el Anteproyecto de
Ensanche de 1855 aparece una propuesta
conjunta de servicios urbanos considerando
el abastecimiento de agua, el saneamiento,
el gas y el telégrafo, inspirada, por un lado,
por la experiencia inglesa de Chadwick y la

nocion de ciclo continuo; y por otra parte,
por la experiencia de construccién de
bulevares de Paris con redes de
saneamiento. Cerda incorpord, por primera
vez, y desde una perspectiva urbanistica
global, las redes de servicios urbanos en el
disefio de la ciudad. La construccion del
Ensanche de Barcelona fue lenta, pero ain
asi, Cerda participd especialmente en el
disefio de las redes del Ensanche. Primero
en el disefio de una red de saneamiento
(MAGRINYA, 1995a), y posteriormente en el
proceso de introduccion de la red de gas a
través de Lebon, a quien Cerda le disefié el
emplazamiento de una nueva fabrica de gas
(MAGRINYA, 1994b)

9. HACIA LA ELABORACION
DEL PROYECTO DE ENSANCHE
Y SU APLICACION

En 1857, Garriga presenté un
Anteproyecto de Ensanche del municipio de
Barcelona como téenico municipal. Pero la
verdadera salida de la carrera hacia el
Ensanche la marcé la Real Orden de 9 de
diciembre de 1858, por la cual el ministerio
de la Guerra dejaba en manos del
Ministerio de Fomento el Ensanche de
Barcelona. Cerda reacciond con inteligencia
y pidi6 autorizacion para hacer los estudios
de Ensanche, peticion que fue aceptada a
través de una Real Orden de 2 de febrero de
1859. Tras finalizar su proyecto al mes
siguiente (el Plano original tiene fecha de
marzo de 1859), se dirigié a Madrid en abril
de 1859 (CERDA, 1815-1875, Ier, 15/4/1859).

Cerda habia desarrollado su proyecto de
Ensanche desde 1855, en el cual habia
dibujado un primer bosquejo (REVISTA DE
OBRAS PUBLICAS, 1856), y es bastante
probable que Cerda ya hubiese redactado
gran parte de la Memoria de la TCC entre
1855 y 1856, aunque estaba asociada al
Proyecto de Ensanche de 1859. Nos lo
puede corroborar el hecho de que en la
bibliografia aparece Elementos de Higiene
pitblica de 1848, pero no asi Higiene
Industrial, publicado en 1856, ni Traité
d'Architecture, de L. Reynaud, publicado en
1858. Ademas, Cerda estuvo fuera de
Barcelona entre 1857 y 1858. Ello nos lleva
a suponer que la parte central de la obra de
la TCC, referida a la vivienda, la redactd
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alrededor de 1855 y 1856, ampliandola
sobre la base de la Memoria del
Anteproyecto de Ensanche de Barcelona de
1855. Por otra parte, en el redactado de la
TCC se observa una justificacién escueta de
la solucién propuesta en el plano de
Ensanche de 1859. Ello parece légico ante
el estrecho margen que tuvo Cerda para

la redaccién final del proyecto (febrero-
marzo 1859).

A finales de marzo de 1859, Cerda did
cuenta al Ayuntamiento del estado de sus
trabajos sin recibir respuesta. Cuando
Cerda viaj6 a Madrid el 13 de abril de 1859,
junto con Llasera, gobernador civil de
Barcelona, se dirigi6 con su proyecto a la
residencia de Franquet, antiguo gobernador
civil de Barcelona, quien le habia designado
como técnico de la Corporacién para la
redaccién del Plano Topogrdfico de 1855.
Luego se trasladé al domicilio de Figuerola,
viejo amigo, futuro ministro de Hacienda en
1869 e instaurador de la pesefa como nueva
moneda en Espafia. Al dia siguiente
presentd su proyecto a Madoz, compafiero
politico de Cerda y predecesor de Franquet
en el gobierno civil de Barcelona.
Finalmente fue recibido por Amalio
Maestre, autor del Plano geoldgico de
Espaiia, del cual Cerda habia tomado como
referencia en su proyecto de ferrocarril de
Granollers de 1856. Con todos estos apoyos
vy acompanado por Franquet presenté el
Proyecto de Reforma y Ensanche de
Barcelona en el Ministerio de Fomento. Un
miembro del Cuerpo de Ingenieros de
Caminos, Lucio del Valle, companero de
estudios de Cerda, fue quien elaboré el
informe favorable a través de la Junta de
Caminos. El Ayuntamiento reacciond el 15
de abril convocando las bases de un
concurso a realizar el 31 de julio, el cual se
pospondria para el mes de octubre.
Imprevistamente, el 7 de junio de 1859 se
publicé una Real Orden aprobando el
Proyecto de Cerda. El Ayuntamiento de
Barcelona reaccioné enviando una comisién
a Madrid en Julio de 1859, para reclamar su
derecho a elaborar el Proyecto de Ensanche.
El concurso convocado por el Ayuntamiento
no tuve efectividad, ya que el proyecto de
Cerda fue aprobado definitivamente por el
Gobierno el 31 de mayo de 1860, a través de
un decreto que autorizaba las edificaciones
segun este proyecto.
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Se observa, en consecuencia, que Cerda se
apoyd, por una parte, en sus companeros de
promocidén de la Escuela de Ingenieros de
Caminos; y por otra, en los actores politicos
iniciadores del proceso de Ensanche de
Barcelona a partir de 1854, con quienes
Cerda habia compartido su actividad piblica
durante el Bienio progresista (1854-56).

10. LOS PRECEDENTES DE
PLANIFICACION DE CIUDADES Y
LAS PRIMERAS PROPUESTAS DE
LOS INGENIEROS DE CAMINOS

Los ingenieros de caminos son herederos
de la experiencia de los ingenieros militares.
Barcelona y la creacion del barrio de la
Barceloneta en 1753, un primer proyecto
para Vigo de C. Pavetto en 1788, el Plano de
Nueva Poblacion de la Marina de Tarragona
en 1804 y el Plano de los Muelles y Nueva
Poblacion de Santander de Guillermo
Calderén en 1821 [puede verse el trabajo de
POZUETA en este mismo nimero de CyTET
(n.e.)], son ejemplos significativos de una
tradicién de proyectos disefiados por
ingenieros militares que se inscriben en la
tradicion esparniola de fundacién de nuevas
poblaciones. En aquellos afios, el auge del
comercio, de la actividad industrial y,
sobretodo, del trafico maritimo impulsaron
la elaboracion de proyectos de extension en
las principales ciudades portuarias. Cerda
conocia seguramente experiencias como las
del Proyecto de la Barceloneta en 1753 de
Juan M. Zermeno. Las primeras
promociones de ingenieros de caminos
siguieron esta tradicion, de la cual surgieron
dos ejemplos emhlemaéticos: los proyectos de
Nueva poblacion para la ciudad de Vigo de
Marcoartu en 1837 y de José Pérez en 1853
[puede verse el trabajo de GONZALEZ
CEBRIAN en este mismo nimero de CyTET
(n.e.)], recogido este ultimo por Cerda en su
Bibliografia de la TCC (CERDA, 1859: 12).
Cerda también recogié un plano de las
instalaciones del puerto y del ensanche de la
ciudad de Marsella en la TCC. Si se analiza
el proyecto de José Maria Pérez, se observa
que las obras asociadas al proyecto de la
nueva poblacién para Vigo fueron: la
construccién del gran malecén para contener
las aguas de mar, los conductos para
canalizar las rieras y el sistema general de



CyTET, XXXI (119-120) 1999

105

alcantarillas, los muelles y obras del puerto,
el camino de circunvalacion o ronda, el
relleno de calles y las conducciones de
abastecimiento de agua (PEREIRO, 1981: 38).
Es significativa la coincidencia de una
misma metodologia de analisis inicial que
encontramos en el guién de la TCC.

I1. LOS PRECEDENTES
DEL ENSANCHE

Paralelamente a la motivacién inicial de
los ensanches de poblaciones asociados al
puerto, propia de los proyectos de Nueva
Poblacién, se redactaron proyectos de
alineaciones de plazas y calles
emblematicas ligadas a las nuevas
necesidades de circulacién en el interior de
las ciudades. La apertura de la calle Ferran
de Barcelona en 1847, o la experiencia de
regulacién y embellecimiento de la Puerta
del Sol de Madrid de 1854, son ejemplos
significativos de un proceso de redisefio de
las ciudades. En este marco se redacté en
1846 la Normativa sobre formacion de
planos geométricos (véase Figura 1)
[«Memoria histérica», CyTET 107-108].

En 1857, Carlos M* Castro redacté el
Anteproyecto de Ensanche de Madrid, que
no seria aprobado hasta el 19 de julio de
1860. Igualmente en Barcelona, junto al
primer Anteproyecto de Ensanche de 1855,
Cerda presento una primera propuesta en
forma de bosquejo, con ocasién de la
elaboracién del Plano topogrdfico de los
alrededores de la ciudad; y el arquitecto
municipal Miquel Garriga redacté un
Anteproyecto de Ensanche en 1857.
Paralelamente, en Valencia se presenté un
primer Proyecto de Ensanche de 1859,
elaborado por S. Monledn, A. Sancho y
T. Calvo, que era basicamente una
extension de alineaciones para encauzar un
crecimiento radioconcéntrico de Valencia
[puede verse el trabajo de PINON en este
mismo numero de CyTET (n.e.)].

12. LA CIUDAD INTEGRAL
DE CERDA

Cerda sigui6 la tradicion topografica de
los ingenieros militares, pero asimilo, de
hecho, los trabajos de los ingenieros de

caminos. El plano topogréafico de Juan Rafo
y Juan de Ribera de 1848 (recogido en la
TVU), asi como los planos topograficos
provinciales de Madoz y Coello (1855),
representaban una nueva vigién territorial
marcada por un cambio de escala, respecto
a propuestas de escala arquitecténica.
Cerda aplicé esta nueva visién en la
realizacion del Plano Topografico de los
alrededores de la ciudad de Barcelona de
1855. Con esta propuesta, Cerda se
enmarcaba en un nuevo escenario
caracterizado por el impulso de las
comunicaciones, al igual que lo hacia Coello
en la elaboracion de una propuesta de
trazados de los ferrocarriles en el territorio
espafiol para la realizacién del Plan de
Ferrocarriles de 1855 (COELLO, 1855). El
nuevo sistema de transportes representaba
un cambio de escala que iba mas alla de los
limites reducidos del municipio de
Barcelona. El Proyecto de Cerda introducia
una visién metropoelitana que no se
recuperaria hasta finales de siglo con
Garcia Faria en 1893. El ambito del plano
topografico se ampliaba a los T municipios
de los alrededores de Barcelona. Este hecho
no fue casual, ya que de esta forma, el
disefio del Ensanche quedaba en manos del
gobierno civil, del cual Cerda era el técnico,
y éste fue un elemento administrativo clave
para poder imponer sus propuestas.

El Proyecto de Ensanche de Cerda
cristalizaba la sintesis de dos tradiciones.
Por un lado, la corriente representada por
los proyectos de Nuevas Poblaciones de
Fundacion. Generados alrededor de la
reconquista de la peninsula espafiola frente
a los arabes, adaptados posteriormente a
las nuevas ciudades de fundacién en
latinoameérica, recogidos posteriormente por
la Ley de Indias de Felipe 11 (1573) y mds
tarde desarrollados por los ingenieros
militares representan una de las tradiciones
mas consistentes de la urbanizacién
espanola. La ciudad de Buenos Aires fue
uno de los referentes principales (CERDA,
1859, TCC). La cuadricula adoptada se
estructuraba a través de dos ejes tipicos de
las fundaciones romanas. Siguiendo esta
tradicién Cerda disefié un proyecto donde el
cardo y el decumanus de la nueva
Barcelona, quedaban definidos por la Gran
Via y el Paseo de Sant Joan.

La otra tradicion quedaba representada
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por la influencia sansimonista, centrada en
el ferrocarril y el transporte maritimo como
nuevos elementos centrales del territorio.
Esta le llevé a establecer un sistema de vias
trascendentales (Gran Via, Meridiana,
Paralelo y Diagonal) articuladas a la
cuadricula, permitiendo interconectar el
niicleo de Barcelona con las principales
arterias de comunicacién, a través de su
conexion al ferrocarril y al puerto (véase
Figura 2).

Cerda aplicé en el Ensanche de Barcelona
las ideas desarrolladas en la Teoria general
de la urbanizacién. Cabe destacar
aportaciones tan diversas como: el principio
de independencia aplicado a la estancia
(vivienda frente a la manzana y ésta frente
a la ciudad) y a la movilidad (cada sistema
de transporte asociado a un medio de

locomocién tiene su espacio propio y
separado: peatén, carruajes y ferrocarril); el
traspaso del predominio inicial de la
edificacién frente a la vialidad, hacia otro
escenario dominado por la vialidad sobre la
intervialidad; el principio segiin el cual
quien debe pagar es quien se beneficia de la
vialidad; el principio igualitario definido a
través de un acceso igual a la vialidad; asi
como la experiencia de unidad de gestidn,
inspirado en las concesiones ferroviarias,
que fructificé més tarde en las Comisiones
de Ensanche.

Con Cerda llegé el primer tratado
moderno de urbanismo. La Teoria General
de la Urbanizacion (1867) y su aplicacion al
Proyecto de Reforma y Ensanche de
Barcelona representaron un nuevo
paradigma de tratamiento de la ciudad

=L
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FIGURA 2. Proyecto de Reforma y Ensanche de Barcelona de Cerda, articulacion
de la cuadricula y las vias trascendentales (Fondo Cerda. «Urbs i Territori», IET)
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industrial desde una visién integral de
ensanche y reforma de la ciudad, a través
del impulso de los nuevos sistemas de
transporte. La propuesta se estructuraba a
partir de un andlisis de la ciudad segun
cinco bases: facultativa o técnica, legal,
econdmica, administrativa y politica,
recogiendo la tradicién de la economia
politica de Figuerola, Quetelet y Say.

13. LOS INSTRUMENTOS
URBANISTICOS APORTADOS
POR CERDA

Cerda presentd, junto con el Proyecto de
Reforma y Ensanche de Barcelona de 1859,
unas Ordenanzas de Construccion y un
Pensamiento Econémico. La normativa
asociada al proyecto de Ensanche supuso
una novedad frente a las Ordenanzas
Municipales de Barcelona de 1856 (SABATE,
1986). Aunque no se consideraba un experto
en derecho, Cerda establecié en las
Ordenanzas de Construccion del Ensanche
de 1869 [OCB], los principios inspiradores y
estructuradores de la nueva legislacidn
urbanistica. Se apoy6 en los principios
basicos del derecho natural, del derecho
romano y en el uso de la analogia. La idea
del interés general, influenciado por
Bentham, y de igualdad, guia de Cerda en
sus propuestas de normativa urbanistica,
hizo que sus Ordenanzas no fueran tan sélo
una serie de preceptos relacionados con
cuestiones estéticas y de fachada, sino que
articulaban una nueva doctrina aplicable a
la construccién de las ciudades y
articuladora de su proyecto de Ensanche.

Por otro lado, en el Plan Econdmico del
Ensanche y la Reforma Interior (1860, PEc),
Cerda establecié un sistema destinado a la
realizacién material de la urbanizacion,
rechazando el sistema utilizado por
Haussmann en Paris (CERDA, 1861a, TVU).
Tomando como guia la igualdad y la justicia
distributiva de cargas y beneficios,
establecié que toda reforma urbana se tenia
que financiar con las ventajas que
proporcionaba. Y si eran los propietarios
colindantes quienes se aprovechaban de los
beneficios de las nuevas vias, gracias a la
plusvalia o aumento del valor de los
terrenos y de los edificios, eran ellos los
destinados a financiarlas, interpretando asi

la expresién romana «qui sentit commodum
et incommodum sentire debet» (quien goza
del provecho debe sufrir el dafo). Cerda
anadié a su Teoria de la Viabilidad Urbana
y Reforma de la de Madrid una normativa
procesal al idear un procedimiento por
adjudicacion de obras, a través de una
aplicacién por analogia del Pliego de
Condiciones para la Concesién de
Ferrocarriles de 1844. De hecho, planteaba
la financiacién de los ensanches mediante
la aportacion patrimonial privada: cesion
obligatoria y gratuita de los viales y
asuncion de los costes de urbanizacién.

Desgraciadamente, tanto las Ordenanzas
de Construccién como el Pensamiento o Plan
econémico nunca fueron aprobados, de
manera que se desvirtud en parte el
conjunto de medidas, tanto legislativas
como econdmicas que hubieran permitido
llevar a cabo el Plan de Ensanche a los
interiores de manzana.

No obstante, Cerda desarrollé una
préactica urbanistica (1860-65) respaldada
por un sistema de reparcelacién que plasmé
en la publicacion Cuatro palabras sobre el
Ensanche (CERDA, 1861b, CPE). El sistema
de compensacién y la técnica de
reparcelacion eran el medio propuesto por
Cerda para conseguir una justa distribucién
de los beneficios y cargas entre los
propietarios y la obtencion de solares
urbanos regulares y edificables en
proporcion a la parcela aportada. Este
método fue incluido, en parte, en el Proyecto
de Ley de Reforma, Ensanche y
Saneamiento de Poblaciones de Posada
Herrera (BASSOLS, 1973; cfr. texto integro
en «Memoria histérica», CyTET, 107-108)
[puede verse el trabajo de BASSOLS COMA en
este mismo numero de CyTET (n.e.)]. Por
otro lado, es de destacar que Cerda vivié un
periodo especial de desarrollo del Ensanche
en Barcelona. La Bolsa se habia introducido
recientemente en Espana (en 1860 en
Barcelona) y los financieros del ferrocarril
se interesaron en el negocio inmobiliario. El
Marqués de Salamanca y la familia
Rotschild en Madrid o los hermanos Pereire
en Barcelona fueron figuras destacadas. En
aquellos anos se crearon empresas de
construccién del Ensanche que lideraron
gran parte de su desarrollo (COROMINAS,
1986) [puede verse el trabajo de COROMINAS
en este mismo numero de CyTET (n.e.)|, y
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que permitieron pasar de una logica
reductora asociada a la pequefia parcela,
hacia otra ldgica, ligada a la asociacién de
propietarios alrededor de una agrupacién de
manzanas. Cerda participé como Director
de una de ellas: 1a Sociedad del Fomento del
Ensanche, v desarrollé las ideas del
mutualismo y la asociacion de Proudhon
para el fomento de la construccién del
Ensanche.

Todas estas aportaciones se proyectaron,
més que por influencia directa de la Teoria
general de la urbanizacidn, por una practica
en el desarrollo del Ensanche de Barcelona,
erigido en un sistema de referencia
indiscutible. Las ordenanzas iban asociadas
a un modelo de tejido. El1 Ensanche de
Barcelona cristalizé como modelo de
produceién de una ciudad, manifestada en
la forma urbana que hoy se conoce como tal
(SoLA MORALES, 1993). Cerda elaboré unos
mecanismos de urbanizacién que
permitieron la construccidn efectiva del
nuevo tejido. Las dimensiones de la
manzana, la utilizacién de la vivienda entre
medianeras, y el uso innovador del sistema
de reparcelacién convirtieron la manzana de
Cerda en la unidad bésica de produccién del
Ensanche. La casa burguesa de 4.° orden,
llamada posteriormente casa de renta, ha
sido la unidad edificatoria bésica para la
estructuracion de la manzana, formada por
una vivienda entre medianeras de 20 x 20
m. En ella, el propietario alquilaba las
plantas superiores y se guardaba el primer
piso (llamado principal) para su uso. La
ventaja de este modelo de vivienda era que
permitia repercutir en los alquileres los
futuros costes de urbanizacién asociados a
la introduccién de las sucesivas redes de
servicios urbanos (LLOBET, 1990).

Cerda habia desarrollado un arsenal
urbanistico, derivado primero en el Proyecto
de Ley de Reforma, Ensanche y
Saneamiento de Poblaciones de Posada
Herrera, y mds tarde en la Ley de Ensanche
de poblaciones de 1864 y su Reglamento de
1867, e hizo que la experiencia urbanistica
espanola se adelantarse en mas de veinte
afos a las legislaciones urbanisticas
alemanas, consideradas, hasta hace muy
poco, como instauradoras del urbanismo
moderno.

Se puede afirmar que el Proyecto de
Reforma y Ensanche de Barcelona de 1859
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de Cerda representa el punto de inflexién
en el proceso de transformacion de las
realidades urbanas del siglo XIX. La
evolucion de este proceso se caracteriza por
un desarrollo inicial de las Nuevas
Poblaciones de Fundacién de los ingenieros
militares, posteriormente por actuaciones a
través de planos geométricos de
alineaciones, los cuales, en Espana,
cristalizaron finalmente en la figura del
Ensanche.

I4. ANALISIS DE LAS FUENTES
DE CERDA

Desde la perspectiva de analisis de las
influencias de Cerda, nos parece interesante
recapitular las citaciones de autores a los
que Cerda considera como referentes. Para
ello disponemos de tres fuentes. La primera
de ellas es su Indice Cronolégico (CERDA,
1815-1875. ICr), donde recoge los eventos
més significativos de su vida. Por otra parte
se dispone de las fuentes de referencia para
1a elaboracidn de las obras: Teoria de
Construccion de Ciudades (1859, TCC),
Teoria de la Viabilidad Urbana (1861,
TVU), Teoria General de la Urbanizacién
(1867, TGU), asi como otros textos menores.
Finalmente, de sus textos se pueden extraer
algunas tendencias e influencias propias de
la época. Destacan entre todos ellos, por un
lado, la bibliografia de la TCC de 1859; y
por otra parte, es especialmente interesante
un texto eserito en 1875 en el que Cerda
redacté un esbozo de las influencias
reconocidas por él mismo (CERDA, 1875).

Si analizamos la bibliografia citada en la
TCC (CERDA, 1859: 12), se observa la
presencia de obras en lengua francesa. En
la bibliografia de los cursos de la Escuela de
Ingenieros de Caminos ya aparecen obras
en francés. En cualquier caso se observa la
ausencia de textos en otras lenguas. Si
analizamos con mas detalle la bibliografia
de la T'CC, observamos cinco grandes
grupos de publicaciones: ediciones
referentes a la poblacién de Barcelona;
obras de higienistas conocidos de la época;
escritos sobre economia y administracion;
referentes propiamente urbanisticos o
territoriales; y obras de geografia sobre
Francia, Alemania, Italia, Argelia, asi como
publicaciones generalistas. Entre las obras
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de conocimiento de Barcelona destacan
Memorias de Barcelona de Capmany y
Estadistica de Barcelona en 1849 de
Figuerola. Es necesario resaltar, ademas, la
obra de Mesonero Romanos sobre Madrid,
citada por Cerda en varias ocasiones (TCC y
TVU). Por otro lado, la influencia higienista
le llega a través de P. F. Monlau, como lo
muestran las obras: Abajo las murallas!! de
1841 e Higiene industrial de 1856. En
aquellos afios se introducia el pensamiento
moderno higienista y del cual Monlau seria
su discipulo. Paralelamente se observa una
influencia francesa dominante (Levy, Sovet
v Payen). Destaca, ademds, la ausencia de
bibliografia inglesa alrededor del sanity
reform de Londres, junto con experiencias
como las de Chadwick (1842), aunque es de
suponer un cierto conocimiento implicito a
través del higienista Seoane, exiliado en
Inglaterra (1823-33).

Entre las obras de economia destaca la
Estadistica de Barcelona en 1849 de
Figuerola, ya mencionada, y Administracion
de la ciudad de Paris de Say, las cuales se
inscriben en las corrientes de la sociologia
positivista, entre las que sobresalen Le Play
v Quetelet. Finalmente, entre los manuales
de geografia destacan el de Malte-Brun:
Abrégé de Geographie universelle y la
revista L'Univers, Histoire et description de
tous les peuples. Todos estos manuales son
caracteristicos de un periodo de influencia
enciclopedista.

Respecto de las obras propiamente
urbanisticas o territoriales, de referencia de
esta primera época, destaca la cita
bibliografica: Diversos autores.
Descripciones y planos de las principales
ciudades de Europa y de América.
Seguramente se refiere a los planos
editados por la Sociedad para la Difusién de
Conocimientos Utiles de 1843 (Society for
the Difussion of Useful Knowledge) como lo
demuestra el hecho de que los planos de
Boston y Filadelfia, que aporta en el Atlas
de la TCC, son publicados por esta sociedad,
y de los que Cerda también redibujé los
mapas de las ciudades de Turin, San
Petersburgo, Copenhague y Estocolmo. Por
otro lado, se refiere a la obra de Madoz y
Coello: Diccionario geogrdfico-estadistico-
histérico de Espana y sus posesiones de
ultramar, de donde extrajo seguramente los
planos de Vitoria y Cienfuegos. Junto a esta

informacion destaca también la Memoria
sobre el proyecto de la nueva poblacion de
Vigo de José Pérez, ejemplo significativo de
un proyecto de fundacién de una nueva
poblacién, elaborado por un ingeniero de
caminos, y segura referencia de su gremio
[puede verse el trabajo de GONZALEZ
CEBRIAN en este mismo numero de CyTET
(n.e.)].

Como se ha mencionado anteriormente,
en unas paginas escritas al final de su vida
(1875), se encuentra recogido un esbozo de
algunas de las influencias que Cerda
reconoce en su obra:

«Antes, empero, de decidirme, quise medir
la extensidn del trabajo que iba a imponerme.
Vi que para desarrollarlo en debida forma, era
necesario enterarse de todo cuanto se ha
escrito en arquitectura desde Vitrubio hasta
Leoncio Renau; de todo cuanto se ha dicho en
materias de derecho desde Solon 4 Bentam; de
lo que se ha dicho en estudios societarios
desde Platén 4 Prudon; de lo que se ha dicho
en higiene desde Hipéerates hasta nuestros
dias; de todo cuanto se ha escrito en
estadistica desde Moisés hasta el presente; en
geografia desde... hasta...; en Administracién
desde... hasta...; en politica desde... hasta..;
en moral 6 religién desde... hasta...; en
filosofia desde... hasta...; etcétera.» (CERDA,
Diario, 1875: 651, §16).

De esta cita se puede entresacar una
cierta evolucion respecto de las citas
bibliograficas de la TCC de 1859. Los
personajes que aparecen aqui recogidos, y
no asi en la TCC son: Vitrubio, Leonce
Reynaud, Jeremias Bentham, Platén,
Proudhon, Hipécerates y Moisés. Aparte de
las referencias clasicas (Vitruvio, Solon,
Platon, Hipdcrates y Moisés), destacan como
novedades: Leonce Reynaud, Bentham y
Proudhon.

Como se ha visto anteriormente, cuando
Cerda presento la TCC en 1859, habia
realizado recientemente dos viajes a Paris v,
seguramente, a otras poblaciones de
Francia. Paris habia celebrado su primera
exposicion universal en 1855, comentada
por personajes de la Barcelona de la época.
Londres también debié ser una referencia,
sobretodo tras la Exposicion Universal de
1851, a la cual habia asistido Figuerola,
quien elaboré un pequefio opusculo
(FIGUEROLA, 1851). En Paris, Cerda debig
conocer a Leonce REYNAUD, (1858) profesor
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de arquitectura de 1'Ecole des Ponts et
Chaussées entre 1847 y 1869 (PICON, 1992:
554), quien publicé en 1858 el Traité
d'architecture en dos volumenes. Cerda no
cita esta obra en 1859, aunque seguramente
fue porque, como se ha observado, la parte a
la que se refiere la bibliografia fue
redactada en 1855-56. Por otro lado, en
1845 fueron publicados los planos de la
estacién del Norte de Paris disefada por L.
Reynaud, publicada en la Révue Générale de
U'Architecture et des Travaux Publics por C.
Daly e inaugurada en 1846. Dicha estacién
fue modelo para futuras estaciones por el
tratamiento de la canalizacién de los
desplazamientos de los viajeros (PICON,
1992: 553), de la cual Cerda tomé
seguramente nota para la redaccidn del
Anteproyecto de Docks de Barcelona de
1863. Por otro lado, el Traité d’Architecture
fue conocido en Barcelona. Lo demuestra el
detalle significativo de que el primer
parrafo del capitulo Villes es citado como
lema por Antonio Rovira en el plano
presentado al concurso de Ensanche: «Le
tracé d'une ville est oeuvre de temps plutét
que d'architecter. Ademads, es de destacar
que en el programa de la Escuela de
Ingenieros de Caminos de Madrid de 1868,
el Traité d’Architecture de L. Reynaud era
un libro de referencia del curso de
Arquitectura, junto con la Teoria General de
la Urbanizacién de Cerda.

El pensamiento econémico inglés de
Smith y Stuart Mill también seria
introducido en aquellos anos entre otros por
Antonio Florez Estrada, del cual Cerda
recibi6 noticia seguramente a través de
Figuerola. Las obras de Bentham, otro de
los pensadores centrales, ya estaban
traducidas al espafiol desde 1842. Al mismo
tiempo, Ramén de la Sagra empezaba a
introducir el pensamiento de Proudhon, a
quien conocié en Paris a raiz de la
revolucion de 1848. Su obra seria difundida
maés tarde por Pi y Margall, sobre todo a
partir de la publicacién de La reaccion y la
revolucién publicada en 1854. Pero Cerda
no la recogi6 probablemente hasta que tomé
la noci6én de asociacién para desarrollar el
Ensanche. A este respecto es de destacar la
traducecion de Capital y renta y Teoria de la
contribucion traducidas por Robert Robert
en 1860 y 1862 respectivamente. Las
aportaciones sobre la nocién de asociacion
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de Proudhon, las aplicé Cerda en las
asociaciones de propietarios de una o varias
manzanas para promover la construecién
del Ensanche. Por otra parte, utilizé la
nocién de interés publico del pensamiento
utilitarista de Bentham para llevar a la
préctica su proyecto. Finalmente, la
apuesta definitiva por la influencia de los
medios de transporte y de las
telecomunicaciones en la definicién de su
propuesta urbanistica, le llegd, en parte, de
la influencia del movimiento sansimonista,
aunque era de hecho uno de los nuevos
estandartes de la sociedad de esta época.

Podemos concluir que en un primer
periodo, hasta 1856, Cerda partié de las
ensefianzas mas directas recibidas a través
del higienista Monlau, del economista
Figuerola, del esfuerzo topografico y
geografico del equipo de Madoz y Coello y
de la experiencia urbanistica de los
ingenieros de caminos, entre ellos José
Pérez en Vigo. En una segunda etapa,
iniciada por los viajes al extranjero
realizados entre 1856 y 1858, y mas tarde
en 1863, Cerda amplié sus referencias
tedricas, especialmente para la redaccion de
la TVU (1861) y de la TGU (1863-67), que
coinciden de una forma mds explicita con el
esbozo redactado en 1875 (CERDA, 1875,
Dia).

I5. LA PROYECCION DE LA OBRA
DE CERDA

El proyecto de Cerda tuve ya un primer
impacto en Castro. El redactor del
Ensanche de Madrid conocié la Memoria del
Anteproyecto de Ensar.che de Barcelona en
1855, y recogié de ésce los ejemplos de
agrupaciones de manzanas que utilizé en su
Anteproyecto de Ensanche de Madrid
elaborado en 1857 (FRECHILLA, 1992). Por
otra parte, cuando Cerda presentd su
proyecto en abril de 1859 en el ministerio,
Castro estuvo presente en la recepcion del
mismo por parte del Director general
(CERDA, 1815-1875, ICr: 15/4/1859), por lo
que influyd de alguna manera en la
aprobacion final del proyecto de Madrid en
1860. En los afios siguientes, tras la
aprobacion del Proyecto de Reforma y
Ensanche de Barcelona, junto con el
Proyecto de Ensanche de Madrid, se
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presentaron los proyectos de Bilbao, San
Sebastidn y Sabadell (véase Figura 3)
[pueden verse los trabajos de CENICACELAYA
y MARTIN RAMOS en este mismo niimero de
CyTET (n.e.)]. Del proyecto del que se tiene
una referencia mas directa de la influencia
de Cerda, es del Proyecto de Ensanche de
Bilbao de Amado de Lazaro en 1862, quien
en su memoria detalla y explicita la
referencia que representé el proyecto de
Ensanche: «Aprovechamos este momento en
que nos ocupamos de un trabajo andlogo,
para asi consignarlo y en manifestar la gran
satisfaccidn que experimentamos al ver que
los dos primeros trabajos ejecutados en
Esparia sobre el particular (se refiere a

Barcelona y Madrid), de una manera del
todo cientifica, son los de dos personas que
pueden haber sido nuestros profesores (se
refiere a Cerda y Castro), y que pertenecen
al Cuerpo que tenemos la honra de formar
parte» (LAZARO, 1862: 96). Por otra parte, el
proyecto de Cerda fue presentado més tarde
en la Revista de Obras Publicas, por lo que
se supone una cierta difusién (Revista de
Obras Piiblicas, 1859).

Por otra parte, la influencia de Cerda se
proyecté sobre el Proyecto de Ley de
Reforma, Ensanche y Saneamiento de
Poblaciones, presentado por el ministro
Posada Herrera al Congreso en 1861
(BAssoLs, 1973). Este proyecto recogié, en

DIFUSION DEL ENSANCHE EN EL SIGLO XIX EN ESPANA

= ESPACID URBANIZADO EN EI MOMENTO DE LA FLAHIFICACION DEL ENEANCHE
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FIGURA 3. La difusion del Ensanche en el siglo Xix en Espaiia (reelaboracién a partir
de documentacién de Laurent Coudroy de Lille).
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gran parte, la experiencia inicial del
Ensanche de Barcelona (1860-61). Cerda ya
habia publicado Cuatro palabras,
documento donde plasmé la metodologia de
la reparcelacion. Pero sobre todo, lo que
habia implementado fue una practica de
funcionamiento, un mecanismo que
permitia el paso de suelo rural a suelo
urbano a través del uso de los Planos
geométricos parcelarios y los Planos
particularios, redactados y controlados por
Cerda (MAGRINYA & GIMENO, 1994).
Desgraciadamente, el proyecto de Posada
Herrera no cuajo y, aunque se pervirtid,
finalmente cristalizé en una nueva
legislacion: la Ley de Ensanche de
Poblaciones de 1864. Esta ley, junto con el
Reglamento aprobado en 1867, fueron la
referencia inicial de una forma urbanistica
que hoy se conoce en Espana como
Ensanche. Més tarde se aprobé una
segunda ley, de 1876, situada en un nuevo
periodo politico, la Restauracién, y que de
hecho fue una reforma suave de la ley
anterior.

16. EL CONCEPTO DE ENSANCHE

La evolucién de la figura del Ensanche,
proceso verdaderamente complejo, la
podriamos clasificar en tres etapas
atendiendo a la combinacién de periodos
politicos y de formalizaciones urbanisticas.
Una primera etapa, que abarcaria el
periodo 1854-59, iniciada con el Bienio
Progresista (1854-56), se distinguié por la
formalizacién de la figura del Ensanche. Se
partia de las experiencias de extensién de
ciudades dentro de una légica de definicion
de nuevas alineaciones alrededor de la
Normativa sobre formacién de planos
geométricos de 1846. Uno de los ejemplos
mas significativos de esta etapa de
referencia es el plano de Ensanche de
Valencia de 1859. De hecho, la discusién
sobre el ensanche de ciudades empezo en
los anos cuarenta, como muy bien detalla
COUDROY (1994). Pero la formalizacién
propiamente del Ensanche empezo con las
experiencia de Barcelona y Madrid
asociadas al bienio progresista (1854-56), y
en ello tuvo un papel fundamental el
Proyecto de Reforma y Ensanche de
Barcelona de 1859 de Cerda como
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documento de referencia. De hecho, vy tal
como hemos indicado, la experiencia de
Ensanche de Madrid y el proyecto de Castro
estuvieron influenciados por Cerda.

Una segunda etapa (1859-1867), se
caracterizaria por la estructuracién de una
nueva praxis urbanistica y su primera
formalizacién legislativa, asi como por un
periodo de especulacién inmobiliaria que
tuvo su punto algido en el crack financiero
de 1866. En este periodo Cerda plasmé una
practica urbanistica, tal como se ha
explicado, recogida en parte por el Proyecto
de Ley de Posada Herrera de 1861, y
derivado en la Ley de Ensanche de
Poblaciones de 1864. En esta practica
tuvieron un papel preponderante las
sociedades inmobiliarias representadas
principalmente por el Marqués de
Salamanca en Madrid, y por la familia
Pereire y propietarios locales en Barcelona.

Finalmente, la tercera etapa, iniciada a
partir de 1867, situada en un estadio
econdémico mucho més cauto y de menores
ambiciones, estd formada por los ensanches
surgidos, primero con las especificaciones
del Reglamento de 1867, y més tarde por la
Ley de Ensanches de poblaciones de 1876.
Las experiencias desarrolladas en este
periodo tomaron otra dimensién mucho
menor, sobretodo a partir de la
Restauracion (1875), donde se vivié un
nuevo periodo institucional y politico
conservador marcado por el poder de los
propietarios.

Desde esta perspectiva podemos concluir
que la nocién de Ensanche asociada a cada
uno de estos periodos no es la misma y que
la primera y segunda etapa coinciden con la
nocion de Ensanche propuesta por Cerda,
mientras que en la tercera etapa nos
encontramos ante ensanches parciales que
son fundamentalmente extensiones a través
de nuevas alineaciones. Si analizamos los
proyectos de Ensanche redactados en esta
etapa inicial, podemos separar los
Ensanches en dos grandes grupos. Una
primera agrupacion de proyectos,
elaborados entre 1859 y 1867, propios de la
etapa liberal, y un segundo grupo de
Ensanches desarrollados posteriormente.
En la primera agrupacion nos encontramos
con unos Ensanches asociados a la idea de
fundacién de una nueva poblacién, y en el
cual se afrontaba, siguiendo la propuesta de
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Cerda, el ensanche, la reforma y el
saneamiento de poblaciones, tal como
especificaba el proyecto de Ley de Posada
Herrera de 1861. La caracteristica principal
que asocia estos ensanches es su dimensién
respecto al nicleo antiguo, tal como se
indica en la Figura 4. Las dimensiones de
los Ensanches de Bilbao, San Sebastidn,
Sabadell y la misma Barcelona estan en
una relacion de 3 a 8 veces la ciudad
antigua, mientras que los Ensanches
posteriores se encuadran en el marco de lo
que llamariamos puras extensiones
parciales de ciudad. En los Ensanches del
primer grupo, la nueva ciudad es més
importante que el casco antiguo, y éste
queda subsumido en el Ensanche. Mientras
que en los Ensanches posteriores, la
extension cuelga de la ciudad preexistente.
Se produce en consecuencia una inversion
de las dimensiones (véase Figura 3). La
vigién ingenieril de la perspectiva inicial,
acompanada por una época de grandes
esperanzas en el progreso y en la
especulacién inmobiliaria, llevaron a unas
propuestas mas marcadas por un nuevo
trazado. Mientras que en una etapa
posterior, dominada més por la arquitectura

ENSANCHE /
PROYECTO FECHA C HISTORICO
DE ENSANCHE | APROBACION (refacién de
supefficies)
Barcelona 1859 g2
Bilbao 1862 86
Sabadell 1865 75
San Sebastian 1862 34
Madrid 1860 30
Alcoy 1875 28
Mataro 1878 2.4
Alicante 1888 1.8
Santander 1877 1.7
Valencia 1884 1.6
Torosa 1873 08
La Coruha 1880 03
Gandia 1880 0.3

FIGURA 4. Relacion de los Proyectos
de Ensanche segin la relacion de
superficies entre las zonas de Ensanche
y del Centro histérico (elaboracion

propia).

y por la pequefia negociacién, donde se
pactaba con los propietarios directamente,
tomd cada vez mas importancia el proyecto
arquitecténico, los pequefios ejes con sus
perspectivas, y donde la composicién
adquiria un mayor protagonismo.

Por otra parte, la idea de la intima
relacién entre el ensanche y la reforma
propuesta por Cerda se fue obviando, y
pronto se tendié a considerar tan sélo el
ensanche. El proceso de reforma interior no
se desarrollé hasta afios mas tarde. En el
caso de Barcelona, la discusion de la
apertura de la Via Laietana se retomé en
1872, y en ella participé Cerda (MAGRINYA
& GIMENO, 1994). En este nuevo escenario
fue fundamental la Ley de Expropiacion
Forzosa de 1879, como instrumento para
poder articular las relaciones con los
propietarios y de esta manera hacer posible
la apertura de vias de reforma interior.
Posteriormente, la Ley de obras de
saneamiento y mejora de las poblaciones de
1895 representd una apuesta global para la
reforma de las dos grandes aglomeraciones:
Barcelona y Madrid (BASSoLS, 1973, cfr. su
texto en «Memoria histérica» en este mismo
nimero de CyTET). Esta ley aparecié como
consecuencia de un resurgimiento del
movimiento higienista, que tuvo en
Barcelona uno de sus referentes en el
Congreso Internacional de Ingenieros de
1888, y el Proyecto de Saneamiento de
Barcelona de 1893 de Pere Garcia Faria,
discipulo de Cerda y su maximo valedor en
esta época. Garcia Faria desarroll6 también
el Ensanche de Cartagena, uno de los pocos
referentes de influencia directa de Cerda
después de 1876.

17. EL OLVIDO DE LA OBRA
DE CERDA

A pesar del calado de las aportaciones de
Cerda, su figura ha sido marginada hasta
llegar al extremo de la ignorancia. A los
argumentos tradicionales de una pugna
entre arquitectos e ingenieros y a la
influencia de la opinién de los propietarios,
contrarios a una pérdida de suelo para la
edificacién, creemos que hay que anadir
otra perspectiva sin la cual no se entenderia
un olvido tan contumaz. Como se ha
observado, su obra se sitia en una
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generacion liberal propia de la Ilustracion,
la cual, a mediados del siglo XIX, vivié una
época modernizadora. Cerda formé parte de
una corriente ideoldgica que es clave para
entender la Espafia del siglo XIX. Su muerte
en 1876, coincidid con el final de esta
generacion liberal y federalista y con el
inicio de la Restauracion en Espafa. La
nueva etapa supuso en Barcelona el
asentamiento de una corriente
conservadora, con personajes como Mafié 1
Flaquer o Duran i Bas, quienes habian sido
coetaneos de Cerda, opositores a sus
teorias, y lideres ideoldgicos de esta nueva
corriente predominante. Por otro lado, y por
lo que hace referencia a los gustos
arquitectdnicos, la nueva etapa se identificé
por un rechazo del neoclasicismo (utilizado
por Cerda), asociado al pensamiento de la
Iustracién. El nuevo pensamiento
romantico buseé en las referencias
medievales las formas a seguir. En este
marco aparecid el modernismo, quien, en los
terrenos del Ensanche de Barcelona
disefiado por Cerda, se encontraba
constrefido por las alineaciones igualitarias
y racionales que era necesario romper en el
nuevo escenario. Una de las figuras
ideolégicas claves del rechazo de la obra de
Cerda en este periodo fue Pau Mila i
Fontanals (SORIA, 1996), quien formé
diferentes generaciones hasta finales de
siglo, entre las que destacé Josep Puig i
Cadafalch, preeminente arquitecto
modernista y politico, y médximo critico de
la obra de Cerda. Una muestra de dicho
rechazo es su escrito que, con motivo del
proyecto de la Plaza de Catalunya (PUIG I
CADAFALCH, 1927), aproveché para
demonizar el Ensanche, y de quien Josep
Pla recogeria esta tradicién de gran
influencia en la literatura barcelonesa.
Cabe mencionar al respecto que el mismo
Puig i Cadafalch, desde la Mancomunitat
de Catalunya, de la que fue presidente
(1914-1917), habia dado érdenes de
recolectar y quemar todas las obras de
Cerda que circulasen, especialmente la
Teoria general de la urbanizacién (ESTAPE,
1992). Ello tuvo evidentemente sus efectos.
No fue hasta la celebracion en el afio 1959
del centenario del Proyecto de Reforma y
Ensanche de 1859, y mas tarde, en 1971,
con la publicacién en facsimil de la Teoria
General de la Urbanizacién, cuando se
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empez( a recuperar un personaje
maldecido.

18. LA RECUPERACION ACTUAL
DE UNA OBRA Y UN PERSONAJE

La recuperacidon de la obra de Cerda
surgié por tres valores fundamentales. Por
un lado, por la fuerza que tiene la
experiencia del Ensanche, caso excepcional
en la disciplina urbanistica,
fundamentalmente por la capacidad de
perdurar un proyecto en el tiempo.
Legalmente el proyecto de Ensanche de
Cerda para Barcelona no fue nunca
deslegitimado. Jaussely, con su proyecto en
1905 intentd romper la estructura del
Ensanche mediante bulevares y diagonales,
pero no lo consiguié, y su incidencia quedé
fuera de los limites del Ensanche de Cerda.
No fue hasta 1953, con el Plan Comarcal de
Barcelona, cuando existié una nueva
legislacién aplicada sobre el territorio de
Barcelona y su Ensanche, pero éste ya
estaba colmatado en su parte central. La
parte derecha del Ensanche, desde la Plaza
de las Glorias hasta el rio Besds, ha
permanecido bdsicamente segin la
estructura viaria propuesta por Cerda, a
excepcion de la desaparicién del Parque del
Besos. Todavia hoy, la nueva expansién de
Barcelona, en el tramo final de la Diagonal
hacia el mar, sigue la trama de Cerda. El
proceso de urbanizacién es un sistema
complejo y de larga duracién. El modelo del
Ensanche muestra como, con unas
condiciones de gran {lexibilidad y libertad,
y a través de unos parametros formales
muy simples, ha sido posible conformar
unas condiciones que permiten decantar
con el tiempo una forma urbana que aloja
en su seno una gran diversidad de
actividades, mantiene siempre unas
condiciones adecuadas de ventilacién y
asoleamiento, y constituye un conjunto de
gran calidad urbana, en el que Cerda ha
conseguido, en gran medida, seguir su
maxima: «Rurizad lo urbano, urbanizad lo
rural, entendida la urbanizacién rurizada
como la armonia entre la independencia del
individuo y el disfrute de la sociabilidad»
(CERDA, 1867).

Una segunda caracteristica fundamental
es la aportacion urbanistica de Cerda como
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tratadista. Tal como recoge CHOAY (1965),
Cerda se erige como el primer tratadista
que se enmarca en lo que se ha dado en
llamar urbanismo frente a las distintas
proposiciones situadas alrededor de un pre-
urbanismo. Pero ademads, de un tratado que
continida vigente en gran medida, por ser
un referente que afronté globalmente el
impacto de las teenologias del transporte y
de las telecomunicaciones, y por su visién
multidisciplinar perfectamente articulada.

Finalmente, gran parte del interés que
motiva la recuperacién del pensamiento y la
obra de Cerda se encuentra en la
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