RN RS R
CIUDAD Y TERRITORIO Estudios Territoriales, XXIX (111) 1997 193

Memoria historica

Con motivo del centanario de la aparicion de la Revista La Ciudad Lineal, de D. Arturo Soria y Mata, y sobre cuya
efemérides se han incluido dos trabajos en este mimero de CyTET, el contenido de esta seleccién de la “Memoria
Historica” estd exclusivamente dedicado a recoger las cabeceras del nimero 0 y 1 de 1897 (de las que se reproducen
algunas imagenes en el articulo de M.A. Maure de este mimero), con sus comentarios o articulos mas relevantes que
explicaran su finalidad y objetivos; asi como seis breves articulos e informaciones significativos (no reproducidos desde
entonces) publicados en la misma en arios posteriores y sobre diversos temas. En ellos se muestra la variedad,
orientacion y apertura internacional de aquella Revista hacia las amplias cuestiones referentes a la disciplina fundada
por Cerdd y, por entonces, conocida como ‘higiene de construceién de ciudades’, ‘trazado de poblaciones’ o urbanizacion,

situdndose como la primera revista del mundo especializada en lo que, luego. seria el urbanismo.

§ I. Circular para los accionistas de la compaiiia
madrilefia de urbanizacién. Proyecto de peritdico
LA CIUDAD LINEAL [Cabecera o mancheta del
tabloide, s/f, aparecido entre enero y mayo de 1897, como
numero 0 de la futura revista “La Ciudad Lineal”; en la
misma cabecera de esta Circular, bajo el titulo anterior y
en cuerpo pequeiio, se dice:]

“Peri6dico dedicado 4 propagar las ventajas del
nuevo sistema de urbanizacién en el desarrollo asi de las
grandes ciudades, como de pueblos pequefios, y al
fomento de los intereses de todo género con la
urbanizacion relacionados.—Las secciones mas
importantes del periddico estaran consagradas 4 los
objetos siguientes: La higiene publica y privada; la
compra y venta de terrenos y edificios en todos los
pueblos de Espana, al contado 6 4 plazos, en comision 6
por cuenta propia; las cuentas y los trabajos de la
Compania Madrilena de Urbanizacion; la compra y
venta de materiales de construccidn; las concesiones, la
construccion y la explotacion de ferrocarriles y de
tranvias; los vehiculos mecinicos; la conduccién, la
elevacion y distribucién de aguas.”

[Y, como primer comentario de dicho tabloide
Circular, se contiene el siguiente:]

OBJETO DEL PERIODICO

“Satisfacer la necesidad de publicacién frecuente y
detallada de las cuentas y de los incesantes progresos de
la Compania Madrilefia de Urbanizacién, con el menor
gasto posible en los dos primeros anos de la publicacion
y aspirando & convertirla desde luego en un negocio
lucrativo é importante.

‘La Ciudad Lineal’ cuyos cimientos estd construyendo
la Compania Madrilefia de Urbanizacién, es un vivero de
licitos y considerables negocios en donde podrén ganar
honradamente su subsistencia millares de familias.

La Ciudad Lineal, periédico, serd el drgano de todos
estos negocios y la expresion de todas estas patridticas y
humanitarias aspiraciones.

El tamarno del periadico ser el de esta hoja cuando
menos, doble casi siempre.

Se publicard una vez en cada quincena, por lo menos.

Se repartird gratuitamente, por ahora, 4 los
accionistas y 4 los principales centros de todas clases de
Madrid y de Provincias.

La tirada sera de 4.000 ejemplares.”

§ 2. LA CIUDAD LINEAL. Organo oficial de la
Compaiiia madrilefia de urbanizacién. Se publica
quincenalmente. Redactor Jefe: DON ANGEL
MUNOZ. Afio I. nim. |, Chamartin de la Rosa
Segunda quincena de Mayo de 1897. [Cabecera del n."|
de la Revista, con el siguiente comentario en cuerpo
pequenio, incluido bajo la misma:]

“La Compania Madrilena de Urbanizacian tiene por
objeto la creacién en los alrededores de Madrid de
barriadas c6modas, higiénicas y baratas, constituyendo
con ellas la Ciudad Lineal, en donde se haga compatible
la vida del campo con la proximidad al centro de los
negocios y 4 las necesidades de la vida moderna, para
aquellas [ personas] cuyos medios de vida les
imposibilitan la ausencia 4 largas distancias y la
adquisicién de costosas posesiones de recreo,
condendndolas 4 vivir perpetuamente encerradas en el
estrecho recinto de las calles de Madrid, respirando la
atmasfera viciada y enervante de una poblacion
aglomerada.

El fin que persigue lleva consigo, como negocio
mercantil, la explotacién de todos los servicios urbanos
que se relacionan con el fin principal, como compra y
venta de terrenos, construccion de edificios, fabricacién y
venta de materiales de construccion, abastecimiento de
aguas y de luz, construccién de tranvias y otros medios
de locomocion y transporte.”

[Y su primer comentario a una columna, todo en
cursivas, dice:] )

“LA CIUDAD LINEAL Y NUESTRA PUBLICACION

La Ciudad Lineal, cuyos cimientos estd construyendo
la Compania Madrilenia de Urbanizacion, es una obra
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altamente beneficiosa para Madrid, y por lo tanto, para
los que en €l viven. Es, asi mismo, un vivero de licitos y
considerables negocios, donde podran pagar
honradamente su subsistencia centenares de familias.

La Crunap LINEAL, periddico, serd desde hoy la
expresion de tan patriéticas y humanitarias
aspiraciones, y el drgano oficial de la Sociedad que dé 4
conocer la situacidn y desarrollo de sus negocios.

Por ser el principal objeto de nuestro periddico
propagar una idea tan 1til, esperamos que nuestros
lectores han de dispensarle buena acogida, como
igualmente la prensa, 4 quien saludamos cordialmente.
Al propio tiempo solicitamos de todos su valiosisima
ayuda, que tanto hemos de necesitar para el logro de
nuestros propasitos.”

[Su tercer articulo, tras la transcripeion de un
acuerdo del Consejo de Adminstracion de la Compaiiia,
decta:|

«LAS NUEVAS IDEAS»

“Por los anos de 1882 y 83 vieron la luz en el
periodico de Madrid El Progreso una serie de articulos
en los cuales su autor [Arturo Soria y Mata] encarecia la
necesidad de modificar las viviendas modestas, harto
necesitadas de condiciones higiénicas.

Con tal reforma, no pedia el autor de los articulos
citados que el propietario higienizase sus fincas en el
caseo de esta poblacion; sabia sobradamente que el
explotador jamas armonizara su desmedido interés con el
interés, por modesto que sea, del explotado. Al tipico
casero no le afectan las estrecheces insanas del inquilino
pohre; que éste pague y pague d tiempo, es lo que
ambiciona, aunque para ello se prive, y prive 4 los suyos,
del alimento mas preciso; que la habitacion es
exageradamente reducida, y por tanto falta del aire
preciso para la vida, no importa; que produzea en una
proporcion superior d sus dimensiones, aunqgue el
habitante muera de asfixia; que sus ventanas, mejor
dicho gateras, carezcan de vidrios que les resguarden de
la intemperie, no importa; que ayuden & producir, aunque
el inquilino se convierta en pulmoniaco constante.

Cierto es también, y fuerza es confesarlo noblemente,
que entre estos caseros inhumanos hay algunos, no
muchos, que se compadecen del pobre, y procuran algin
alivio 4 su estrechez; pero los mas tienen un corazon
mas endurecido que los muros de sus elevadisimos
edificios.

Por estas razones y otras muchas que nuestros
lectores conocerdn, no les pidié el autor apoyo 4 su
pensamiento, se lo pidié 4 los arquitectos. Asi como los
hay, decia, capaces de trazar una elevadisima casa, y
hacer en un pequefio solar una soberbia finca de
produccidn, les pedia que estudiasen, trazaran &
hicieran ciudades sanas, cdmodas, econdmicas, en una
palabra, higiénicas. ;Le oyeron? no; el arquitecto vive
del propietario, y para éste, y 4 su antojo, calcula y
traza.

Ante tales indiferencias no se arredrd el autor de tan
generosa idea; abarcd los obstaculos que se opondrian 4

—

su paso y se prepard 4 la lucha. Si los hombres de genig,
v los inventores de todas las categorias, comprendiendg
la transcendencia de sus creaciones, no estuviesen
dotados de gran valor y perseverancia, sucumbirian ante
los inconvenientes que forzosamente habrin de hallar eq
su camino. Las grandes concepciones llevan, casi
siempre, aparejado tal cimulo de sufrimientos y
penalidades que sélo 4 las almas grandes les es dado
sobrellevar.

8i los articulos publicados en el citade periddico ng
hallaron eco en la opinidn, sirvieron de acicate 4 su
autor, v lo que comenzé por pasatiempo se convirtio en
idea fija; el estudio y el trabajo convirtieron la idea
dudosa en fé ciega, la fé engendré el convencimiento.

En tal situacién, y con los entusiasmos de un
iluminado, en el afio de 1892 publicd su autor un folleto
que titulé Ferrocarril tranvia de circunvalacion de
Muadrid d Canillas, Hortaleza, Fuencarral, Viealvaro,
Vallecas, Villaverde, Carabanchel y Pozuelo, en el que
desarrollaba el plan completo de una poblacion lineal,
cuyas ventajas principales entre otras muchas son las
siguientes: favorecer las construcciones de casas para
obreros, en condiciones higiénicas y de baratura
imposible en el casco de la poblacién; su adquisicidn por
los mismos con madicas cantidades mensuales hasta
obtener su completa propiedad; la construccién de casas
de campo 6 de recreo, como tienen en crecido nimero
todas las grandes capitales; la instalacion de espaciosas
fabricas y talleres, dotadas de aire y luz, de que carecen
en la actualidad, y, por dltimo, toda clase de grandes
edificios, como cuarteles, eolegios, oficinas, almacenes,
ete., ete.

Establecer de esta suerte una calle de 48 kilémetros,
que, principiando en Pozuelo, terminase en Fuencarral,
constituyendo una serie de jardines en vez de los dridos
alrededores de Madrid, dotada con ferrocarril,
alumbrado eléctrico, calefaccion por vapor, comunicacion
telefonica y aguas,

Con tan excelente idea, mejor dicho, invento, justo
era que su autor esperase de las autoridades locales el
amparo de tan hermoso y humanitario proyecto; pero el
estado precario y angustioso de los fondos del comiin no
consienten las protecciones que demandan lo util y lo
bueno. Los grandes capitales en nuestra sociedad
rechazan los grandes proyectos porque carecen de
costumbres en log negoeios; no ambicionan més que el
consumo de sus cuantiosas rentas, disfrutando de una
vida que les aleja de toda intranquilidad y desasosiego.

Ante tales desencantos el autor de la Ciudad Lineal
no desmaya, muda el rambo, y, con perfecto acuerdo,
vuelve la cara d los que han menester, y propagando su
proyecto, hasta popularizarle, entre las clases pobres y
modestas, halla lo que necesita, atencidn, entusiasmo ¥
dinero con que poder dar ¢cima, aunque de un modo
lento, & su hermosa concepeidn,

Recibid el pedido de una primera accidn, cuyo valor 6
coste de 500 pesetas, habria de reintegrarse por
mensualidades de & 10 pesetas, luego otra y ofras, hasta
el nimero de 1.181 4 que en la actualidad asciende el e
las subscritas, Con el importe de lo entregado por
mensualidades posee la Sociedad, formada 4 tal objeto,
terrenos de extension de cuatro kilometros, edificios
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construidos, aguas elevadas por una poderosa méaquina,
¥ canalizacion de tuberia de hierro en gran extensién;
grandes plantaciones de drboles en muchos terrenos v
calles de gran anchura, explanadas ya en una buena
parte.

En una palabra, lo que fué desatendido por las
autoridades y mirado con desprecio por los poderosos,
es un hecho hoy, gracias, principalmente, 4 los
esfuerzos de unos cuantos desheredados de la
fortuna, llenos de entusiasmos por la idea convertida
en hecho tangible y real. Pero si el autor ve
realizados sus ensuenos, deberd olvidar las
penalidades, los sinsabores y los desprecios.

(Qué innovador no ha sufrido de sus semejantes el
calvario consiguiente? Guttenberg, Colén, Galileo,
Bernardo de Palissy y tantos otros, ;jno sufrieron todo
género de penalidades y privaciones, hasta la traicion, la
miseria y el hambre? Entre los grandes inventores
modernos, mds afortunados 4 causa de la ilustracion y
adelantamiento de los pueblos, jno han sufrido de sus
contempordneos los mayores desprecios v burlas, hasta
ocasionarles 4 algunos la muerte producida por lag
heridas inferidas por la mano de la ingratitud? Estos,
del migmo modo gue aguéllos, han hallado al lado de la
pobreza, patrimonio del genio, la traicién. [Triste misidn
la del inventor que no teniendo més que su genio y su
trabajo, ha de estar 4 la discrecién del capitalista! Todo
inventor tendrd, necesariamente, como Guttenberg su
Fsit, Bust, como Colén su Boil, su Margarit 6 su
Aguado, como Galileo su Baldassare Capra. ;Feliz mil
veces serd el genio que no halle en su camino la traicion
y el dolo!

Es muy facil negar, calumniar v hasta burlarse de
una verdad cualquiera; pero cuando los que la
combaten, en vez de examinarla y comprobarla
cierran los ojos, y en lugar de escuchar razones se
tapan los oidos, bien puede asegurarse que la
ignorancia, el orgullo 6 el egoismo, son el movil
exclusivo de su oposicién,

Afortunadamente la humanidad camina impulsada
por una fuerza superior y secreta hacia su indefinida
perfeccion. En vano se levantaran obstdculos para que
permanezca estacionaria; en vano se martirizaran las
almas y se torturaran los cuerpos de los hombres para
(ue no e comuniguen sus ideas y procuren su
mejoramiento. Tanto valdria quererse oponer 4 las leyes
de la naturaleza; y asi como el agua evaporada forma las
nubes que con su lluvia fertiliza la tierra; asi como los
rayos del sol al difundirse por la tierra, llevan 4 todas
partes calor y vida, asf también es condicién de la
naturaleza humana que los sentimientos, las ideas, los
descubrimientos, todo cuanto contribuya & mejorar su
condicidn fisica y 4 engrandecer su espiritu elevandole 4
las regiones de la verdad, la bondad, la belleza y la
Jjusticia, se hayan de comunicar y difundir para dar al
hombre vida, energia y fortaleza durante su
permanencia sobre la tierra.

Asi, pues, el hombre ruin se sepultard en su propia
bajeza; el hombre de genio gozard y brillard en la gloria

de su propia grandeza!!!

S. CIrAJAS

§ 3. «El problema de la locomocion en la 'Ciudad
Lineal'n, LA CIUDAD LINEAL. Organo Oficial
de la Compaiiia Madrilefia de Urbanizacion,
afio V, nim. 112, 20 de Octubre de 1901, Chamartin
de la Rosa, Madrid

“Es indudable que los dos problemas previos para
resolver debidamente el gran problema de la
urbanizacién—completa de nuestra primera barriada de
la «Ciudad Lineals, son el suministro de agua abundante
y barata & nuestros terrenos y la comunicacion rapida,
frecuente y econdmica con Madrid, De la realizacion
pronta y acertada de esos dos importantisimos
problemas, depende casi exclusivamente (hoy que ya el
piiblico muestra predileccion por nuestros terrenos y
confianza en nuestra gestion social) la realizacion de
nuestra «Ciudad Lineal», no como una barriada de
hoteles de verano, casas de campo y casas para obreros,
8ino como una verdadera ciudad, situada en las
inmediaciones de una gran capital, habitada por todas
las clases sociales, con casas més desahogadas, mds
higiénicas, donde la vida sea mds agradable, mas
tranquila y mucho mas barata que en nuestro carisimo
Madrid.

Asi ha sucedido en otras grandes poblaciones en las
que se ha manifestado y desenvuelto el movimiento
urbanizador hacia los alrededores. Cuando se ha
dispuesto de comodas, frecuentes y baratas vias de
transporte y comunicacién y el agua no ha escaseado,
esos alrededores han sido poblados rapidamente,
enriqueciéndose y enriqueciendo 4 la gran poblacion que
iban circundando, Los alrededores de Paris llenos de
viviendas y barriadas para toda clase de personas, ricos,
clase media y clase obrera, industriales, comerciantes,
hombres de letras, hombres de negocios, empleados y
obreros, con sus ocupaciones diarias en la gran capital;
los alrededores de Paris con sus innumerables y
prosperas industrias de todas claseg, y sobre todas, la de
la agricultura generalizada y practicada por todos, en
grande 6 en pequeno, saneando y hermoseando aquellos
terrenos, surtiendo de alimentos al gran mercado
parisién y abaratando grandemente la vida; los
alrededores de Paris, hermosa y ricamente urbanizados,
de algunos arios 4 esta parte, lo han sido gracias 4 la
abundancia de aguas de que se dispone en Saint-Coud,
Asnieres, Versailles, Bongival, etc., y 4 la frecuencia,
baratura y comodidad de medios de comunicacién de que
alli se dispone, tales como vapores por el Sena, tranvias
con motor mecanico, ferrocarril, ete.

Y lo mismo ha sucedido en Barcelona, tan industrial,
tan rica, tan trabajadora, la cual, preocupandose de
problemas sociales y econdmicos de tal transcendencia
como la urbanizacidn razonable, esto es, higiénica v
barata de las grandes poblaciones y el desarrollo de la
agricultura y de las pequenas industrias con ella
relacionadas, en las inmediaciones de mercado tan
excelente como es toda gran ciudad, ha ido al igual que
Paris, poblando sus alrededores; hermosesdndolos con
viviendas independientes v rodeadas de jardines,
enrigueciéndolos con huertas y creando industrias,
grandes y pequenas, depdsitos y almacenes, prueba de
una gran laboriosidad, que dan 4 aquella hermosa
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poblacion un sello especial y caracteristico en nuestra
Espana. Y esta urbanizacion de los alrededores de
Barcelona hubiera sido imposible sin abastecimiento de
aguas y sin la comunicacién constante y baratisima de
los mismos con la capital. Gracia, San Gervasio, Sarria,
San Martin de Provensals, Badalona y Sans se han
desarrollado, se han poblado y se han hecho prosperas é
industriales gracias 4 la multitud, frecuencia y baratura
de los medios de transporte y comunicacién que han
favorecido extraordinariamente el movimiento de
viajeros, el cambio de productos y las relaciones de todas
clases entre Barcelona y sus pintorescos alrededores (1).

Por eso, con muy buen acuerdo, al constituirse
nuestra Comparnia y una vez vencidas las primeras
dificultades de adquisicién de terrenos en gran cantidad,
todos los esfuerzos del Cansejo de Administracion se
dirigieron 4 la adquisicién y canalizacion de aguas del
Lozoya, y 4 poner en comunicacion por via férrea
nuestros terrenos con el centro de Madrid.

El problema del abastecimiento de aguas tardd poco
en resolverse provisionalmente porque las primeras
necesidades no eran muchas. El de la locomocién como
mas complicado y mas costoso tardé algo més y hasta
ahora solo en parte se halla resuelto, con el
establecimiento de nuestro tranvia de las Ventas 4 la
«Ciudad Lineal» que, aunque de un modo incompleto, ha
venido 4 resolver la dificultad de la comunicacion directa
y constante entre la «Ciudad Lineals y Madrid. Lo hecho
va, en la resolucion de estos dos problemas, con no ser
perfectos, con los inconvenientes y dificultades que en la
realidad se han presentado y que se irdn resolviendo
poco a poco & medida que se venzan los escripulos y
desconfianzas del capital, ha sido de tanta importancia y
de lanta transcendencia que puede decirse que nuestra
«Ciudad Lineal» empezo a realizarse saliendo de
vacilaciones y del estado de proyecto el dia que,
canalizada el agua en nuestros terrenos, éstos se
hallaron unidos 4 Madrid por nuestro tranvia de las
Ventas.

Prueba de ello es que la parte de nuestra «Ciudad
Lineal» que antes ha ido urbanizandose, aguélla que
mas ha llamado la atencién de nuestros accionistas y del
publico que por curiosidad 6 por interés viene 4 nuestros
terrenos en demanda de lotes 6 de casas, ha sido
precisamente aquélla servida por dicho tranvia, es decir,
los terrenos inmediatos 4 la carretera de Aragon.

Dejando ahora 4 un lado el problema del suministro
de aguas que es objeto de constantes estudios por
nuestra Compania hasta que se consiga dotar 4 toda
nuestra primera barriada de agua lo mas abundante y lo
mas barata posible (2), voy 4 tratar en el presente

(1) Para na citar més que un ejemplo. De Barcelona salen
para Sarrid, por término medio, unos 45 trenes diarios, en los que
cuesta el billete de 1.2 clase 0,50 ptas., el 2° 0,37 y el de 320,25,

(2)  Los proposilos ¥ proyectos que la Compania Madrilena
de Urbanizacidn tiene para conseguir ese fin son: 1.° . hacer un
canal que tomando las aguas del rio Jarama las conduzea 4 la
«Ciudad Lineal- después de haber servido para el riego y
ahastecimiento de varios puntos del trayecto que dicho canal ha
de recorrer; 2.%, ampliar y perfeccionar tode lo posible la

—

articulo del problema de la locomocién, del que depende
principalmente la mas pronta realizacion de nuestro
hermaoso proyecto de «Ciudad Lineals, todo el buen éxitg
de nuestra empresa en sus principales aspectos; reventa
de terrenos, afluencia de personas 4 los mismos,
instalacion y desenvolvimiento de industrias, desarrollp
de la agricultura y la urbanizacidn pronta y completa de
toda nuestra «Ciudad Lineal».

Hoy dia el problema de la locomocién para nosotros
esta planteado en la siguiente forma: Dotar 4 toda
nuestra primera barriada en sus 5.200 metros de
longitud, desde la carretera de Aragon 4 Chamartin, de
medios de transporte que pongan en comunicacion
répida, frecuente, comoda y barata, cualquiera parte de
nuestra calle principal con el centro de Madrid. O en
otros términos, Que desde las 7 de la mafiana hasta la ]
de la noche, cada media hora y por un precio muy barato
pueda trasladarse una persona desde la «Ciudad Lineals
hasta cualquier punto de Madrid.

(Cémo se resuelve actualmente este problema?
¢Como podria resolverse en adelante de modo que siendo
en si mismo un buen negocio industrial, facilitara
grandemente la completa urbanizacion de nuestros
terrenos?.

Actualmente nuestra Compariia ha resuelto el
problema de la locomocion en la «Ciudad Lineal», de un
modo provisional con el establecimiento de un tranvia de
traccion animal que desde las Ventas llega & nuestros
terrenos, desde las 7y 1/2 de la manana hasta las 9 de la
noche en invierno y las 12 en verano, de hora en hora
con una tarifa de 25 céntimos para todo el trayecto de 2
v 1/2 kilémetros. Tranvia que se halla en combinacién
con el eléctrico del Este, el mds caro de Madrid, el cual
tiene para todo el trayecto desde las Ventas hasta la
Puerta del Sol una tarifa de 20 céntimos, si bien admite
pases trimestrales muy baratos y muy convenientes
para quien hace uso frecuente de dicho tranvia.

La construccién de este tranvia de las Ventas 4 la
«Ciudad Lineal» fué un gran paso dado en el camino de
la urbanizacién de nuestros terrenos. Con dicho tranvia
abierto al servicio puiblico en 1899 y con los trabajos de
construecion del ferrocarril-tranvia por toda la calle
prineipal de la «Ciudad Lineal» (trabajos hoy dia muy
adelantados) se inicid con fuerza la urbanizacién y
adelanté grandemente la venta de terrenos y la
demanda de construcciin de casas pagaderas 4 plazos.

Pero ese tranvia en la forma en que hoy es explotado y
aun halléndose como se hallara dentro de poco en
combinacién con el ferrocarrial-tranvia por la calle
principal, no resuelve debidamente el problema de la
locomocion répida, frecuente y barata entre la «Ciudad

canalizacién actual por medio de una segunda toma del canalille
con su correspondiente maquina elevadora y depésito de
distribucién, y 3.°. el aprovechamiento por medio de foses,
bambas y molinos de viento, de las diferentes vias de agua
potable que hay en los 5.200 metros de longitud de nuestra
primera barriada. Esto sin contar con los proyeetos que el sefiof
Margués de Santillana tiene para la traida de aguas abundantes
4 Madrid, proyectos que de realizarse pueden favorecer
grandemente el desarrollo de los nuestros.
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Lineal» y Madrid. Con él 1a urbanizacién 4 que aspiramos,
que es la urbanizacién completa de todos nuestros
terrenos, es decir; la construceién no de una barriada de
casas de campo, sino de una verdadera ciudad, serd lenta,
el desenvolvimiento agricola é industrial en nuestros
terrenos, que tanto habria de contribuir 4 enriquecerlos y
hermosearlos, ird muy despacio.

Urge, pues, modificar, mejorandolo, el servicio del
unico tranvia, que hoy por hoy tiene nuestra Compania
directamente relacionado con la urbanizacion de nuestra
«Ciudad Lineal»3. Comprendiéndolo asi nuestra
Compatifa tiene en estudio una série de reformas tales
como el cambio de traccién, el terminar y abrir
inmediatamente 4 la explotacion el ferrocarril-tranvia
de la calle principal y de enlazar éste con el de
Chamartin & Cuatro Caminos.

De la resolucion pronta y acertada del problema de la
locomacion, rdpida, comoda, frecuente v barata entre
nuestros terrenos y el centro de Madrid, depende casi
exclusivamente todo el buen éxito de nuestra empresa
atrevida, esto es, la realizacion de la «Ciudad Lineals en
la forma original emprendida con tanta fé y tanta
constancia por la Compania Madrilefia de Urbanizacién.”

[Sin firma]

§ 4. «De como y por qué se muere en Madrid», LA
CIUDAD LINEAL. Revista de higiene agricultura,
ingenieria y urbanizacion, afio YII, nim. 172, de
20 de agosto de 1903, Chamartin de |2 Rosa, Madrid

“Un hilo telefénico cae sobre el cable del tranvia
frente al hospital de la Princesa y mata 4 una mujer y
hiere & otras.

No sé si aqui hay un delito individual, lo que si
afirmo y paso a demostrar es que hay un delito colectivo,
un delito de los que comete la Sociedad en general sin
que haya personalidad determinada delincuente.

El fenémeno de la congestion en la circulacion en las
grandes ciudades, la concesion de la red telefonica y el
trolley son los tres factores 6 criminales principales de
este delito colectivo.

La corriente eléctrica, el rayo que ha matado 4 esa
pobre mujer fué forjado alld por el afio 1877 cuando yo
inventé las redes telefonicas urbanas antes que los
norteamericanos. En el Ayuntamiento de Madrid y en
una Memoria impresa del secretario Sr. Dicenta consta
esta prioridad.

Para establecer en Madrid la primera red telefonica
del mundo asocié mi invencion y mis iniciativas 4 las de
dos hombres de bastante mérito D). Mariano Heefler v un
sefior Iturriaga jefe del Cuerpo de telégrafos cuyo
nombre de pila no recuerdo al trazar estas lineas.

(3) Los demds tranvias que tiene en explotacién nuestra
Compania, que son los de Cuatro Caminos a Tetudn, Chamartin
v Fuencarral, tienen mucha importancia como organo
independiente, pero no favorecen hoy aiin la urbanizacién de

Del estudio profundo y prolijo de los tres modos de
establecer las comunicaciones telefonicas, por el aire, por
las alcantarillas, 6 por zanja en las calles 4 corta
profundidad, se desecharon por multitud de razones los
dos primeros y se adopté el tiltimo el de 1a zanja que aun
cuando es muchisimo mds costoso de establecer, en
definitiva es mas barato de explotar como se ira
convenciendo la actual empresa de teléfonos a medida
que vaya levantando Torres de Babel y pagando
siniestros.

Reinaba por entonces la preocupacion ridicula de que
peligraria el orden piblico dejando los hilos telefonicos
en manos de una empresa y como no se movia una hoja
en ningtin arbol administrativo sin la voluntad de
Ciéinovas me procuré una entrevista con el ménstruo por
recomendacion eficacisima de D, Cristino Martos 4 cuya
memoria sigo rindiendo ¢l mismo carifioso culto que en
vida.

El ménstruo me recibid carifiosisimamente y dié
orden de que nadie nos interrumpiese; procuré no ser
latero pero dije cuanto tenia que decir para convencerle
v le convenci, Concluyé la conferencia ofreciéndome
resolver el expediente como yo pedia.

No pudo hacerlo porque 4 los cuatro 6 cineo dias de lo
dicho salid del poder,

Varié de rumbo el expediente y 4 propuesta de la
Junta de jefes de telégrafos se hizo un concurso en que
yo debi triunfar; pero lo cierto fué que quedé reventado y
perdidos los tres mil y pico de duros gastados en el
asunto porque si bien mi proposicion fué la mejor de
todas, declard la Administracion que no comprendia
como yo pudiera hacer lo que ofrecia.

;81 4 los quince dias de darme la concesion tengo que
depositar una fianza de 7.000 duros y después colocar un
determinado mimero de kilémetros de hilo en cada mes
y pierdo todo si no cumplo, qué inconveniente tienes, dije
yo para mis adentros, en darme la concesién?

Después se la dieron a otro més listo y mas
afortunado que yo, y al permitir que la red telefonica
fuese aérea en vez de subterrdnea en zanja, como yo
proponia, se forj6 el rayo que ha matado 4 la pobre
mujer de referencia 6 mejor dicho se formad una nube
prenada de muchisimos rayos y centellas que irdn
saliendo poco 4 poco y produciendo catdstrofes chicas y
grandes.

Yo no pido nada, ni siquiera me propongo criticar
4 una empresa que por el hecho de trabajar y de
proporcionar trabajo merece mis simpatias. Cumplo
sencillamente un deber de conciencia y de caridad
procurando que quien quiera que sea el procesado
cargue con su culpa individual, si lo merece, pero no
con las culpas todas de un delito colectivo y
emitiendo mi opinion de que la red aérea es un
disparate v un peligro v una serie de lamentables
equivocaciones.

nuestra primera barriada por hallarse alejados de nuestros
terrenos situados en aquella parte de la «Ciuda Lineals y por
exigir la previa construccion del ferrocarril-tranvia por toda la
calle prineipal
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Equivocacion administrativa al no darme a mi la
concesién que hubiera hecho una red telefénica
completamente distinta de la actual con cincuenta
estaciones y multitud de usos y aplicaciones en que no
suefia siguiera la actual empresa.

Equivocacion financiera de los afortunados
concesionarios al prescindir de mi proyecto, de mi
persona y sobre todo de mis ideas de que la red en zanja
es mas barata al final de la concesién que la red aérea.

Equivocacidn técnica al suponer que de torre a torre
pueden estar suspendidos manojos de hilos sin romperse
durante treinta 6 cuarenta 6 cincuenta afios, sometidos d
continuos y bruscos cambios de temperatura, 4 un
enorme y desconocido peso en caso de nevada seguida de
helada, 4 oscilaciones incesantes producidas por el
viento sin contar los ciclones, 4 cambiog moleculares
conocides y desconocidos, d oxidaciones y reacciones
quimicas producidas por los gases lanzados 4 la
atmdsfera por una gran poblacién.

Y no sigo enumerando causas posibles y aun
probables de rotura de hilos porque creo disereto
callarmelas.

Ni tampoco se las diré 4 la empresa por teléfono para
no sufrir uno de los infinitos sofocones que me han dado
las telefonistas cuando dicen con cierta gracia jterming?
y cortan la comunicacion en vez de decir francamente
terming y vayase V. 4 paseo porque necesito su hilo para
otro abonado.

Porque un hilo 6 un manojo de hilos se sostenga
cuatro ¢ cinco afios sin romperse entre dos soportes no se
deduce cientificamente con suficiente seriedad que
pueda permanecer sin romperse indefinidamente 6
durante un nimero fijo de los anos y los dias de la
concesion, entre otras razones por la potisima de que
nadie ha hecho ni podido hacer el experimento.

En resolucién yo ruego 4 la empresa telefénica, en mi
calidad de victima probable, que lo que debi6 reclamar al
establecerse los cables para los tranvias y el alumbrado
eléctrico lo reclame ahora aunque sea tarde y que
renuncie 4 la red aérea y se convenza de que es mas
barata la red en zanja; y pido al Gobierno que la ley
establezca la distincidn entre delitos colectivos y delitos
individuales y que cuando un delito sea al propio tiempo
individual y colectivo se aminore al procesado la parte
de responsabilidad que en rigor no le corresponda y que
si la empresa no se convence de que es mala la red
aérea, decrete la zanja dejandose de tejadillos de bambu,
de castillejos de hierro y demds chirimbolos de prevision.

Pase que nuestra vida esté siempre pendientes de un
hilo, pero que no sea telefdnico y no tengamos al galir de
casa que decir parodiando 4 los gladiadores romanos:

Ave, César, morituri te salutant.

Arturo SORIA

§ 5. «El VI Congreso internacional de arquitectos y
la “Ciudad Lineal”», LA CIUDAD LINEAL.
Revista de higiene, agricultura, ingenieria y
urbanizacion, afio VIl, nim, 177, 10 de Octubre de
1903, Chamartin de la Rosa, Madrid.

—

“Para abril de 1904 est4 convocado en Madrid el V1
Congreso Internacional de Arquitectos. Basta echar una
rapida mirada sobre el cuestionario de temas que van 4
ser discutidos en ese Congreso para comprender su gran
importancia y el interés que seguramente ha de
despertar entre todos.

En ese cuestionario figuran asuntos de cardcter
artistico, como son: el tema 1..° (del llamado arte
moderno en las obras de arquitectural; el tema 2.7
(conservacion y restauracion de los monumentos
arquitecténicos) y el tema 4..° (influencia de los
modernos procedimientos constructivos en la forma
artisticn): temas de eardcter juridico, como son el tema
3..° (de la propiedad artistica en las obras de
arguitectura); tema 7..° (de la influencia de la
reglamentacion administrativa en la arquitectura
privada contempordnea) y tema 8.7 (expropiacion
forzosa en las obras de arte arquitectonico); hay temas
relacionados con la llamada cuestion social, prueba de la
importancia que ésta tiene y en cuva pronta y pacifica
solucion todos estamos muy directamente interesados;
tal es el tema 9.." referente 4 la intervencidn del
argquitecto como arbitro en los conflictos que gurjan entre
patrones y obreros de la construccion. Hay, por dltime,
temas de caracter técnico como son el 6,.° (instruccidon de
los operarios de la construceion arquitecténica) y el 3.°
(de la indole y alcance que deben tener los estudios
cientificos de la ensefianza general del arquitecto).

Nuestra empresa tiene también un aspecto
arquitectonico porque con ella pretendemoz la
construceién de una nueva ciudad modelo (y no de una
nueva barriada como dicen algunos que no conocen
debidamente lo que nuestra «Ciudad Lineal- es). Por eso
nosotros seguiremos con atencién las discusiones de ese
Congreso y las conclusiones que en él se proclamen. Por
eso también para la mejor realizacion de nuestra obra
{que es obra de solidaridad y de interés general) hemos
solicitado el concurso de todas las clases sociales y
hemos llamado 4 nuestro lade arquitectos-gabios que
sepan hacer cagas comodas, baratas, de habitaciones
bien distribuidas, y arquitectos-artistas que procuren la
belleza, la elegancia y el buen gusto en las
construcciones de nuestra eiudad. Con el concurso de
unos y otros nuestra «Cindad Lineal» puede llegar 4 ser
en poco tiempo —si nos ayuda el capital como
esperamos— una ciudad hermosa, de calles anchas, de
lindos hotelitos y chalets en los que se reproduzean todos
los estilos arquitectdnicos, de amplias, desahogadas y
comodas viviendas. Asi como con el concurso y bajo la
direccién de los médicos (los que més 4 nuestro lado
estuvieron siempre) nuestra «Ciudad Lineal» serd una
ciudad higiénica, sana, de hombre robustos, en la que no
alcancen tan espantoso desarrollo como en las grandes
capitales modernas, la tuberculosis, la anemia, la
neurastenia, el raquitismo, etc., con su triste cortejo de
dolores, de miseria y de malestar.

Un tema muy interesante 4 estudiar y discutir en el
proximo Congreso internacional serfa el siguiente: «E/
actual sistema de construccion de las ciudades jes el mas
d propésito para satisfacer las necesidades de todas las
clases sociales? ;Es el mds conforme d los preceptos de lo
higiene publica y privada? En caso negativo jen qué
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sentido debe ser reformado? Y este tema que tan intima
relacidn tiene con nuestra «Ciudad Lineal», deberia ser
tratado con detenimiento y con decisién por alguno de
los arquitectos que son accionistas de la Compatiia
Madrilena de Urbanizacién, para convencer 4 todos de
que la «Ciudad Lineals antes tan indiferente 6 tan
despreciativamente mirada y hoy estudiada con mayor
curiosidad y con interés cada vez mayor, es algo mas que
una empresa industrial que se propone crear mucha
riqueza y obtener grandes ganancias con la compra de
terrenos en grandes extensiones y su reventa a largos
plazos en pequenos lotes; con la explotacion de tranvias
que pongan en comunicacion 4 una gran capital con sus
alrededores; con la explotacion de suministro de aguas y
con la construccidn de casas y su venta 6 alquiler. La
«Ciudad Lineal es mucho més que eso; es, ante todo y
sobre todo, una idea de civilizacion y de progreso que
aspira valientemente a transformar de un modo radical
la urbanizacidn tomando lo bueno de las ciudades
actuales (la suntuosidad, la abundancia y riqueza de los
monumentos, los espectaculos, la cultura, la buena
organizacidn de los servicios municipales evitando sus
muchos defectos; la estrechez de sus calles, la excesiva
aglomeracién de personas, la incomodidad é
insalubridad de las viviendas, etc., y tratando de hacer
otras ciudades mas higiénicas, més alegres, mas
comodas, mas ricas, mas tranquilas). La «Ciudad Lineals
s una feliz idea con cuya realizacién han de beneficiarse
todos ya que nuestra «Ciudad Lineal- realizada tal como
la hemos emprendido, extendida por todas partes con el
apoyo de todos los gobiernos y la cooperacion de todas
las clases sociales supone mucha salud, supone la
pequenia propiedad 4 todos accesibles y conquistada por
el obrero, supone la casa propia pagadera 4 largos plazos
con el ahorro, supone, en suma, mucha riqueza que se
crea y mucho bienestar que se difunde.

Nosotros, como empresa industrial, podemos hacer lo
que estamos haciendo: una gran barriada, la primera
«Ciudad Lineal» que sirva de modelo y que sea una
prueba palpable de que no perseguimos un ideal utopico
o irrealizable. Pero para desarrollar debidamente esa
idea con la amplitud que nosotros queremos, es preciso
el concurso de todos: la direccién de los médicos, la
cooperacién decidida de los arquitectos, el dinero de los
capitalistas, el espiritu emprendedor de los industriales,
la proteccion de los gobiernos de todos los partidos por lo
mismo que esta obra no es obra politica, sino de interés
general.

Por eso los arquitectos que conocen nuestra «Cindad
Lineal» y principalmente los que en ella estdn
interesados directamente, deben prepararse para darla a
conocer en el Congreso internacional, demostrando la
necesidad imperiosa de reformar radicalmente la
arquitectura de las ciudades para hacerlas mas sanas,
més tranquilas, mas artisticas y hermosas.

Y no seria dificil que, convencidos los arquitectos del
Congreso internacional de esa necesidad de reforma y
estudiada detenidamente nuestra «Ciudad Lineals por
algin congresista, llevaran esta idea 4 su pais, donde
predicada por unos pocos, patronizada [sic] por el
Gobierno y aceptada al fin por todos, fuera llevada 4
feliz término, antes que aqui en el pais de origen. Lo

cual seria una vergilenza para nosotros y una prueba de
la desconfianza y de la apatia crénica que padecemos.
Eso seria también la repeticion de un caso que se ha
dado muchas veces entre nosotros en materia de
ciencias, 6 de arte 6 de industrias o de literatura; el
haber conocido lo bueno que teniamos en casa cuando lo
hemos visto traducido al extranjero y por los extranjeros
copiado y ensalzado.”

Hilarién GONZALEZ DEL CASTILLO

§6. «La Ciudad-Jardin y la Ciudad-Lineal en el
Ateneon, LA CIUDAD LINEAL, Revista de higiene,
agricultura, ingenieria y urbanizacién, afio XVII,
nam 251: 162-4, 20 de mayo de 1913

“En los primeros afios de nuestra Compaiia, cuando
el proyecto no tenia manifestaciones visibles de realidad,
OCUTTIEron varios casos como este:

Nos escribié una senora desistiendo de su proposito
de colocar dinero en nuestra empresa porque un
ingeniero amigo suyo le habia dicho que «nuestro
proyecto era disparatado y nosotros unos chiflados o
locos de atars.,

Invitamos al andnime ingeniero a que, sin dar su
nombre, formulase cuantas objeciones tuviere por
conveniente en cuanto al aspecto cientifico 6 técenico del
proyecto; que las publicariamos en nuestra Revista y las
agradeceriamos de todo corazon puesto que era un gran
favor el convencernos de nuestro error, dispuestos como
estabamos 4 desistir de nuestro empeno y & proclamar
noblemente, sinceramente que cualquier otra solucion al
problema de la arquitectura racional de las ciudades es
mejor que la nuestra... si lo es, si con nimeros, con
planos y con razones se demuestra.

Reproducida esta invitacion varias veces, nadie,
ahsolutamente nadie ha formulado la mas leve objecién.
Hoy insistimos de nuevo con este ruego,

Con este mismo espiritu ahora, como antes,
enamorados de la verdad dondequiera que esté, con
sinceridad en las palabras y en el corazdn, con modestia
no fingida, hemos acudido varios partidarios de la
Ciudad Lineal al Ateneo 4 oir dos conferencias
trilingties, que dieron dos sefiores ingleses Mrs.
Thompson y Aldrige, Presidente y secretario del
National Housing and Town Planning Council de
Londres acerca del problema de las viviendas higiénicas
y baratas y de la ciudad-jardin, cuyas conferencias han
organizado los Institutos de Reformas Sociales y
Nacional de Prevision.

Acompanaba 4 los conferenciantes el Sr. Montoliu,
secretario de una sociedad que segiin parece se ha
fundado para construir una ciudad-jardin en Barcelona,
Celebrariamos que se fundase otra en Madrid para que
se pudiese comparar, de visu, en el mismo dia la ciudad-
jardin de lotes irregulares y calles tortuosas de 5 4 12
metros de anchura, sin tranvia eléctrico, con nuestra
cindad-jardin lineal, de lotes regulares y calles rectas de
20 a 40 metros de anchura, con ferrocarril-tranvia
eléctrico.
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También veriamos con gusto que los centros obreros
y sus periddicos examinaran estas cuestiones ahondando
en ellas y comparando imparcialmente unas con otras
soluciones.

El sefior Aldrige decia un pdrrafo en inglés y lo
repetia en castellano el sefior secretario. En la primera
Conferencia el sefior Aldrige invito a que en la segunda
y tltima se le hicieran cuantas objeciones y preguntas
tuviese el publico por conveniente, anadiendo que le
habia complacido sobre manera que en la Conferencia
dada en Barcelona acerca del mismo tema le hicieran
treinta preguntas,

Tan gallarda resolucion nos dejé algin tanto perplejos.
Si no acudiamos a esta invitacion 4 la polémica y 4 la
controversia pareceria que la temiamos, que huiamos de
la luz, que en cierto modo, proclamabamos con nuestro
silencio la superioridad de la ciudad-jardin sobre la
ciudad lineal. Si acudiamos 4 la cita que se nos daba
jcomo censurar y aplaudir al mismo tiempo?

4Como no aplaudir esta y todas las tentativas para
resolver sin subvenciones del Estado el magno problema
de la habitacion sustituyendo las infectas viviendas
nichos actuales por las habitaciones jardines que
proclama la higiene? ;Cémo hacer esto, sin que se
interprete como descortesia el acto de prevision y de
justicia de censurar el establecimiento de ciudades-
jardines para evitar el mal de tener, al cabo de algunos
anos, que remendar su plano, con los gastos y perjuicios
consiguientes, para venir 4 parar en definitiva a la
radical solucion de la ciudad lineal?

Tras de alguna meditacién nos decidimos por aceptar
la invitacién, por parecernos que lo mas cortés, en el
fondo, era manifestar nuestros leales sentimientos y
sobre todo por la razén poderosa de que si proceden de
buena fe como nosotros, ¥ no tenemos motivo alguno
para dudar de ello, lejos de molestarse por nuestras
advertencias las agradecerdn y las seguiran si llevan el
convencimiento 4 su dnimo.

Dos consejeros de la Compariia, se encargaron de
formular diez preguntas encaminadas 4 evidenciar la
superioridad de los dos principios fundamentales de la
teoria de las ciudades lineales; el de la conveniencia y
baratura de los solares regulares, hasta donde lo
permitan las condiciones de cada terreno, cuadrados,
rectangulos y trapecios y el de acomodar la forma de las
ciudades & la forma lineal de los ferrocarriles y tranvias
que satisfacen la primera y principal de las necesidades
de la vida urbana, la locomocién, en vez de construir
ciudades de calles estrechas y tortuosas y tratar después
de introducir por ellas las lineas de ferrocarriles v de
tranvias.

Los promovedores |sic] de las ciudades-jardines se
privan voluntariamente del mejor modo de satisfacer la
necesidad de la locomocidn, error grave y caro; mas como
la lgica, y la necesidad con ella, se imponen, en vez de
establecer las ciudades-jardines lejos de las vias férreas,
como parece natural si, fieles d la denominacion de
jardin prefiriesen poblar las entrafias de los bosques, en
vez de esto se acercan & las vias férreas todo lo posible
con lo cual se acercan también 4 la teoria de la Ciudad
Lineal y proclaman sus excelencias vergonzantemente,
sin querer y de mala gana.

He aqui las preguntas:

PREGUNTA PRIMERA: Dadas dos ciudades-jardines, ung
préxima 4 un ferrocarril y otra distante, la vida ser§,
sobre todo para los obreros, mas comoda y mas barata ep
la que estd proxima al ferrocarril. ;No es cierto?

Contestacion: Si y no, segin el valor del terreno.

PREGUNTA SEGUNDA: En una ciudad-jardin, en
igualdad de condiciones, la casa que esté més cerca de |3
estacion del ferrocarril ofrece mds comodidades, valdrg
mas que la que esté mis lejos (No es cierto?

Contestacion: Asintiendo, que si,

PREGUNTA TERCERA: Las ciudades-jardines utilizan e]
terreno de uno 6 varios propietarios y los terrenos
comunales eerca de una estacién de ferrocarril. ;No seria
mejor que la ciudad-jardin tuviese su ferrocarril propio,
puesto que es un érgano esencial del plano de la ciudad-
jardin?

Contestacion: Que si, indudablemente. Que la ciudad-
jardin Ruislip Manor que estdn construyendo han
procurado emplazarla cerca de una via férrea y que no
siendo esto suficiente para las necesidades de dicha
ciudad habian solicitado la concesién de una via férrea
que la enlazara con la red general.

PREGUNTA cUARTA: Consecuencia. Las vias férreas
regulan el precio de los terrenos y aumentan el valor y
satistacen la primera necesidad de la urhanizacion.
Luego la forma de las ciudades debe ajustarse 4 1a forma
de las vias férreas.

Contestacion: Conforme con la primera parte, no
conforme con la segunda por creer que no es
indispensable que la forma de una ciudad se acomode 4
la forma de una via férrea, pues & veces como en Ruislip
Manor convendra darle una forma irregular.

PrEGUNTA QUINTA: Forma del solar para la vivienda
higiénica y barata. Es indiscutible que el cuadrado y el
rectangulo son cantidades de maxima superficie con el
minimo de longitud del contorno con relacion & cualquier
otro cuadrilatero 6 forma irregular. Luego el solar de
forma regular es mas barato de cercar que otro de forma
irregular. ;Estamos conformes?

Contestacién: Que no, porque dividiendo un cuadrado
en dos partes y haciendo en ambas una casa con un
muro comun podia resultar mds econdmica la
construceion.

PREGUNTA 8EXTA: La subdivision de un terreno en
solares irregulares es mucho mds cara que en solares
rectangulares porque la longitud de las calles es
mayor, porque la longitud de las tuberias de
distribucién de agua es también mayor y hay mas
complicacién en el servicio y en las piezas especiales
y porque lo mismo acontece en las demds
canalizaciones necesarias ¢ convenientes en una
ciudad y, por iiltimo, porque todos los servicios
municipales son mas complicados, molestos y mas
caros en las calles, estrechas y tortuosas que en las
calles anchas y rectas. ;Estamos conformes?

Contestacion: Divagando bastante afirmé que la linea
recta es la linea del deber y la linea curva la linea de la
belleza y que convenia simultanear la linea recta con la
linea curva en prueba de lo cual aducia que en algunos
de los planos de ciudades-jardines que habia exhibido
habia trozos subdivididos en rectdngulos.



CyTET, XXIX (111) 1997

201

PREGUNTA SEPTIMA: La vida en una ciudad-jardin de
forma regular, de calles rectas y de solares rectangulares
6 cuadrados es mds comoda, ademds de barata, que la
vida en una ciundad-jardin de solares irregulares y de
calles estrechas y tortuosas, entre otras cosas porque se
pierde mds tiempo en la locomocion, en el abasto de
comestibles y en general en todos los movimientos de la
vida humana. Si asi no lo eree el conferenciante,
oiriamos con gusto las razones en que funda su opinidn.

Contestacion: Que no estaba conforme porque la
comodidad y la baratura de la ciudad-jardin regular 6
irregular dependia en mucho de las condiciones
especiales de cada casa, de la abundancia de agua y de
la productividad del terreno dedicado 4 huerta y 4
jardin,

PREGUNTA 0CTAVA: En vuestros planos de ciudades-
jardines, vemos grupos de casas juntas. ;No es preferible
que las casas estén completamente separadas con
arreglo al lema higiénico de la ciudad-jardin madrilefia;
«Para cada familia una casa; en cada casa una huerta y
un jardin»?

Contestacion: Que no, porque construyendo las casas
por grupos salian mds baratas, condicién que es preciso
tener en cuenta tratdndose de casas para obreros, que
forman la poblacién mas numerosa de las ciudades-
jardines y no de gente rica como generalmente se cree,
Cito el caso de la ciudad-jardin de los alrededores de
Birminghan, hecha por la gran compaiiia industrial
{abricante de chocolates Cadbury, donde el 90 por 100 de
los pobladores son obreros y empleados de dicha
empresa y pagan de seis & ocho chelines por semana de
alquiler cobrando como término medio un sueldo de 30
chelines semanales sin que se les consienta hacerse
propietarios de la finca que habitan, pues todo el terreno
de la ciudad-jardin es de la propiedad exclusiva del
fabricante.

PrecuNTA NOVENA: Nosotros creemos que la
arquitectura racional de las ciudades debe obedecer en
todos los paises y en todas las circunstancias a
inmutables principios cientificos y que éstos aconsejan la
forma lineal de los ferrocarriles y la forma regular de
calles y solares. Ustedes creen mejor acomodar los
planos de las ciudades-jardines 4 la forma irregular
variable de cada terreno. ;Por qué?

Contestacion: Que esto es cuestién de gusto personal
y que €] preferia la forma irregular para las ciudades-
jardines.

PREGUNTA DECIMA: Nuestra cindad-jardin madrilena,
que nosotros llamamos ciudad lineal, estd caleulada
para 50.000 habitantes, ricos, burgueses y obrerog, en
iguales condiciones todos de comodidad, de baratura, de
aislamiento y de higiene. ;Es fécil en Inglaterra hacer
una ciudad-jardin para 50.000 habitantes?

Contestacidn: Que si, que él trataba de hacer en
Ruislip Manor una ciudad-jardin para cien mil
habitantes.

Antes de empezar la conferencia tuvimos la ateneién
que agradecié mucho el Sr. Thompsom, de entregarle
escritas las diez preguntas que ibamos 4 formular para
evitarle la molestia de la sorpresa y tuviese tiempo de
pensar las respuestas, que después dio en francés.

Vaya en primer término un aplauso entusiasta & los
conferenciantes por la valentia de su reto y por el texto
de su discurso que confirma lo que ya sabia el piblico
espariol hace veinte afios por una conferencia que se dié
en el mismo Ateneo de Madrid, y cuyo texto impreso ha
circulado bastante por Espana.

Merecen también aplauso y consideracién por las
contestaciones dadas & nuestras preguntas. El sefior
Thompson reveld ser hombre de talento en la habilidad
con que se escapd por la tangente siendo muy
interesantes las noticias que con tal motivo nos did.

Una de ellas la de la ciudad-jardin para cien mil
habitantes, si se hace, que lo dudamos, requiere para ser
tenida en cuenta ver el plano en el cual seguramente se
advertirdn los defectos de todas las ciudades-puntos y
que no tienen las ciudades-lineas.

La Compania Madrilena de Urbanizacion ha
cumplido en esta ocasion con su deber social; y como
nadie, por suspicaz que sea, puede ver en nuestros actos
la sombra mds remota de sospecha de temores de
competencia mercantil, queda evidenciado nuestro
principal patridtico proposito de que Espana no
aparezca, respecto del problema mundial de la
habitaci6n higiénica y barata 4 los pies de los caballos
extranjeros heraldos de la penetracion pacifica, sino
como es justo que aparezea, como precursora de ese
mismo movimiento mundial aportando una solucién que
desde luego no es la peor. Nosotros, quiza sin meditacién
bastante, creemos que es la mejor.

Para terminar; quien quiera formarse una idea
aproximada de las ciudades jardines inglesas visite la
calle de la Caridad en el barrio del Pacifico y el Madrid
Moderno préximo 4 las Ventas con su parque Rusia,
suponga mayor tamario y algo mas de arbolado v con
cortas diferencias no todas favorables 4 las ciudades
jardines, formara juicio acerca de esta invencién que
parece novedad y es més vieja que el andar 4 pie. La
ciudad jardin de Adén y de Eva maltratada por los
sabios de todos los siglos.”

Arturo Soria e Hilarién G. DEL CASTILLO

§7. «Exposicion internacional de trazado de
poblaciones en Gotemburgo», LA CIUDAD
LINEAL. Revista cientifica de higiene, agricultura,
ingenieria y urbanizacién, afio XXVII, nam. 745,
10 de octubre de 1923, Madrid (Canillejas)

“En este afio de 1923 se ha cumplido el tercer
centenario de la fundacién de la ciudad de Gotemburgo.
Para conmemorar dignamente tal acontecimiento, se
organizaron fiestas y certdmenes entre los que figuraban
la «Exposicién Internacional de Trazado de Poblacioness
que ha tenido lugar entre los dias 27 de julio a 12 de
agosto. Ha constituido esta Exposicidn un verdadero
éxito, Con ella, al mismo tiempo que se rendia culto a lo
retrospectivo, se trabajaba por el presente y el porvenir,
uniendo a lo bello e histéorico lo util y practico.

Los organizadores han definido el objeto de esta
Exposicién en la bella ciudad de Suecia diciendo que era:
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«primero: demostrar al ingeniero, arquitecto, o las
autoridades municipales interesadas en la materia,
c6mo se trabajaba antes y como se trabaja ahora en este
terreno de la civilizacién, y cudles son los resultados que
ge han aleanzado con la construccion de ciudades
modernas, y, segundo: dar a conocer al piiblico en
general estos adelantos, para fomentar el interés por
estas cuestiones, interés que es una condicién esencial
para la feliz solucion de problemas de tal indoles,

Dado lo interesante e importante de esta Exposicién,
la Compania Madrilena de Urbanizacion estimo que
debia concurrir y asi lo hizo, enviando planos, folletos,
revistas y los datos generales de la Ciudad Lineal de
Madrid, en particular, y de Ia Teoria de las ciudades
lineales en general, todo lo que figurd en la seccion
espanola del pabellén de poblaciones europeas,
inspirando gran curiosidad, siendo muy examinando y
elogiado. En el catdlogo de la Exposicién, en la pagina
234 de la edicidn inglesa, se decia acerca de nosotros lo
siguiente:

— «4, Compania Madrilenia de Urbanizacion.
Lagasca, 6, Madrid.

Views and plans of the «Line City», as proposed by the
Compania Madrileia de Urbanizacion. This Company
was established in 1894 by Arturo Soria y Mala: it has
built 7 kilometers of «Line City». Among the principles
upon which the conception of the «Line City» is based are
the following: 1) all problems of city building derive from
the trafic problem; 2) the geometrical forms for streets
and blocks are more beautiful more convenient and
cheaper than the irregular ones; 3) one fifth of the land is
to be used for building, for-fifths fort gardening, The
«Line Cily» is a city of indefinite length formed by @ wide
central road carryng rapid transit. This central road is
paralleled on both sides by a minor road and is
intersected at right angles by cross streets».

Figuraban ademds en la seccitn espanola de la
Exposicion de Gotemburgo, D. Juan Gareia Canales,
arquitecto del ayuntamiento de Madrid; D. César Cort,
de la Escuela Superior de Arquitectura, y habia también
planos histéricos y vistas de ciudades espariolas y
literatura referente el trazado de poblaciones en Espana.
Todo este material en unién del nuestro de Ciudad
Lineal, formara parte de una «Exposicién ambulante de
trazado de poblaciones», que recorrera las principales
ciudades espaniolas y americanas.

L1

Al mismo tiempo que la Exposicién Internacional de
Trazado de poblaciones y construcciones urbanas, se ha
celebrado en Gotemburgo (Suecia), un Congreso de
Trazado de poblaciones, al que han asistido delegados de
todo el mundo, patentizando asi el gran interés que
existe por estas cuestiones.

Se ha estudiado en este Congreso con todo
detenimiento, el problema que plantea la evolucidn en la
construccién de las ciudades modernas y la
transformacion de las antiguas, en la que estd contenida
la magna cuestién de la higiene privada y la salud
piiblica, dedicindose especial atencién a todo lo
relacionado con el trafico y medios de locomocién.

Los locales destinados para la Exposicidn ocupaban
una superficie de ocho mil metros cuadrados. Han

—

figurado en el curiosisimo y 1til certamen de
Gotemburgo, planos, fotografias, graficos, folletos v
libros, pinturas, reproducciones en miniatura, etc., ete.,
enviados de todos los paises del globo.

Se han referido estos mapas, dibujos y planos a lo
antiguo y moderno, para senalar, por ejemplo, c6mo se
ha ido poblando la tierra; cémo se han ido formando las
poblaciones en relacion con el paisaje; los rios v los
climas mas adecuados; los tipos de casas y su
construccidn con relacion al plano de la ciudad; los
jardines, las ciudades jardines, los cementerios, campos
de juegos infantiles y deportivos; instalaciones de
servicios en las calles, y las importantisimas cuestiones
de trifico.

Nota curiosa de la Exposicidn ha sido lo relativo a
jardines y a cementerios. Acerca de estos tiltimos se han
podido apreciar las dificultades, cada vez mayores, que
se presentan para adquirir grandes extensiones de
terrenos y dedicarlos a ese fin y los problemas higiénicos
que plantea.

En suma, la Exposicién Internacional de Trazado de
Poblaciones de Gotemburgo, ha resultado
provechosisima, educadora, amena, en alto grado
orientadora para el porvenir, v en ella ha llamado
justamente la atencién, todo lo referente a la Ciudad
Lineal de Madrid, como trazado de poblacion futura, el
mas ligico, el mas cientifico y practico; la ciudad més
bella e higiénica que pueda sofiarse.”[S/ firma)

§8. «Asociacion Internacional de Ciudades
Lineales. | Asamblea general», LA CIUDAD
LINEAL. Revista de urbanizacian, afio XXXIV,
nim. 825, |0 de junio del 930, Madrid (Canillejas)

“El 10 de mayo tltimo se celebrd en el palacio de las
«Societés savantes» de Rouen (Francia), la Asamblea
general de la Asociacién Internacional de Ciudades
Lineales, cuyo presidente de honor es el exministro y
actual senador Mr. Paul Strauss, su presidente efectivo
el ex-presidente del Consejo municipal de Paris Mr.
Luois Dausset y su director el afamado urbanista Mr.
Georges Benoit-Levy.

Una fecha antes se habian reunido en Paris los
congresistas con motivo de la conferencia que en uno de
los salones del Louvre dié Mr. Benoit-Levy sobre la
vivienda sana, las ciudades-jardines y las ciudades
lineales, que constituy6 un clamoroso éxito.

Mr. Dausset abri6 la sesién, y con facil y galana
palabra, explicé a los concurrentes la labar inicial
acometida por la Asociacion, los altos ideales en que se
inspira y la necesidad de que los Gobiernos de todos los
paises se hagan eco y adopten los planes de extensidn
urbana que aseguren la facilidad del trafico, de los
servicios edilicios, de la casa unifamiliar con jardin y de
la vida de relacién no subordinada a la congestidn, sinoa
la independencia y al bienestar, todo lo cual fundamenta
la doctrina de las ciudades lineales.

Hizo votos por el éxito de la naciente Unién
internacional, que habfa congregado a tantos
arquitectos, ingenieros y expertos en cuestiones sociales
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de diversas naciones para mirar por el porvenir de la
humanidad, y los felicitd exhortandoles a proseguir con
todo entusiasmo en la labor emprendida.

También Mr. Benoit-Levy abundé en excelentes
conceptos sobre la urbanizacién con arreglo a la
arquitectura racional de ciudades, excitando a hacer
intervenir al mayor numero pogible de elementos en esta
cruzada hacia la redencién de la familia humana de su
premiosa, antihigiénica y hasta suicida forma de vivir.

Nuestras aspiraciones —dijo— expresan uno de los
aspectos mas seductores del progreso: el de hacer
participar de los mas bellos dones de la naturaleza a
todos los pueblos, todas las razas y todas las familias,
procurando alcancen y gozen de su casa propia rodeada
de jardin, que es el hogar ansiado por excelencia.

Las ciudades lineales son la base de la razonable
distribucion de la tierra en su aspecto urbano y rural,
que mas cientificamente, econémicamente v moralmente
lleva a la salus populi, suprema lex.

Las ciudades lineales como principio urbano
internacional, admiten modalidades, segun las
vircunstancias, las necesidades y la topografia, sin
perder su caracter genuino de la radical espafiola,
debida a don Arturo Soria y Mata: unas veces se
presentard como avenidas-parques similares a la de
Westchester; otras como autopistas en eje generador de
cindades longitudinales, segun una de las variantes
aducidas por Comey y otros especialistas; otras, en fin,
como bulevares maritimos preconizados por Henry
Prost; pero no dejando al azar ni a la especulacién el
desarrollo del plan urbano que precisamente ha de
preceder en estos casos como en toda obra de interés
general.

Con grandes aplausos fueron recibidos ambos
discursos; se aprobaron las propogiciones hechas, se
repartié la memoria de la Asociacion y los
congresistas partieron para visitar la ciudad jardin
del Trait y la campina del Sena Inferior, que se
presta admirablemente para concebir y desarrollar
una ciudad como las anheladas, que enlace Paris eon
¢l Havre,

=g

Esta es la relacion escueta de los hechos publicada en
la prensa francesa; pero no nos consideramos relevados
de dejarla en indice cuando el movimiento urbanistico,
tanto por su calidad como por su cantidad, ha reflejado
un vigoroso estado de opinion.

En primer término habremos de consignar el
prestigio de las personalidades que asistieron, adheridos
unos a la Asociacion de Ciudades Jardines y otros a la
Internacional de Ciudades Lineales; pero todos
inspirados en un Gnico programa: La salud y el
bienestar piblicos.

El grupo de eminentes urbanistas franceses que
asistieron fué muy nutrido, viéndose sefioras y
sefioritas francesas y extranjeras. Entre los
delegados estaban los de Austria, Bélgica, Brasil,
Checoeslovaquia, Chile, Esparia, Grecia,

Norteamérica y Pert. En representacién del Ministro
de Sanidad asistid Mr. Desfougéres, hallandose
presente el Inspector general de la Prefectura del
Sena Mr. Jayot, MM. Pichén, Duffieux, Bourdeix y

una pléyade de Arquitectos e Ingenieros con
representacion oficial o como adheridos a la
Asociacion.

R

Nos congratulamos en destacar la prestigiosa
personalidad del Presidente Mr. Louis Dausset. Nacid en
3 de septiembre de 1866 y sus primeras funciones
puiblicas fueron como profesor en la Universidad. El afio
1900 fué elegido concejal del Ayuntamiento de Paris,
mandato que ejercid hasta 1922. En 1901-1902 fué
elevado a la presidencia del Consejo municipal. Fué
ponente general del Presupuesto de la Villa de Paris en
1908, conservando a su cargo tan improba tarea y sin
interrupcion durante doce afios, por lo que llegé al
dominio mas detallado en los grandes servicios publicos
de la capital. Nomhrado presidente del Consejo general
del Sena en 1919, trabajo activamente en la reversidn y
reorganizacién de los transportes y en la liberacién y
aprovechamiento de la zona fortificada. En 11 de enero
de 1920 fué elegido senador, encargandose del
presupuesto del Ministerio de Hacienda, Actualmente es
presidente del Comité consultivo de Transportes de la
region parisién y del Comité consultivo permanente de
Administracion general, ostentando desde 1928 la
presidencia del Comité Superior de Urbanizacién y
organizacion general de la regién parisién, instituido en
el Ministerio del Interior. Este Comité acaba de preparar
un proyecto de ley sobre la urbanizacién de Paris y de
los pueblos proximos, proyecto que estd a estudio en el
Parlamento.

Mr. Louis Dausset ha sido siempre uno de los mas
decididos defensores del concepto de urbanizacion con
plan previo, grandes espacios libres y convivencia con la
Naturaleza.

Es presidente de la Asociacién de Ciudades Jardines
de Francia y presidente de la Asociacin Internacional
de Ciudades Lineales, en las que trabaja, con un
inextinguible entusiasmo juvenil digno de loa, por la
felicidad de sus contemporaneos y de las generaciones
venideras,

LR

Es ciertamente halagador que una teoria de
urbanizacién espafiola haya traspasado las fronteras e
interese a tantas ilustres personalidades que
representan fuerzas vivas y progresivas de varios
continentes en los que se intenta hacer conocer sus
beneficios iniciando obras trascendentales de utilidad
publica como es la implantacién de ciudades lineales que
resuelven la justa parcelacion, explotacién, propiedad y
vivienda de la tierra; pero es a la vez doloroso que en el
pais que ha sido cuna de la idea, no presten los Poderes
publicos su calor y su apoyo, siquiera sea para la primer
ciudad lineal existente en Madrid, que no puede
presentarse como modelo completo por no contar con
una ley que permita la expropiacidn forzosa por causa de
utilidad publica y facilite la adquisicién de los terrenos
precisos para regularizar la anchura de la zona
edificable y dotarla de margenes de bosque o campos de
cultivo. Aun hay mas: en su trayectoria, también se
encuentra la misma dificultad de adquirir los terrenos
precisos porgue como nada obliga a los propietarios,
salvo la moral que estd renida con el egoismo, rehuyen
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ceder sus tierras improductivas con la ambicién de
vender particularmente parcelas, a medida que la obra
urbana avanza y enajenarlas sin restricciones de
beneficio comiin, con lo que los fundamentos de la
Ciudad Lineal se malogran y se vuelven a la malhadada
congestién cuyos perniciosos efectos se tratan de evitar.

Inglaterra y otros paises han concedido a sus
ciudades-jardines facultad de expropiar y declarar zonas
non edificandi para salvaguardar la salud de sus
habitantes y suprimir la congestién urbana, rindiéndose
ante la evidencia de que surgia una nueva clase de obras
piblicas. ;No estd en el mismo caso de la Ciudad Lineal
espafiola? Este era un comentario hecho por muchos de
los congresistas,

4%

A la iniciativa privada es a la que se debe en todas
partes el impulso del progreso que toca luego a los
Gobiernos encauzar y fomentar; tal fenémeno se
advierte en la concepcién de la arquitectura de ciudades
iniciada por empresas particulares; no es que creen
feudos sino normas més cabales que se perfeccionan por
la cooperacién. Asi han nacido Letchworth, Welwyn,
Bournville, Port-Sunlight y otras muchas ciudades-
jardines, como también la de Trait, que examinaron los
congresistas, en las que sin haber llegado a la prevision
absoluta de todos los servicios y a la posible alteracién
en el futuro, perfeccionamientos que encierra la Ciudad
Lineal con ser de mds rancio abolengo, representan un
mejoramiento tan notable sobre las urbes antiguas, que
merecen aplausos del género humano a su
advenimiento.

Las entidades particulares que han dado vida a estos
sistemas de urbanizacién que marcan un gigantesco
paso en el bienestar social, son las precursoras y han
menester de proteccién con subvenciones o leyes
paternales, ya que no de privilegio, toda vez que
privilegio es el que reparten al facilitar a cada familia su
casa propia en condiciones econdmicas asequibles,
higiénicas, atractivas y de influencia conservadora, de
bienestar y de paz.

L& 5 3

El eminente economista Mr. Charles Gide, hablaba
ante el delegado Mr. Kubik y otros de la lentitud en
acometerse ciudades lineales, a pesar de datar de un
tercio de siglo, el conocimiento de su doctrina y de su
primera obra.

—

Es la cooperacién la que ha de dar impulso a esta
nueva arquitectura interesando a los Gobiernos, cada
vez mas apremiante, en su adopeion y en su expansién,

La labor internacional es difusa por los muchos
factores que han de moverse; pero la bondad de la idea
se hard camino porque resiste toda critica y responde a
lo més culminante de la ciencia de urbanizacién.

¥ %

La visita a la ciudad-jardin del Trait, situada entre
Rouen y el Havre y que ocupa 150 hectédreas, fué muy
interesante.

Hicieron los honores a los congresistas,
obsequidndoles ademas con suculento almuerzo, los
senores Nitot y Majoux, Director y Administrador
respectivamente de la Compania Worms, creadora de la
Ciudad para alojamiento de los empleados y obreros de
gus renombrados Astilleros en los que construyen barcos
hasta de veinte mil toneladas.

Las 600 casas existentes son en gran parte
unifamiliares, aisladas y de pocas piezas, pero siempre
con su jardin, adjudicando a cada finca una superficie
media de 500 metros cuadrados. La disposicién de las
calles es caprichosa por aprovechar el terreno no lejos de
los talleres y evitar la locomocién a su poblacion
limitada. El arbolado es frondoso y los jardines estin
bien cuidados, habiéndose estatuido concursos anuales
para premiar en metdlico los mds florecientes, vistosos y
artisticos.

La Compariia tiene establecidos diversos servicios de
caracter social e instituciones de ensefianza, sanidad,
deportivas, de recreo, cooperativas, etc, fomentando
entre sus ciudadanos toda tendencia y organizacién
mutualistas,

R

Con toda devocidn saludamos desde Madrid a los
Congresistas felicitindoles por su briosa camparia y
agradeciéndoles la simpatia que han dispensado a
nuestra Ciudad Lineal.

Custodio REDAL.
Delegado de la Compariia Madrilena
de Urbanizacién en la Asamblea

Seleccién y notas: J.G.B.
transcripeion textos: Angeles Yanez Moreno





