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aplico, en sus expediciones. toda el armazon de la nueva
geografia cuantitativa.

Durante afios Bunce, por su acercamiento radical a la
geografia urbana, fue un hombre tabi, en la geografia
académica norteamericana. No logro encontrar sitio en
ningun departamento académico y se gand la vida de
taxista. En sus expediciones aplicaba sus métodos
cuantitativos no a la localizacion industrial -tema
predilecto de su generacion de gedgrafo- sino a la
ubicacion de puntos de peligro e inseguridad,
precisamente en los sitios que habian presenciado lo peor
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LOS NUEVOS ESPACIOS
DE LA CIUDAD

| conjunto de los dispaositives técnicos disponibles
E constituyen, de Jacto, un soporte nuevo de la vida

colidiana, transformando las posibilidades de
accion y las condiciones de interaccion de los
empresarios, de los profesionales, de los distintos actores
de la ciudad, transtormando las nociones de liempo,
espacio, memoria y las geografias relacionales.

El desarrollo de los sistemas técnicos induce formas
nuevas de pensar (modelizacion, simulacion, prevision,
sistemas, modelos, control e informacion en tiempo real...)
conllevando meétodos nuevos de percepeion y de uso de
los espacios urbanos, asi como nuevas representanciones
de la ciudad. Esta transformacion de los modos de pensar
es ya perceptible en las representaciones de la movilidad.

El concepto de aglomeracion, que definia la agregacion
mas o menos continua o densa en un espacio urbano de
construcciones y actividades, ya no es suficiente ni
pertinente para designar la forma espacial de una ciudad
contemporanea gue se despliega. se extiende, se dispersa
y tiende a constituir verdaderas regiones urbanas sin
relacion con los limites administrativos preexistentes, Las
[ronteras comunales han sido reconsideradas debido al
hundimiento de los empleos de reclutamiento tradicional
y familiar, Las fronteras de la aglomeracion han sido, a su
vez, traspasadas hacia el exterior por la integracion de
pueblos y ciudades pequenas en el mercado de trabajo de
las aglomeraciones principales, llevando al conceplo de
zona de poblacion industrial y urbana (ZPIU): este mismo
concepto ha sido dejado atrds por la progresion
espectacular de los intercambios entre comarcas.

Complejizacion: evolueion de la panoplia modal,
espacio urbanizado disperso, multiplicacion e
interferencia entre las dreas de mercado e interaccion
creciente de la combinacion de molivos justificativos del
desplazamiento.
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de la industrializacion. La geografia de Bince era
amenazadora no solamente por su critica social, sino
ademas porque su postura constiluia un desafio a la
cultura profesional de la geografia académica. Su
marginacién profesional fue similar al rechazo que los
geografos académicos hicieron de los exploradores de
principios de este siglo y por motivos semejantes. No
obstante, uno de los méritos de Bunae fue que recupera,
con sus expediciones, una de las grandes (radiciones de
la geografia, modificada -con gran sensibilidad- en
nuestra época.

Nueva tipologia de los barrios o movilidades por
barrios: trastocamiento de la dinamica
pertenencia/referencia bajo el impacto de una movilidad
escogida que toma el aspecto de una peregrinacion. El
antiguo sentimiento de pertenencia generado por las
relaciones sociales de proximidad (en la vecindad del
domicilio) es sustituida por el deseo de apropiarse clertos
aspeclos, al menos fragmentarios, de multiples barrios en
un movimiento de peregrinacion.

Hiperurbanidad: (cf. «Densités et espacements»
Annales de la recherche urbaine n’ 67, juin 1995, en
particular S. BororeuiL «de la densidad habitante a la
densidad moviente: la hiperurbanidad:] no solamente las
orbitas cotidianas pueden ser tan largas como las
semanales, sino que la lateralidad de los trayectos puede
ser mas fuerte a escala global que a escala local.

Metroglobalizacion: nuevos factores producen una
movilidad globalizante. Todos los polos de atraccion
tienden a ser permanentes y objeto de desplazamiento por
parte de categorias de usuarios extendidas a la lotalidad
de la poblacion de la aglomeracion. La agrupacion de
motivaciones secundarias en una misma salida revela a la
vez la lendencia a la dispersion geografica de los motivos
del desplazamiento y la tendencia de los habitantes a
sentirse concernidos por la totalidad de la oferta urbana
cualquiera que sea su alejamiento. El destino del
desplazamiento esta cada vez mas raramente constituido
por un solo motivo de desplazamiento. Este destino
incorpora ahora diversos factores:

- La necesidad por el usuario de lener en cuenta la
dispersion de la ciudad.

- La adecuacion o inadecuacion de los modos de
transporte y redes a la multiplicidad de destinos posibles.
- La devaluacion de la proximidad como soporte de

insercion social,
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- El trastocamiento de la dindmica de pertenencia
urbana que tiende a situar la ciudad entera como espacio
de pertenencia en vez del barrio.

- La necesidad de recorridos en circuito que
multiplican los motives en el curso de un mismo
desplazamiento,

En plan de pricticas de los usuarios lenemos
entonces una mullipolarizacion de la aglomeracion o de la
region urbana. Las lineas de (ransporte ptiblico tienden a
ser en parte soluciones de arreglo o de ocio o el modo
especifico de una categoria. El reparto de los
equipamientos urbanos viene a ser una oferta multipolar
asimilando cada implantacion de servicio a una sucursal.
En la «peregrinacions (1la peregrination: movilidad y
organizacion del espacio. La «metroglobalizacions, Y.
RoLuer & M. WieL) los investigadores se sorprenden de la
separacion que existe entre aceptacion casi clega de los
habitantes a proposito de la necesidad creciente de
desplazamiento y por otra parte de la preocupacion que
en otros lugares suscita este crecimiento para los técnicos
y actores de la decision del espacio urbano, Estos tltimos
gestionan los problemas ligados a la complejidad de la
movilidad mientras esta complejidad se corresponde con
una multitud de situaciones familiares o profesionales, el
dato flexible el mas facilmente manipulable mientras
otras situaciones estan consideradas como intratables o
simplemente tratadas en el modo de reparticion zona por
zona. La complejidad de la movilidad es ineluctable si
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conserva esla posicion clave de dato social generador de
flexibilidad. Los usuarios se acomodan a ella, sin mirar el
costo global y lo utilizan para confortabilidad de su
estatus social. No son conscientes de los limites de esta
solucion, si debe duplicarse un crecimiento del nimero de
desplazamientos, se dedican a la speregrinacions
abundando tal vez a lo que se puede llamar
smetroglobalizacione del espacio urbanizado.

La ordenacion de tales espacios deberia,
probablemente, yacer sobre una nueva mirada levada a
la potencialidad de un espacio urbano-regional, v sobre la
consideracion de interacciones flexibles entre lugares mas
o menos distantes, y no sobre un acondicionamiento
dirigista en desplazamientes canalizados dominantemente
en las representaciones actuales de los actores y sobre
todo de los prestadores de servicio.

Todo conjunte urbano encuadra en si un volumen de
trayectos que se solapan, por lo tanto, la pérdida de
densidad deberia acompanarse de una disminucion
estadistica del niumero de ocurrencias. Los lugares, las
plazas y momentos en los cuales los ciudadanos se
acercan los unos a los otros se hacen escasos. A la
inversa la ciudad densa seria la ciudad interaccional.

El ciudadano eireulante: atraido por una nueva
concepelon del estatus social basada en la capacidad v el
derecho a multiplicar los contactos fuera de los territorios
tradicionalmente ligados a la profesion v al domicilio, la
gente conquista el estatus de cludadano circulante.
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INICIATIVA COMUNITARIA URBANA.
REVITALIZACION URBANA

n el altimo trimestre de 1994 las Administraciones
E que componen las Areas Metropolitanas de Porto y

Lishoa empezaron a tomar posiciones para la
Iniciativa Comunitaria Urban. Un ano después surge la
Revitalizacao Urbana (Programa a nivel nacional) para
ciudades con mas de 100.000 habitantes para reordenar
zonag degradadas, mejorar la calidad de vida de sus
habitantes y complementar las acciones de la politica de
vivienda, segun el Programa de Erradicacion del
Chabolismo - (PER). En la actualidad el articulo 10."
FEDER (PACTE /OUVERTURE, ECOS/RECITE), es el que
se tendra en cuenta por los técnicos en planeamiento
urbano.

A dicho articulo y 1.° y 3." de Iniciativa Comunitaria

Urban no considero necesario hacer referencia por
tratarse de iniciativas comunitarias,

La revitalizacion urbana prevé acciones de
reordenacion de zonas urbanas en la actualidad ocupadas
por chabelas, renovacion urbana de zonas degradadas v
otras actuaciones en e] ambito de la EXPO 98,

Las filosofias de intervencion en las areas antes
citadas, segregadas en términos socio-espaciales, se
basan en dos aspectos;

al Por un lado, apostar por una estrategia basada en
la integracién del area en un proyecto urbano mas global
para la ciudad.

b} Por otro, la actual situacion de ghetto urbano es
tan marcada que la tinica hipotesis posible es apostar por
una lagica asistencial, segtin un estilo de intervencion
muy participativo, debido a que los niveles de renta,
condiciones de habitabilidad, educacion y sanidad asi lo
determinan.
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