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El camino de Santiago: itinerario y niicleos de
poblacion: por Jean Passini. Madrid. Ministerio de
Obras Publicas y Transportes. Centro de publicaciones.
1993. 248 pp. il. col., 24 cm. ISBN: 84-7433-913-8.

Desde mediados de los anos ochenta el Ministerio
de Obras Piblicas, Transportes y Medio
Ambiente, ha venide desarrollando una serie de
trabajos dirigidos al analisis y conocimiento
profundo del Camino de Santiago. Aparte de la
biisqueda de conocimientos respecto a un
elemento fundamental de nuestra cultura, el
origen de este interés se encuentra tambien en la
iniciativa del Consejo de Europa de potenciar los
elementos de relacién que histéricamente han
servido para integrar las diferentes culturas y
realidades de la geografia europea. Desde esta
perspectiva, el Camino de Santiago se presenta
como vehiculo de intercambio cultural y
transformacion social, siendo especialmente
interesante el analisis de estos fenomenos en el
territorio que soporta el Camino, ya que las
ciudades que le jalonan constituyen una muestra
viva de los efectos de esta integracion
sociocultural.

El Camino de Santiago constituye el itinerario
principal de los peregrinos para llegar a la tumba
del Apéstol, esta jalonado de ciudades etapas que
se encuentran a unos veinticinco o treinta
kilometros de distancia y entre las cuales hay
lugares habitados cada dos o0 cuatro kilémetros:
hospitales, casas, monasterios o ermitas.

En este libro se examina este itinerario del que
se ofrece una cartografia precisa. Ademas en él
se pretende catalogar gran numero de lugares
habitados de la Edad Media a lo largo del
Camino. En los planos y esquemas se subraya el
papel estructurador desempenado por ef camino
francés en las ciudades de pequena y mediana
dimension, asi como en las aldeas. Cuando las
grandes concentraciones parcelarias tienden a
borrar el microrrelieve, el parcelario y los
lugares, la ilustracion fotografica personal,
elegida para completar el texto y la parte grafica,
permite al lector reconstruir la dimension
histérica del territorio que recorria el peregrino.
El libro que aqui se comenta constituye el
resultado de las investigaciones realizadas por
Jean Passini, con una exhaustiva informacion
sobre las caracteristicas de los diferentes
elemenios aislados, niicleos, poblaciones,
ciudades, e incluso despoblados, que se
asentaban originariamente sobre el Camino de
Santiago o son consecuencia del mismo. Esta
nueva aportacion constituye un valioso material
para historiadores, geografos, sociologos,
urbanistas e, incluso para viajeros atentos y
peregrinos amantes de la Historfa, que permitird

elaborar interpretaciones mas complejas sobre
las formas de asentamientos humanos en el
Camino de Santiago.

Paloma Pozuelo Guilla

Los problemas del transporte metropolitano: un
andlisis de casos. Ministerio de Obras Publicas,
Transportes y Medio Ambiente. Instituto de Estudios
del Transporte y las Comunicaciones. — Madrid:
MOPTMA, Centro de Publicaciones, 1993. 257 pp. iL;
24 cm. ISBN: 84-7433-956-1.

La Asociacion de Ciencia Regional viene
realizando reuniones anuales en las que tratan
los problemas mas actuales y las politicas mas
adecuadas para resolverlos en las diferentes
Autonomias espanolas. Como Delegacion de
aquella en la Comunidad de Madrid, la
Asociacion Madrilena de Ciencia Regional realizd
en el ano 1992 un Seminario sobre “El
Transporie Mefropolitano en Madrid”, gque
responde a uno de los problemas mas
importantes de esa Comunidad Auténoma y que
afecta no sélo a la eficiencia en el
funcionamiento del sistema productivo regional,
sino tambien al nivel de bienestar general de los
ciudadanos.

Las causas tltimas para la eleccion del tema —el
transporte metropolitano— fueron su
trascendencia economica, su indudable
proyeccion social y el nivel critico alcanzado por
los problemas que subyacen en el mismo.

El libro recoge el contenido del Seminario que se
organizd, bajo el patrocinio, entre otros muchos,
def Ministerio de Obras Piibficas y Transportes,
en tres sesiones durante los dias 8 y 9 de junio
de 1992. Los objetivos perseguidos en cada una
de estas sesiones fueron: ¢l estudio de las
infraestructuras, la movilidad, los costes y la
financiacion del transporte publico colectivo
urbano y, finalmente la polémica acerca de la
regulacion y competencia en el transporte
urbano.

En la primera Sesién dedicada a las
infraestructuras, se abordaron las soluciones a
los problemas del transporte a través de la
planificacion urbanistica, se analizo la
infraestructura viaria en la region metropolitana
de Madrid desde los ambitos central y
autonémico, y se examinaron muy
particularmente las experiencias del transporte a
través de la planificacién urbanistica, se analizo
la infraestructura viaria en la region
metropolitana de Madrid desde los ambitos
central y autonoémico, y se examinaron muy
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particularmente las experiencias del transporte
publico en las ciudades de Valencia y Sevilla.

En la segunda sesion se discutieron los
problemas relativos a la congestion del trafico en
Madrid, los costes externos del trasporte urbano,
la movilidad, los sistemas de transporte y la
estructura metropolitana; la restriccion del
trafico metropolitano como aportacion a la
congestion de las grandes ciudades y de los
modelos de financiacion —desde los ambitos de
la Administracién Central, Autonémica y Local—
del transporte colectivo urbano en Espana.

La tercera sesion verso sobre la teoria y la
evidencia empirica en la regulacién y
competencia del transporte urbano, la
experiencia britdnica de desregulacion del
mismo, la experiencia francesa de su ordenacién
y la organizacion del transporte en Madrid a
través de los contratos-programa como
instrumentos de la regulacién de los transpartes.

P.P.G.

El camino de Andalucia: itinerarios histdricos entre la
Meseta y el Valle del Guadalquivir. Ministerio de
Qbras Publicas, Transportes y Medio Ambiente.
instituto de Estudios del Transporie y 1as
Comunicaciones — Madrid, MOPTMA. Centro de
Publicaciones, 1993. 213 pp. il.; 29 cm. ISBN.:
84-7433-936-7.

Las caracteristicas geograficas de una region,
especialmente su orografia y sus rios, influyen
de manera decisiva en la configuracién de su red
de comunicaciones terrestres. Muchos de los
caminos antiguos, y entre ellos numerosas
calzadas romanas, aprovecharon canadas
ganaderas que, a su vez, seguian ancestrales
caminos abiertos por el paso continuado de
animales en busca de agua y pastos.

El objetivo de este trabajo es definir las
principales rutas seguidas a lo largo de la
Historia en los desplazamientos entre el centro
de la Meseta y el valle del Guadalquivir,
analizando la red de calzadas romanas, los
itinerarios de Al-Andalus, el campo de Toledo a
Cordoba (que fue la principal via de
comunicacion con el sur desde la Edad Media
hasta el siglo XVIII), y el establecimiento
definitivo del Camino Real de Andalucia en
época de Carlos III, itinerario que con pocas
variaciones se mantiene en la actualidad.

En primer lugar se dedica un capitulo a las vias
romanas, clara prueba del sentido practico que
poseia este pueblo, al responder su trazado
principalmente a motivos de caracter politico,
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necesidades propias de la conquista, que
facilitasen la marcha y movilidad de las tropas.
Con el tiempa se fueron convirtiendo en
importantes instrumentos de expansion
comercial, poniendo en contacto las distintas
regiones productoras de materias primas. El
capitulo cita las diferentes fuentes para el
estudio de esta red, asi como las posteriores
investigaciones que han dado lugar a otras
tantas interpretaciones, todo ello acompanado,
como a lo largo de todos los capitulos, de
informacion grafica y mapas de las diferentes
vias.

El segundo capitulo itinerarios medievales se
encuentra dividido en varios apartados: la Espaia
de las invasiones senialando la gran confusién y
decadencia que dominé el periedo de las
invasiones barbaras. Los primeros itinerarios de la
conquista musulmana, no produjeron variaciones
en la red de comunicaciones, sdlo madificaron y
conservaron, nunca ampliaron. Se abandonaron
gran cantidad de itinerarios romanos
potencidndose otros en torno a los nuevos
centros neuralgicos. Dedica la siguiente seccion
a Las Geografias drabes, ya que el conocimiento de
los caminos y las rutas proporcionaba un
elemento de unificacion geografica con fines
comerciales, politicos y sobre todo religiosos.
Geografos, tanto orientales como
hispanomusulmanes, estudiaron y detallaron los
caminos que cubrian los territorios conquistados,
senalando con precision las distancias
comprendidas entre las distintas poblaciones,
Facilitar el movimiento de los ejéreitos, atender
la seguridad del transetnte y mantener vivo el
espiritu religioso, especialmente con las
peregrinaciones a Santiago de Compostela y
otros santuarios, fueron importantes motivos
para que los reyes cristianos, desde los primeros
tiempos de la Reconquista, dictaran normas y
disposiciones en relacién con la proteccion y
conservacion de los caminos existentes, a ello se
dedica el apartado, Reglamentacidn sobre caminos
en al Espania cristiana, A continuacion se dedica
un espacio a la Literatura caminera medieval. Y
finaliza el capitulo con Las Canadas de tradicién
realmente antigua, haciéndola remontar al
periodo ibérico en que la vida pastoril
generalizada y las migraciones semestrales,
dieron gran importancia a la red de canadas.
Continua con el capitulo El camino de
Andalucia entre 1475 y 1700 senala la autoria
de los Reyes Catdlicos a la hora de sentar las
bases para el desarrollo de la red de caminos y
de los servicios de transporte. Con el fin de
garantizar la seguridad en los caminos se cred
un servicio de vigilancia, la Santa Hermandad.
Para el estudio y deseripcién de la red de
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caminos en los siglos XVI y XVII cuenta con
varias fuentes: Descripcion y Cosmografia de
Espafia, de Fernando de Colon, al que dedica una
secci6n, continua con diferentes Guias de caminos
de diferentes autores que recogen diversos itinerarios.
Se completa el capitulo con una Relacion
historico-geogrdfica de los pueblos de Espana y
Testimonio de viajeros. donde senala que las
descripciones de los viajes reales proporcionan
informacion sobre los mejores caminos o, al
menos los mas transitables.

El cuarto capitulo El camino de Andalucia en el
siglo XVIIL: El paso de Despefiaperros, va
acompanado de abundante material grafico
histérico. En el siglo XVIII se produce un cambio
sustancial en lo que se refiere a los caminos a
mediados del siglo la Corona asume como
competencia suya la de facilitar unas
comunicaciones eficaces. Para ello abordo la
construccion de una red de "caminos reales”,
destinados a conectar La Corte con la periferia.
A la hora de plantear esta primera red radial, el
interior de la peninsula tenia una baja densidad
de poblacion y pocas ciudades grandes, sin
embargo Andalucia tenia una importancia muy
considerable ya que de las 40 ciudades de mds
de 10.000 habitantes que habia en Espana a
finales de siglo, 17 estaban en Andalucia. Por
todo el Camino de Andalucia era de vital
importancia para el conjunto del pais. El
itinerario actual de Madrid Andalucia se fijo en el
siglo XVIII. Fue entonces cuando se construyeron
los primeros tramos de carretera con
caracteristicas indicadas para el trafico rodado,
con un trazade que se mantiene en lo esencial,
aunque con sucesivas variantes y mejoras. El
aumento de trafico a lo largo del siglo y la
colonizacion de la zona despoblada del camine
para hacerlo mas transitable y menos peligroso
dio lugar a la fundacion de ciudades que
pudiesen ofrecer los servicios necesarios a los
viajeros. Fue entonces y en relacion con este
proyecto de colonizacién cuando se dieron los
primeros pasos para arreglar el camino de
Andalucia dando lugar al proyecto de apertura de
el Paso de Despenaperros. Con un estudio grafico se
comenta el Estado del camino a finales del siglo
XVII, para finalizar el capitulo con Los Itinerarios
de Postas,

El capitulo final esta dedicado a La etapa de
consolidacion. Siglos XIX y XX, Un primer
apartado esta dedicado a La carretera de Andalucia,
1800-1925, que no presenta cambios relevantes
en lo que se refiere al trazado establecido de
forma casi definitiva en el siglo anterior. La
actuacion se limitara a obras de conservacion,
reparacién y conclusion de alguno de sus
tramos, El siguiente apartado dedicado al Siglo
XX, el 9 de febrero de 1926 se aprobd el Real

Decreto, de Circuito Nacional de Firmes Especiales,
con la finalidad de transformar el estado de la
red de carreteras para adaptarlas al trafico
moderno. Aunque la meta principal era la mejora
de los pavimentos, se hizo cargo también de la
realizacion de diversas obras en los itinerarios
seleccionados. En 1940 se aprueba el Plan
General de Obras Publicas 1940. El Plan Pera.
Durante la Guerra Civil, las carreteras habian
sufrido un gran deterioro por lo que fue
necesario establecer un presupuesto urgente,
para la reconstruccion de puentes y la
reparacion extraordinaria de firmes, medidas que
se complementaban con un ambicieso plan que
preveia la construccion de algunas nuevas
carreteras y la adecuacion de las existentes a
una nueva instruccion. La precaria situacion
economica de los anos cuarenta, y la
consiguiente falta de fondos para la reparacion y
conservacion de las carreteras llevo al deterioro
de la red. Esta circunstancia, unida al
incremento del trafico, hizo necesario el llamado
Plan de Modernizacidn de las Carreteras Espariolas,
aprobado el 18 de diciembre de 1950. En 1960
se aprob6 un nuevo plan de carreteras, el Plan
General de Carreteras 1960, que iba a
desarrollarse de 1962 a 1977 subdividido en
cuatro planes cuatrienales sucesivos, La
actuaciones mas trascendentes de este plan se
llevaron a cabo dentro del programa Red de
Itinerarios Asfilticos 1967-71 (REDIA).

En julio de 1967 se presento el Programa de
Autopistas Nacionales Espanolas (PANE), que junto
con el programa REDIA, marcaria la pauta de las
obras de carretera a partir de 1971. La Ley de
carreteras de 1974 comprometia al gobierno a la
publicacion de un nuevo Plan de Carreteras, que
habia de sustituir al Plan General de 1961. Las
trascendentes circunstancias politicas que se
vieron en aquellos anos obligaron al
aplazamiento de un nuevo plan hasta la
conclusion del proceso de transferencias en
1984, Definida ya la red de interés general del
Estado (RIGE)., la Direccién General de
Carreteras redacté en 1984 un nuevo plan
general para el periodo 1984-1991. 1984 fue un
ano decisivo para la evolucion de la carretera de
Andalucia. Ademés de aprobarse en este arfo el
programa que la convertia en autovia, se finalizé
el desdoblamiento de la calzada de
Despenaperros.

El libro se completa con una Bibliografia y un
Anexo documental.

BiRG:
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Guia sobre criterios ambientales en la elaboracién del
planeamiento. Pais Vasco. Viceconsejeria de Medio
Ambiente. — Vitoria-Gasteiz; Servicio Central de
Publicaciones del Gobierno Vasco, 1993, 174 pp. il.; 30
cm.

La ordenacion del territorio se concibe
actualmente como un cuerpo de conocimientos
donde confluyen la planificacion economica y la
planificacion fisica, como un proceso que
demanda la colaboracién de un cuerpo
multidisciplinar, ya que el territorio es un
sistema integrado en el que intervienen variables
de muy diversa indole, entre ellas las
medioambientales. Por ello el desarrollo de
cualquier instrumento de ordenacién del espacio
esta ineludiblemente unido a su relacién con el
medio natural.

La Carta Europea de Ordenacion del Territorio,
aprobada el 20 de mayo de 1983 define un nuevo
concepto de desarrollo equilibrado en el que la
mejora de la calidad de vida integre el estado del
medio ambiente, lo que precisa, como factor
determinante, una ufilizacion racional del
territorio.

La planificacion tradicional de caracter sectorial
ha dado lugar a enfoques que no tienen en
cuenta la interdependencia de fenémenos pero
en la actualidad se estd de acuerdo en la
necesidad de contemplar el territorio en su
conjunto y dotar a la planificacion un contenido
integrador de todos los aspectos que intervienen.
Esto hace necesario la consideracion de las
variables medioambientales,

Ante la situacién de degradacién de los recursos
naturales, las medidas correctoras de caracter
tecnol6gico, se manifiestan escasamente eficaces
en numerosos casos. Por ello, es necesario
asumir la necesidad de adoptar enfoques
preventivos en el tratamiento de la problematica
ambiental, en el proceso de toma de decisiones,
El planeamiento puede constituir uno de los
instrumentos decisivos para la proteccion del
medio ambiente concebido como la ordenacién y
regulacion de los diversos usos del suelo en su
aspecto mas amplio y complejo.

Al mismo tiempo, los criterios de actuacién sobre
espacios naturales protegidos debe
complementarse con una actuacion en materia
de planeamiento que indica sobre el resto del
territorio, de modo que se consiga una
articulacién entre aquellas dreas y el resto del
territorio.

La Viceconsejeria de Medio Ambiente del
Gobierno Vasco, consciente de los problemas a
los que se enfrentan los reponsables del
planeamiento municipal, en relacién con las
cuestiones que atanen al medio ambiente, ha
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tratado de remediar, en lo posible esta situacién
a través de la elaboracién de un decumento-guia
que, teniendo en cuenta los aspectos
ambientales que el planeamiento debe tener en
cuenta, incorpore aquelles conocimientos que
puedan hacer mas efectiva su labor,

La guia comienza con un capitulo en el que se
hace referencia a una serie de elementos y
conceptos basicos cuyo conocimiento es
fundamental para la realizacién de una
ordenacion del territorio integral,

A continuacion se insiste en la importancia del
medio ambiente en el planeamiento municipal,
tanto en lo que se refiere al entorno urbano como
al rural.

Seguidamente estudia de la interrelacion
existente entre la legislacion territorial y
urbanistica y la referida al medio ambiente, asi
como la incidencia de ésta en el planeamiento
muncipal.

El capitulo siguiente pretende reflejar la
participacion de las distintas administraciones
implicadas en el planeamiento municipal a
través del repaso de sus competencias. Se incide
especialmente en aquellas que en materia de
medio ambiente, recaen en la administracion
local dada su implicacion en el desarrollo de la
planificacion.

Se ha cuidado especialmente la confeccion de un
mapa en el que se localicen los espacios y
enclaves de interés natural, dada su gran
utilidad para el tratamiento de estas dreas a la
hora de establecer delimitaciones, regular usos y
compatibilizar planeamientos de diversos
municipios.

La guia se completa con una serie de Anexos en
los que se recoge la cartografia, bibliografia y
estudios de interés para la elaboracion del
planeamiento en la Comunidad Auténoma del
Pais Vasco, reflejandose asimismo las fuentes
donde obtener dicha informacion; asi como un
listado de 1a legislacién urbanistica y ambiental
aplicable al respecto.

P.P.G.

Movilidad y territorio en las grandes ciudades: el
papel de la red viaria. Ministerio de Obras Piblicas,
Transportes y Medio Ambiente. Direccion General de
Planificacion intermodal del Transporte en las Grandes
Ciudades. — Madrid: MOPTMA, Centro de
Publicaciones, 1993. 294 pp. il.; 24 cm.

Recoge este libro la totalidad de las ponencias
presentadas a las cuatro sesiones de trabajo de
las Jornadas Técnicas “movilidad y territorio en
las grandes ciudades: el papel de la red viaria”,
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celebradas durante los dias 26 y 27 de
naviembre de 1992 en Madrid, cuya abjetive es
la difusion entre los técnicos interesados en el
problema, siempre actual, del papel del sistema
de transportes, y en particular de la red viaria,
en las grandes dreas metropolitanas. Se pasa asi
revista a las relaciones entre red viaria y
territorio, las experiencias de planificacién en
diferentes ciudades europeas, la funcionalidad de
los diferentes modelos viarios metropolitanos y la
gestion de la red.

Estas jornadas permitieron a los profesionales
del urbanismo y del transporte debatir, a partir
de la presentacion de diferentes experiencias
internacionales, algunas cuestiones relacionadas
con la planificacién de vias rapidas en dreas
metropolitanas.

Se plantea la necesidad de considerar de manera
integrada la red de carreteras: cada nueva
acfuacion debe abordarse desde la perspectiva
global del sistema viario metropolitana,
necesidad que obliga a planificar las actuaciones
desde una estrategia de concertacion entre las
diferentes administraciones implicadas, con el
fin de asegurar la coherencia del esquema final
que se propone.

Si bien los principios de jerarquizacién viaria y
especializacion funcional contintian siendo el eje
central de articulacién de cualquier propuesta de
red, la complejidad de las grandes areas
urbanas, y en particular el fenémeno de la
periferia metropolitana, obligan a combinar estos
principios con la consecucién de una
permeabilidad transversal que posibilite el
desarrollo de estas nuevas areas urbanas. Por lo

que se hace necesario proponer un esquema gque
asegure el eguilibrio del conjunto del drea
metropolitana.

La red viaria debe situarse en el marco mas
global de una estrategia de transporte que tome
en consideracion los diversos modos, de forma
que pueda reponder a la demanda con una
propuesta diversificada. La red viaria no puede
considerarse como canal exclusivo del transporte
privado, ya que buena parte del transporte
publico metropolitano se realiza por las vias
rapidas urbanas. Por ello las necesidades del
transporte pablico y su conexion con los otros
modos de transporte urbano deben ocupar una
parte central de la tarea de planificacion,

La estrategia territorial metropolitana constituye
el marco general en el que se desarrolla la
planificacion del transporte. No sélo porque éste
resulte ser un instrumento bésico al servicio de
aquella, sino por el propio caracter de elemento
urbano que tiene toda via. De ahi la necesidad de
un planteamiento global, en el que las
propuestas de red viaria se integren dentro de las
grandes opciones del planeamiento
metropolitano.

La localizacion periférica de Espana respecto de
los principales ejes urbanos obliga a plantear el
debate en los términos de la estrategia
metropolitana y, mas en concreto, las directrices
de transporte deben favorecer la integracion de
sus areas metropolitanas dentro de una red
europea de ciudades, apoyando tanto sus
funcionalidades nacionales e internacionales
como su desarrollo interno.

P.R.G.
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Plan especial de proteccion del Pirineo:
Diputacion General de Aragon, Direccién
General de Ordenacion del Territorio y
Urbanismo. — Zaragoza: La Direccién, 1993.
161 pp.: 30 cm.

La estadistica en Espana hoy: Situacién. —
Bilbao: Servicio de Estudios del Banco Bilbao
Vizeaya, 1991/3-4. 191 pp.; 24 cm.

Bibliografia geografica de Euskal-Herria
(1980-1992): F. Javier Gomez Pifieiro, Juan
Antonio Saez Garcia. — San Sebastian:

Instituto Geogréfico Vasco “Andrés de Urdaneta”,

1993. 306 pp.: 24 cm.

Madrid gran sur metropolitano: territorio,
desarrollo regional y medio ambiente. —
Madrid. Consejeria de Politica Territorial,
1993. 150 pp.; 25 cm.

Revista de Estudios Antequeranos. —
Anteguera. Unicaja. Obra Sociocultural,
1/1993. 184 pp.; 24 cm.

Revista de Estudios Antequeranos. —
Antequera. Unicaja. Obra Sociocultural.
2/1993. 446 pp.; 24 cm.

Programas de actuaciones prioritarias en
carreteras: 1993-1995. Ministerio de Obras
Piblicas, Transportes y Medio Ambiente.
Direccién General de Carreteras. — Madrid.
MOPTMA, Centro de Publicaciones, 1993. 23
pp.: 30 cm.,

Renzo Piano: building workshop.
Italia-Francia-Japon. Ministerio de Obras
Piblicas, Transporte y Medio Ambiente.
Direccion General para la Vivienda y
Arquitectura. — Madrid. MOPTMA, Centro de
Publicaciones, 1993. 48 pp.: 30 cm.

Indice legislativo de telecomunicaciones.
Ministerio de Obras Piblicas, Transportes y
Medio Ambiente. Direccion General de
Telecomunicaciones. — Madrid. MOPTMA,
Centro de Publicaciones, 1993. 48 pp.; 24 cm.

Industria i territori: 'Horta-Albufera. Antoni
Prséncia i Crespo, Catarroja. Ayuntamiento.
Servei de Publicacions. 1993. 170 pp.; 24 cm.
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Medio ambiente en Espana: 1992. Ministerio
de Obras Piiblicas, Transportes y Medio
Ambiente. Direccion General de Politica
Ambiental. — Madrid. MOPTMA, Centro de
Publicaciones, 1993. 278 pp.; 29 cm.

Agua, ciudad Y territorio: aproximacion
geo-historica al abastecimiento de agua a
Cadiz. J.M, Barragén (coord.). — Cadiz.
Universidad. Servicio de Publicaciones, 1993.
293 pp., il.; 24 cm.

Guia de la organizacion administrativa en
medio ambiente: 1993. Direccion General de
Politica Medioambiental. — Madrid: Ministerio
de Obras Publicas, Transportes y Medio
Ambiente, Centro de Publicaciones 1993. 413
pp.: 25 cm.

Actualizacién del Plan General de Ordenacion
Urbana de Valladolid 1993: documento de
avance. Convenio entre el Ayuntamiento y la
Universidad de Valladolid. — Valladolid.
Ayuntamiento, Departamento de Planeamiento y
Gestion Urbanistica, D.L. 1993. 181 pp. il. 24
em. (Temas de Urbanismo. Planeamiento; 6).
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