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Presentacion

esfuerzo inversor, a fin de superar los historicos déficit de dotacion de

infraestrucruras, que amenazaban con convertirse en factores limitadores del
desarrollo econoémico. Este esfuerzo ha permitido situar desde 1990 la inversion publica por
encima del 5 % del PIB, en tanto que en los primeros 80 apenas superaba el 2 %.

D esde mediados de los ochenta, el sector piblico viene desarrollando un importante

Las inversiones de estos tiltimos afos se han dirigido fundamentalmente a:

- La supresion de los principales estrangulamientos, corrigiendo los déficit de capacidad
que estaban provocando los mayores costes economicos y sociales.

— Absorber el rapido crecimiento de la demanda.

De cara al futuro es preciso mantener estas lineas de actuacion, pero ademas debe darse
una respuesta adecuada a una serie de retos que se plantean a medio y largo plazo:

- La mejora de las infraestructuras, como elementos determinantes de la calidad de vida.
En esta linea se inscriben, por ejemplo, la mejora de las prestaciones de transporte
(velocidad, fiabilidad) y la reduccion de sus costes externos (accidentes, congestion).

- La internalizacion de los criterios ambientales en los procesos de planificacion,
construccion y explotacion de infraestructuras.

— La consolidacion de un espacio europeo unico, lo que da una gran relevancia al papel de
las infraestructuras en la mejora de la competitividad de cada ambito territorial.

Todo ello, unido al diferencial que atiin nos separa de nuestros principales socios
comunitarios en la dotacion de infraestructuras, hace preciso mantener el esfuerzo inversor
en los niveles maximos de los tltimos anos.

Desde la optica del Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente, esto
significa mantener su inversion en torno al 1,2 % del PIB. Este es un objetivo ambicioso
dentro de un contexto presupuestario dominado por la necesidad de reducir el déficit
publico, aunque sin duda alcanzable. La apuesta por una elevada inversion en una
coyuntura, economica de fuerte recesion a nivel internacional, constituye, ademas, la
expresion de una opcion politica de gran valor estratégico.
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El Plan Director de Infraestructuras presentado al gobierno y a la opinién ptblica hace
algunos meses constituye la materializacion de esta opcion politica. Con una inversion
superior a los dieciocho billones de pesetas en los proximos quince afios, el PDI aporta el
marco de referencia necesario para dar coherencia a las distintas politicas sectoriales de
inversion, desde una dptica de planificacién estratégica.

El Plan, con horizonte en el afio 2007, se extiende a las infraestructuras del transporte
(urbanas e interurbanas), hidraulicas y de costas, constituyendo el primer intento de
planificacion estratégica del conjunto de las infraestructuras bésicas desarrollado en
Espana.

Una de las novedades del PDI, que pretende ser también una de sus aportaciones basicas,
es el desarrollo de un conjunto de estrategias de financiacién que permitira que las
inversiones anteriores no deban ser financiadas integramente con cargo a los Presupuestos
Generales del Estado. Los puertos y aeropuertos, cuya financiacion se hara totalmente sin
cargo a los PGE, la alta velocidad ferroviaria, las actuaciones sobre la calidad del aguay
algunas actuaciones en medio urbano, son los ejemplos mas destacados de este tipo de
financiacion.
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