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EL EJE HISTORICO
DE PARIS MAS ALLA
DE LA DEFENSE:

Un reto de

composicion urbana
para el fin de siglo

Francisco Mustieles Granell

La conlinuacion del sector de negocios de La Détense en
Paris mas alla del nuevo edificio monumental de la Grande
Arche, sobre el eje histérico de Paris, abre el debate sobre
la manera de tratar esta prolongacion, la primera que se ope-
ra en el eje desde hace dos siglos. Columna vertebral de Pa-
ris y expresion grandilocuente de su historia, el eje historico
de Paris reclama una intervencion coherente. El «libro blan-
co= (Livre Blanc) propuesto por el propio Primer Ministro
como preludio a la revision del esquema director de urbanis-
mo de la regién parisina, habla de la necesidad regional de
este eje y de la vocacion internacional de sus actividades,
precisando que su prolongacion deberia tener la ambicion
de conciliarse, pero con un lenguaje contemporaneo, con la
tradicion de los grandes trazados urbanos que organizan la
region. Este articulo persigue establecer ciertas bases de
composicion urbana para esta reconciliacion.

Beyond La Defense: Carrying Through Paris’ Historical
Life Line. A Compositional Challenge for the End of This
Century

Carrying the business district of Paris, La Defense, on and
through the monumental threshold of La Grande Arche and
thus prolongling what has been the historical axis of Paris for
these two centuries past leads in this paper to a discussion
of how this could be best done. As the backbone of Paris
and the grandiloguent expression of her history is here in
question, only a coherent intervention will answer her needs.
The White Book (Livre Blanc) that was suggested by the Pri-
me Minister himself as a first step in up-dating the master con-
cepts of the Paris’ region’s planning, while speaking of that
region's need for this axis and of its activities international
tone nevertheless insists that the mooted prolongation would
have to reconcile these new demands to the great traditional
layout of the region and yet do this in the most up-to-the-mi-
nute way. The paper ventures lo establish a feasible compo-
sitional planning basis on which such a very entailed solution
might possible rest,

INTRODUCCION

En el afo 1989 dos grandes inquietudes, el ad-
venimiento cercano de la Europa Comunitaria en
1993 y la agudizacion de los desequilibrios ur-
banos, la ville a deux vitesses, focalizaran con
fuerza inusitada la atencién de politicos y técni-
cos sobre el tema de las ciudades.

La preocupacion evidentermente no es nueva,
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Este articulo esla basado en un esludio intitulado L ‘Axe Historigue
de Pans au dela de La Défense, que nos ha side confiada en julio de
1989 por tres organismos de la administracién francesa: el Service
Departamental de |'Architecture del Departamento Hauls-de-Seine
(SDA Hauts-de-Seine), el Etablissernent Public pour I'Aménagement
de la Région de La Défense (EPAD), y por la Direction de |'Architec
ture et de |'Urbanisme de I'lle de France (DAU). El estudio definitivo
fue presentado a dichas instancias administrativas en el mes de ene-
ro del presente afo. Este esludio, paralelo a la realizacion del Livre
Blanc, surge de la inguietud de esas lres instituciones ante las pre-

viene de anos atras; coloquios conferencias, gru-
pos de trabajo, publicaciones, han centrado la
reflexion sobre esos temas en la década de los
ochenta; pero es en 1989, cuando los informes
producidos por diversas instancias de la admi-
nistracion francesa sobre esos temas, aparecen
en cascada: «lle-de-France 2000», documento
preparado a la solicitud del ex presidente del
Consejo Regional; el «Projet régional d'ameéna-

siones inmobiliarias que de toda Indole se ciernen sobre el sitio de
La Défense y sobre el eje hisldrico, y que en la practica se traducen
par realizaciones poco «conciliadoras» con el patrimonio urbano y ar-
guitectonico de la regidn. Es por ello que, anticipandose a la publi-
cacion del Livre Blanc, el SDA Hauts-de-Seine, el EPAD y la DAU han
querido concretar esta conciliacion, tan enfalizada posteriormente por
ese libro. La arquilecta Corine Payen (Architecte des Batiments de
France), Adjunta al Jete del Servicio Departamental de la Arquitectu-
ra de Nanterre (SDA Hauts-de-Seine) ha sido la propulsora y anima-
dora de la realizacion de este estudio, razones por las cuales dejo
agui constancia pablica de mi agradecimiento.
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gement», adoptado por el Consejo Regional; las
«Réflexions préalables a la révision du schéma
directeur d'aménagement et d'urbanisme de la
région lle-de-France», presentado por el Prefec-
to de la Regidn; etcétera.

Tan grande es la efervescencia en la materia,
gue el propio Primer Ministro, Michel Rocard,
propone al Presidente del Consejo Regional y al
Alcalde de Paris en julio de 1989, la elaboracion
de un «libro blanco» (Le Livre Blanc) sobre la re-
gion de la lle-de-France, que retome vy estructu-
re las proposiciones anteriores y sea considera-
do como un documento de diagnostico previo a
la revision del esquema director de ordenamien-
to urbano en la regién (el SDAU).

Este Livre Blanc, hecho publico en enero de
1990, expone los grandes retos a los que se ten-
dran que enfrentar los responsables politicos de
la region y presenta las grandes alternativas re-
gionales en materia de ordenamiento urbano-
regional.

Este libro propone gue el plan de ordenamien-
to regional sea estructurado sobre tres lineas di-
rectrices: los grandes polos urbanos, una red de
transporte y una trama verde.
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FIG. 1

Puesto que la primera de estas lineas es la que
particularmente nos interesa, abundaremos un
poco en ella. A este respeclo, el Livre Blanc es-
tablece (p. 61) que «los polos urbanos... deben
reagrupar los equipamientos y servicios mayores
a nivel regional. Ellos deberan poseer una cuali-
dad urbana y arquitecténica que marquen su
identidad. Los polos seran instrumentos de un
mejor equilibrio de los desplazamientos en el
seno de la regién; igualmente, deberan contribuir
a la reduccion de las disparidades de desarro-
llo»,

Es sobre los puntos de interconexion de la red
de transporte actual y futura como los polos ur-
banos podran desarrollarse. En funcion de las
oportunidades de terrenos disponibles y de la
presion inmobiliaria ya existente, el Livre Blanc
propone tres polos mayores en la zona central
de la region:

1. Al ceste: La Défense, Gennevilliers, Mon-
tesson;

2. Al sureste: Bercy, Tolbiac, Ivry, Vitry, Cha-
renton, Maisons-Alfort, y a lo largo del Sena
(aguas arriba);

Los «sectores estratégicos~ para el desarrolic urbanc en |a zona cenlral de la region parisina
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FIG. 2. La Grande Arche y La Défense vistas desde el Arco
del Triunfo

3. Al norte: Gare du Nord, Gare de I'Est, Plai-
ne St. Denis, La Villette y el canal de I'Ourcq
(fig. 1).

Estos polos son definidos como «sectores es-
tratégicos»: verdaderas «bisagras» entre Paris y
la periferia préxima; el Livre Blanc les asigna un
gran rol en las actividades terciarias con voca-
cion internacional.

La Défense, ya concluida al oeste de Paris, es
un ejemplo de lo que esos polos pudieran llegar
a ser y a significar internacionalmente. Ubicada
sobre el gran y monumental eje histérico de Pa-
ris, al cual corteja, La Défense ya no tiene terre-
nos disponibles al interior del perimetro que le
habia sido confiado en los anos cincuenta. Se
termina practicamente cuando los Docklands
londinenses abren sus puertas al mundo finan-
ciero y a las empresas multinacionales, y cuan-
do el advenimiento de la Europa unida y el fin de
las fronteras comerciales es inminente.

La reflexion al oeste se centra, pues, en la ex-
tension hacia el oeste de ese enorme quartier
d'affaires parisino, mas alla de la Grande Arche
de La Défense (fig. 2).

El eje historico esta llamado a jugar un papel
importante en esta extension. El Livre Blanc es
consciente de ello, y propone (p. 67) acometer
«grandes proyectos» de composicion urbana,
particularmente en los sectores considerados
como estratégicos, entre los cuales esta la pro-
longacién del eje histérico regional mas alla de
La Défense. Ese libro puntualiza que esos pro-
yectos deberian tener la ambicion de conciliar-
Se, pero con un lenguaje contemporaneo, con la
tradicion de los grandes trazados urbanos que
organizan el espacio parisino y que tanto han
contribuido a la calidad de su imagen.

Es en este contexto donde el presente articulo
tiene vigencia. El objetivo del mismo no es el de
sentar las bases para reproducir el eje mas alla
de La Défense, tal cual es en Paris intramuros, y
asi ver aparecer nuevos arcos de triunfos y nue-
vos Campos Eliseos. El proposito es otro muy di-
ferente y alejado de toda reivindicacion histori-
cista; lo que se busca es establecer aquellas ca-
racleristicas propias al eje historico que deben

ser respetadas en toda nueva prolongacion. Se
trata de dilucidar ese tema del eje que tantas va-
riantes ha permitido inscribir sobre €l, a lo largo
de sus casi cuatro siglos de existencia. Se quie-
re asegurar la coherencia del eje mas alla de La
Défense.

En una primera parte, sera expuesta, de ma-
nera condensada, la evolucion del eje historico
de Paris desde sus origenes hasta nuestros dias;
en una segunda, seran expresadas /as caracte-
risticas del eje historico de Paris, tal cual nos ha
sido legado; luego, seran analizadas las carac-
teristicas de los territorios directamente concer-
nidos por la prolongacion del eje, para determi-
nar aquellos elementos relevantes basicos que
debieran ser tomados en cuenta por todo pro-
yecto de prolongacion; finalmente, una sintesis,
que se pretende normativa (cahier des charges),
hecha transponiendo las caracteristicas del eje
sobre esos territorios, y seran formuladas algu-
nas conclusiones.

1. EVOLUCION DEL EJE HISTORICO DE
PARIS

En 1563 la reina Cathérine de Médicis ordena
la realizacion de un pargue a la usanza italiana
en el lugar dicho de las Tullerias. Un afo mas tar-
de, ella misma encarga la construccion del Pa-
lacio de las Tullerias. El eje histérico de Paris co-
mienza a gestarse.

Tras la muerte de la reina, el ya existente cha-
teau de St. Germain-en-Laye, al oeste de Paris y
al lado del bosque del mismo nombre, continda
siendo la residencia de predileccion de los re-
yes de Francia. La preocupacion por unir Paris
a St. Germain desde el Louvre es cada vez mas
importante.

En 1599, Enrique IV subordina la administra-
cion de los caminos a la autoridad del Rey, en-
cargando de esa labor a Sully. Fue éste el pri-
mero en querer hacer mas comodo y mas segu-
ro el trayecto entre la capital y el chateau de St.
Germain-en-Laye. El concibi¢ el trazado de una
calzada directa uniendo Paris a St. Germain-en-
Laye, asi como varios puentes sobre el Sena,
para reemplazar el servicio de barcas en Neuilly,
Chatou y Le Pecq» (Weill, 1983, p. 65).

Sin embargo, no es sino en el siglo xvil, bajo
la monarquia de Luis XIV, cuando surgira una fi-
gura clave en el nacimiento y desarrollo del eje
historico en Paris: Jean Baptiste Colbert. A €l, mi-
nistro de Luis XIV, se le atribuye el proyecto de
prolongacién de la perspectiva desde el Palacio
de las Tullerias hasta la colina de Chaillot (hoy,
Plaza de la Estrella), y aun mas alla, hasta el
puerto de Neuilly.

En 1664, Colbert confia al paisajista Le Nétre
la reorganizacion y embellecimiento del par-
que de las Tullerias, nacido bajo el reinado de
Catherine de Meédicis precisamente un siglo
atras. Le Nétre crea un jardin organizado en tor-
no a un eje de composicion coincidente con el
acceso principal al pabellén central del Palacio
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FIG. 3. Los jardines de las Tulierias y la perspectiva de los Campos Elfseos en el sigla xw

de las Tullerias. El eje acababa de nacer a los
pies del Palacio, sobre una longitud de casi 600
metros.

En agosto de 1667, Luis XIV aprueba una nue-
va proposicion de Colbert, y encarga a Le Notre
plantar una doble fila de olmos a ambos lados
de la prolongacion del eje central del jardin de
las Tullerias. Los trabajos fueron concluidos en
1672. Este proyecto se materializé bajo la forma
de una amplia alameda (allée d'arbres), que par-
tiendo del jardin de las Tullerias, llegaba hasta
un poco antes del Sena en Neuilly. De todo su
recorrido, tan solo aquel del jardin de las Tulle-
rias podia decirse era realmente urbano; la vo-
luntad politica iba, pues, mas alla de la Cite, al
encuentro de una ruta hacia St. Germain, tam-
bién estudiada por Colbert.

El establecimiento definitivo de Luis XIV en
Versalles en 1682 asestara un duro golpe a esta
idea de relacionar el Louvre (Palacio de las Tu-
llerias) con el chéteau de St. Germain, sin em-
bargo el eje habfa nacido y se extendia ya al oes-
te de la Cité (fig. 3).

La segunda mitad del siglo xvIl deja, pues, un
eje, largo de casi 6 km, que va desde el Palacio
de las Tullerias hasta la comuna de Neuilly. A fin
de este siglo, tres segmentos aparecen limitados
en el recorrido del eje: el jardin de las Tullerias,
la llanura Grand Cours (desde 1709, llamada
Campos Eliseos), y el chemin de Neuilly o Che-
min du Cours (hoy, avenida del General De Gaul-
le y de la Grande Armée), presentando estos dos
ultimos caracteristicas aun no diferenciadas: am-
plia alameda bordeada de huertas. En el eje, tres
elementos puntuales comienzan a distinguirse: el
primero, y légicamente el mas importante, es el
del Palacio de las Tullerias, punto de arranque
del eje historico; el segundo, se situa en la tran-
sicion entre el jardin de las Tullerias y el inicio

del Grand Cours, materializado por la disposi-
cion en semicirculo de dos filas de arboles abier-
tas hacia las Tullerfas, que luego emprenderan
en forma rectilinea el recorrido del Grand Cours;
el tercero y ultimo, se encuentra al final del Grand
Cours, sobre la colina de Chalillot, conformando
una rotonda (rond-point) donde convergen seis
rutas. Mas alla, hacia Neuilly, no aparece sobre
el eje ningun elemento con estas caracteristicas,
gque sirva de limite al eje. El encuentro de éste
con la comuna de Neuilly no es tratado con re-
levancia, sino como un encuentro fortuito; quizas
la presencia inminente del Sena pareciera que-
rer reservar para €l ese privilegio; el siglo xviil
dara la razon a ese rio. Cabe senalar también la
aparicion incipiente de otro elemento puntual a
lo largo del Grand Cours: el embrion del futuro
rond-point de los Campos Eliseos, surgido en la
interseccion del Grand Cours con dos pequenas
alamedas que llevan al Sena (fig. 4).

El reinado de Luis XIV (1643-1715) durante el
siglo xviil, asi como el periodo de transicion y de
formacion del futuro rey Luis XV (1715-1743), no
alargaran el eje historico, sin embargo aportaran
cambios de cierta importancia al interior del eje
ya constituido. En efecto, en estos afnos se asis-
tira a dos eventos puntuales de cierta impaortan-
cia: la consolidacion del rond-point de los Cam-
pos Eliseos y la prefiguracion del futuro rond-
point de la Porte Maillot, puerta de entrada al
bosque de Boulougne (fig. 5).

El surgimiento y reafirmacion de estos elemen-
tos puntuales van a prefigurar también otros tan-
tos segmentos sobre el eje histdrico: el jardin de
las Tullerias, los jardines de los Campos Eliseos,
los propios Campos Eliseos, y los segmentos
comprendidos entre el rond-point de la Estrella y
el cruce con la ruta hacia St. Denis, a la entrada
del bosque de Boulogne (hoy avenida de la
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FIG. 4. Esquema del desarrolio del eje histdrico a finales del siglo xw

FIG. 5. El gje historico en 1740
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Grande Armée), y entre éste y la comuna de
Neuilly, sobre la llanura de Sablons (hoy avenida
del General De Gaulle), ambos sobre el lamado
chemin de Neuilly.

No es sino a partir de 1743, cuando Luis XV
decide gobernar por si mismo, cuando la inter-
vencion sobre el eje de Paris se hara sentir con
mas fuerza. Su reinado aportara tempranamente
otro gran nombre al desarrollo del eje: el mar-
qués de Marigny, hermano de la omnipotente
marquesa de Pompadour. Nombrado director
general de las Edificaciones en 1746, realizara
intervenciones sobre el eje. Sera él, el hombre
politico que marcara el eje en el siglo xvii; el
hombre que supo rodearse de figuras tan com-
petentes como los arquitectos Gabriel y Soufflot,
y el ingeniero Perronet.

Marigny ordenara la creacion de la Plaza de
Luis XV (hoy, Plaza de |la Concordia), que Ga-
briel construird (1755-1775) entre las Tullerias y
el inicio de los Campos Eliseos; los jardines de
los Campos Eliseos comenzaran a ser consoli-
dados sobre el terreno.

Perronet, por su parte, retomara el trazado de
la via creada en la prolongacion de los Campos
Eliseos, desde la colina de Chaillot (Plaza de la
Estrella) hasta las primeras casas de Neuilly,
poco antes del Sena. Perronet construira el puen-
te de Neuilly, permitiendo al eje llegar por prime-
ra vez al encuentro frontal del Sena (1772). Una
vez superado el principal obstaculo, Perronet no
se detendra; llevara el eje de Paris en linea recta
hasta la proxima colina: la de Chantecoq, y aun
mas alla. En la cima de ésta, crea una vasta ro-
tonda, del mismo diametro que la de la Plaza de
la Estrella, proponiendo erigir sobre ella un pri-
mer moAumento sobre el eje: un obelisco de 39
metros de altura, con la intencion de que éste
sea visto desde el Palacio de las Tullerias, {7,3
kilbmetros mas alla!, una vez sea rebajada la co-
lina de Chaillot.

El obelisco jamés sera construido, pero Perro-
net con este gesto introduce un elemento nuevo
y trascendental en la reflexion sobre el eje: el mo-
numento como hito que marque el recorrido del

eje en la perspectiva desde el Palacio de las
Tullerias.

De esta rotonda, Perronet hace partir seis ru-
tas; la mas significativa se abre al sur y se dirige
hacia el chateau de St. Germain, aunque no en
linea recta, retomando la vieja idea de unir ese
chéteau al del Louvre; hacia el oeste Perronet
construye una pequena, pero simbdlica, prolon-
gacién del eje historico de Paris, sobre la que se
asienta hoy en dia el edificio de la Grande Ar-
che. Este apéndice era el principio de otra pro-
posicién de Perronet para llegar a St. Germain di-
rectamente desde el Palacio de las, Tullerias,
convertido en residencia real por Luis XV; él quie-
re hacer converger en un punto dos grandes
ejes: la prolongacion de la alameda central del
Grand Veneur en el bosque de Le Vésinet, ante-
sala en linea recta del chéateau de St. Germain,
larga de mas de 8 km, y el eje historico de Paris,
de longitud casi similar. Esta unién jamas sera
realizada.

Tras el reinado de Luis XV, con el relativamen-
te breve reinado de Luis XVI, y sobre todo con
los tormentosos momentos de la Revolucion
Francesa, termina agitadamente el siglo xvlil, ese
siglo que tanto dinamismo aportd al desarrollo
del eje de Paris. Casi 2 km nuevas fueron ma-
trializados, y otros tres fueron reacondicionados
(desde la colina de Chaillot hasta el Sena en
Neuilly); cinco segmentos se perfilaron: el jardin
de las Tullerias, los jardines de los Campos Eli-
seos, los Campos Eliseos, dos segmentos poco
diferenciados sobre el chemin de Neuilly, y final-
mente, la prolongacion del eje hasta la colina de
Chantecoq. El porvenir del eje quedara en la rea-
lidad simbolizado por ese apéndice, sefialando
premonitoriamente al eje y al futuro el camino a
sequir.

Si a final del siglo xvil tres eran los elementos
puntuales que marcaban y limitaban los segmen-
tos sobre el eje histadrico, a final del siglo xvi
esos se han multiplicado: el primero, y aun el
mas importante, es el Palacio de las Tullerias;
después le sigue en el espacio, la Plaza de
Luis XV o Plaza de la Concordia (llamada asi a
partir de 1795); luego, aparecen dos rond-points

FIG. 6. Esquema del desarrolio del eje historico & linales del sigio xvu
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FIG. 7

sobre el gje: el de los Campos Eliseos y el de la
Estrella, sobre la colina de Chaillot; mas alla, co-
mienza a vislumbrarse el inicio del rond-point de
la Porte Maillot, y aparece sobre todo el puente
sobre el Sena construido por Perronet; por ulti-
mo, sobre la colina de Chantecoq aparece el
rond-point del mismo nombre (fig. 6).

A finales del siglo xvii, el eje ya muestra la
configuracion existente hoy en dia. En los proxi-
mos dos siglos, ninguna prolongacion adicional
sera realizada hacia el oeste. El trazado del eje
gue observamos hoy en dia es, pues, el legado
de los siglos xvii y xviil. Ahora bien, esto no quie-
re decir que los siglos XIx y XX no hayan deja-
do su huella sobre el eje historico; al contrario,
ellos han aportado nuevas formas de inscribirse
sobre él.

En efecto, la llegada de Napoleon al poder y
la emergencia del llamado Primer Imperio
(1804-1815) esculpiran sobre el eje histérico los
primeros monumentos, bajo una concepcion del
eje como «via imperial»: vitrina y lugar de testi-
monio de los triunfos de Napoleon labrados so-
bre los campos de batalla.

El Arco de Triunfo comienza a ser construido
en 1804 sobre el rond-point de la Estrella. Un se-
gundo arco de triunfo, el de Carrusel, es cons-
truido entre 1806 y 1808 detras del Palacio de
las Tullerias, en la Plaza de Carrusel, proximo a
la entrada de la cour d’honneur de este palacio,
sobre una ficticia prolongacion del eje hacia el

Perspectiva de los Campos Eliseos en 1861.

este, hacia el viejo Louvre. Napoledn simultanea-
mente realiza grandes trabajos de construccion
y acondicionamiento en el Louvre. En la tridimen-
sionalidad de la arquitectura se va a centrar,
pues, la atencion de Napoledn, hecho éste rela-
tivamente nuevo sobre el eje historico.

Al Primer Imperio seguira un periodo politico
de vuelta a la monarquia, la Restauracion
(1815-1830), que no aportara nada significativo
al eje, salvo la paulatina urbanizacion de los
Campos Eliseos y de Neuilly, propia al crecimien-
to de la Cité.

La construccion del Arco de Triunfo de la Es-
trella, empezado por Napoleon |, sera paraliza-
da durante todo este periodo, por razones ob-
vias. No es sino bajo Luis Felipe |, llegado al po-
der tras la Revolucion de julio de 1830, que puso
fin a la llamada Restauracion de la monarquia
cuando se produciran dos hechos concernientes
al eje historico: primero, sera terminado el Acto
de Triunfo de la Estrella (1836), y segundo, sera
ubicado en la Plaza de la Concordia un Obelis-
co procedente del Templo de Luxor, obsequia-
do a Carlos X (al final de la Restauracion) por el
virrey de Egipto, pero llegado tan tardiamente,
gue fue Luis Felipe | el que lo recibio.

De esta forma el eje historico aparece ya, a la
mitad del siglo XIx, dotado de todos los monu-
mentos gue lo han caracterizado hasta nuestros
dias (fig. 7), y es bajo esa forma como el Segun-
do Imperio lo recibira.
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El Segundo Imperio (1852-1870) sera un pe-
riodo de gran bonanza economica, donde se
afianzara el capitalismo industrial y el liberalismo
economico. Una gran burguesia nacional emer-
gera, y en las ciudades comenzara a presionar
politicamente para liberar espacios para la inver-
sion inmobiliaria dentro de las viejas ciudades.
El barén de Haussmann, Prefecto de Paris, sera
la figura politica mas relevante que encarnara y
concretara esa voluntad de intervencion urbana.
Paris va a convertirse en estos anos en una in-
mensa obra, que vera aparecer por doquier am-
plias avenidas rectilineas. Es un momento de ur-
banizacion intensa, de revalorizacion del suelo
urbano y de exclusion social. Muchos barrios ca-
talogados de albergar focos revolucionarios, se-
ran demolidos bajos pretextos higienistas; gran-
des masas obreras seran expulsadas hacia la
periferia.

El Palacio del Louvre sera terminado. Los
Campos Eliseos vy sus alrededores seran urbani-
zados con residencias de prestigio, y la Plaza de
la Estrella se vera rodeada de inmuebles unifor-
mes. Siete nuevas avenidas iran a converger a
dicha Plaza.

A pesar de este verdadero mare magnum de
operaciones urbanas, el eje historico no vera
aparecer ni nuevos monumentos ni nuevas pro-
longaciones sobre su trazado. Es un periodo de
consolidacion.

La caida del Segundo Imperio (1870) provo-
cara cambios importantes no solo en el trazado
y en los componentes del eje histdrico, sino tam-
bién en los objetivos de toda prolongacion futura.

En efecto, en 1871, durante los acontecimien-
tos sangrantes de la Comuna, el Palacio de las
Tullerias es quemado; sus ruinas son demolidas
once anos mas tarde. Tan solo son conservados
y reconstruidos los pabellones que se unen a los
dos grandes brazos del Louvre. El eje ya no par-
tia de las Tullerias, sino del propio Louvre, de las
edificaciones construidas por Francisco | y por
Luis XIIl. Un monumento, el Arco del Carrusel, y
casi 500 metros de longitud hacia el este se
veian incorporados asi al eje. Este sera el Unico
crecimiento que el eje experimentara en dos si-
glos (siglos XIX y XX).

Por otra parte, el advenimiento de la |ll Repu-
blica en 1870 va a separar definitivamente del
eje historico toda pretension de vinculamiento al
chéateau de St. Germain-en-Laye, a la cual habia
estado ligado desde el siglo xvil. El pensamiento
republicado comienza a hacer proposiciones
para sellar sobre el eje el divorcio de nociones
tales como las de «via real» o «via imperial».

A finales del siglo xix y a principios del xx, va-
rios proyectos sobre el eje historico son lanza-
dos a la discusion publica; todos ellos dirigen su
mirada en linea recta hacia el bosque de St. Ger-
main, no hacia su chateau, con la finalidad de fa-
vorecer el acercamiento directo entre las comu-
nas del oeste de la region (Nanterre, Carriéres-
sur-Seine, Montesson, etc.), y de éstas con Pa-
ris. Ninguno de ellos seré llevado a la realidad.

En 1931 se abre un concurso de propuestas

para el eje historico desde el Louvre hasta el bos-
gue de St. Germain y aun mas alla. Como ante-
riormente, ninguno de ellos seria construido. Las
proposiciones republicanas padecian de realis-
mo, y sobre todo de la ausencia de una volun-
tad Unica, de un consenso resueltamente favo-
rable a la prolongacion,

Con el transcurrir de los anos, la introduccion
de las técnicas de planificacion urbana (planes
de ordenamiento regional y urbano, planos de
ocupacion de suelos, plan de transporte, etc.) y
la adaptacion de los proyectos urbanos a pro-
gramas econémicos y financieros meticulosos,
van a moderar las proposiciones republicanas
sobre el eje. En la década de los cincuenta, se
aprueba el desarrollo del segmento comprendi-
do entre el puente de Neully sobre el Sena y la
colina de Chantecog, incluyendo el histérico
«apéndice» construido por Perronet en el si-
glo xvii. Surge asi en 1958 la operacion de La
Défense y un instituto publico encargado de su
desarrollo: el EPAD (Establissement Public pour
I'Aménagement de la Région de La Defense).

La construccion de este segmento de rasca-
cielos sobre el eje histérico no es terminada has-
ta 1989, bajo el gobierno del presidente Frangois
Miterrand, con |a edificacion de la Grande Arche,
del arquitecto Spreckelsen, verdadero monu-
mento del siglo xx enclavado en el extremo oes-
te del apéndice de Perronel, exactamente sobre
el eje historico de Paris.

Ahora bien, el segmento de La Défense y el
«monumento» de la Grande Arche no seran las
unicas intervenciones operadas sobre el eje his-
torico en el presente siglo. En efecto, al otro ex-
tremo del eje, en la misma Cour de Napoleon y
al pie del Pabellon del Horloge, emergid en 1989
la Piramide en «cristal» del Louvre, obra del ar-
quitecto Pei.

La obra ejecutada sobre el eje histérico de Pa-
ris bajo la presidencia de Miterrand se caracte-
riza por una gran simplicidad formal no despro-
vista de monumentalidad. Miterrand pareciera
retornar de Napoleon el placer de la tridimensio-
nalidad; de hecho, ninguno de los grands tra-
vaux acometidos bajo su presidencia es urbano.
Miterrand y Napoledn son los Unicos gue volun-
tariamente han incidido arguitectonicamente so-
bre el eje. La prolongacion no parece haber sido
considerada por ellos como politicamente por-
tadora.

El debate sobre la prolongacién del eje histé-
rico mas alla de La Défense sera el gran tema
de la década de los noventa. Paris quiere enfren-
tar el reto de la Europa de 1993, permaneciendo
junto a Londres, en el primer rango de las ciuda-
des europeas. Muchos son los intereses econo-
micos y financieros que pululan sobre el viejo
continente en este fin de siglo. Los retos son muy
grandes y Paris quiere estar a la altura del com-
promiso. Es por ello que el porvenir del eje his-
torico pareciera ligado a esta coyuntura histori-
ca, una mas en su largo recorrido espacio-
temporal.

En el Livre Blanc de I'lle-de-France, elaborado
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por el gobierno del primer ministro Michel Ro-
card, la prolongacion del eje histérico de Paris
aparece como uno de los grandes proyectos de
compaosicion urbana a ser considerado en la dé-
cada de los noventa, dentro del marco de los
sectores definidos como estratégicos por dicho
documento. Todo hace prever que el siglo xx no
se ira sin prolongar el eje histérico. Mientras tan-
to, el eje continta reconstruyéndose: el Louvre,
la Plaza de Carrusel y sus alrededores son re-
acondicionados; el segmento de la avenida del
General De Gaulle esta siendo parcialmente con-
vertido en peatonal, en una obra que permitira la
prolongacion de la linea 1 del metro parisino has-
ta La Défense; los Campos Eliseos seran tam-
bién reacondicionados a partir del ano préximo.

1.1. Las constantes de una evolucion

Del analisis detallado de la evolucién histérica
del eje mayor de Paris se desprenden ciertas
constantes que han caracterizado su desarrollo.

La ambigledad de su finalidad es la primera
de ellas. Aunque al principio pareciera privar la
tesis funcional, esto es, la concepcion de una
ruta que uniese el chdteau del Louvre al chateau
de St. Germain, pasando por Meudon, el eje en
si mismo no aparece sino cuando surge una vo-
luntad palitica de aprobacion simbélica de esta
ruta, esto es, cuando Luis XIV aprueba la propo-
sicién de Colbert de prolongar la perspectiva
desde el Palacio de las Tullerias hasta la colina
de Chaillot, con una daoble fila de olmos a am-
bos lados de la prolongacion del eje central del
jardin de las Tullerias.

Después de este acontecimiento politico, es
muy dificil precisar cual ha sido la finalidad de
las prolongaciones sucesivas. El unico comenta-
rio que puede hacerse a este respecto es que
sin duda la ruta ha sido siempre un buen pretex-
to para la prolongacion del eje historico, y pue-
de serlo también hoy en dia.

La segunda de esas constantes es que el pen-
samiento sobre el desarrollo del eje histérico ha
atanido, salvo raras excepciones, a dos territo-
rios: el espacio urbano y el espacio rural; y el eje
ha sido marcado en ellos con elementos morfo-
l6gicos diferentes.

En el espacio urbano, la alameda ha sido pri-
vilegiada (allee d‘arbres); en el espacio rural,
mas bien la ruta. De lo simbdlico a lo funcional,
de lo tridimensional a las dos dimensiones, de la
calle al camino.

Légicamente con el pasar de los anos, estas
alamedas han ido «urbanizandose» desde los
Campos Eliseos hasta La Défense, pero bien que
mal, la doble fila de arboles ha permanecido: in-
variante del eje a lo largo del tiempo; simbolo de
urbanidad del eje.

El proyecto de remodelacion de los Campos
Elisecs propuestos por la Ville de Paris contem-
pla precisamente la recuperacion de ese legado
historico, hoy en dia reducido a una sola fila de
arboles a ambos lados. Los trabajos que se aco-

meten actualmente sobre el segmento de la ave-
nida Neuilly reafirman igualmente su presencia
historica.

Espacios e instrumentos de intervencion dife-
rentes caracterizan, pues, el desarrollo del eje
histarico, y algunos de esos instrumentos siguen
vivos en la memoria colectiva, dignos de ser
recordados.

La tercera y ultima de las constantes que men-
cionaremos es la de la mutabilidad e inmutabili-
dad cohabitantes: el eje se construye y recons-
truye siempre, pero no pierde su esencia.

La urbanizacion del espacio rural, la moderni-
zacion de ciertos equipamientos, la construccion
de nuevos edificios y monumentos, etc., son al-
gunas de las intervenciones que se operan en el
eje siglo a siglo, y no son pocos por los que él
ha transcurrido. Y ahi esta la grandeza del eje:
la capacidad de aceptar la huella de cada tiem-
po, sin por tanto perder su coherencia. El eje que
vemos hoy en dia no es sino una variante de
aquel imperial de Napoledn, y sin embargo el
tema es el mismo. El tema simboliza la continui-
dad historica del eje; las variantes marcan las
épocas por él vividas. Y es por el tema qgue hay
qgue preocuparse prioritariamente, no tanto por
las variantes. La inmutabilidad del primero y la
mutabilidad del segundo es una de sus constan-
tes mas valiosas.

2. ANALISIS ESTRUCTURAL DEL EJE
HISTORICO

El eje historico de Paris es una sucesion nota-
ble de eventos, cargada de simbaolismo y eviden-
temente de historia, que hoy en dia recorre y es-
tructura el ceste parisino, desde el Louvre hasta
el nuevo y majestuoso edificio de la Grande Ar-
che de La Défense, pasando por las Tullerias,
los Campos Eliseos, la avenida de la Grande Ar-
meée, la avenida de Neuilly, el Sena, terminando
en La Défense. En él se asientan espacios y mo-
numentos tan importantes como la Piramide del
Louvre, el Arco del Carrusel, la Plaza de la Con-
cordia y su Obelisco, el Arco de Triunfo y la Gran-
de Arche (fig. 8).

Conviene recordar que hasta fines del siglo xix
el eje historico empezaba en los jardines de las
Tullerias, al pie del palacio del mismo nombre;
la demolicién de ese palacio en 1882, le introdu-
ce una ligera distorsion estructural, que ya pre-
cisaremos posteriormente; ya no es el Palacio de
las Tullerias, sino el propio Palacio del Louvre el
que hereda esa magnifica perspectiva, a la que
se le ha incorporado el Arco del Carrusel.

Ahora bien, jcomo se estructura esta sucesion
de elementos de fabula que, a diferencia de las
ciudades invisibles de Calvino, se concreta en
una realidad de mas de 8 km de longitud en per-
fecta linea recta?

El eje es un sistema singular de elementos
puntuales (lugares de convergencia y monumen-
tos), y de relaciones lineales (segmentos) que
ayudan a estructurar la ciudad y que enmarcan
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FIG. 8. El efe histdrico de Paris hoy en dia.

la perspectiva desde el Louvre hacia el ceste
(fig. 9).

Estos elementos y relaciones constituyen ver-
daderos eventos en el trazado urbano. Los even-
tos puntuales pueden ser tridimensionales (los
monumentos) o bien bidimensionales (los luga-
res de convergencia), cada uno desempenando
un rol diferente dentro de una misma estructura.

Los monumentos se ubican en general sobre
los lugares de convergencia, personalizando y
enfatizando el encuentro de la ciudad con el eje,
a la vez gque se erigen en puntos de referencia
de la perspectiva desde el Louvre hacia el oes-
te. Aqui aparece ya una de las primeras distor-
siones introducidas al eje con la demolicion del
Palacio de las Tullerias: el Arco del Carrusel aun-
gue es un punto de referencia de la perspectiva,
ni se ubica en un lugar de los denominados de
convergencia, ni aporta una gran contribucion al
encuentro de la ciudad con el eje; a la nueva Pi-
ramide del Louvre, por su parte, se le podrian
aplicar los mismos comentarios, salvo que ella si
esta ubicada en un lugar de encuentro muy sin-
gular: la Cour de Napoleon.

Los lugares de convergencia juegan un doble
papel: son puntos de articulacién del eje con el
tejido urbano, y delimitan a su vez los segmen-
tos del eje.

Los eventos lineales o segmentos le dan al eje
la variedad tematica de formas y actividades que
lo caracterizan; ellos particularizan el recorrido
del eje y proponen relaciones diferentes entre los
elementos puntuales,

2.1. El eje historico: dialogo
de monumentos

En el alineamiento de los monumentos sobre
el eje hay un sentido: la perspectiva desde el

Louvre. Esta logica direccional explica la escala
creciente de los monumentos en la medida en-
gue éstos se alejan del Louvre, lo que ha obliga-
do tradicionalmente a ubicarlos en puntos eleva-
dos, bien naturales como el Arco del Triunfo so-
bre la colina de Chaillot, o artificiales, como la
Grande Arche sobre el «plateau» de La Défense
(fig. 10).

La eleccion del lugar para implantar un monu-
mento, como su altura, no son, pues, fruto del
azar. El distanciamiento entre los monumentos
tampoco lo es. En efecto, si observamos la se-
paracion entre cada monumento contiguo,

Metros
Piramide-Arco del Carrusel ................... 230
Arco del Carrusel-Obelisco.................... 950
Obelisco-Arco del Triunfo........ccoveciiiinnnn. 2120
Arco de Triunfo-Grande Arche............... 4.800

nos daremos cuenta que cuanto mas un monu-
mento se aleja del Louvre, la distancia que lo se-
para del monumento proximo mas cercano al
Louvre se incrementa. La explicacion de este fe-
nomeno tiene que ver con la longitud del eje y
con la escala creciente de sus monumentos.
Cuanto mas grande es un monumento, mas per-
ceptible es en la distancia, y en consecuencia,
mas separado puede estar del préximo.

En el eje, los monumentos se hablan.

La morfologia de estas edificaciones parecie-
ra seguir sobre todo el principio de la simplici-
dad, reafirmado con las nuevas construcciones
de la Piramide del Louvre y de la Grande Arche,
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FIG. 11. Los espacios del eje hislorico.

principio que por otra parle caracteriza los
«grands travaux» realizados por el gobierno del
presidente Miterrand. A esta continuidad histori-
ca del recurso a las formas basicas, a la simpli-
cidad, se le puede anadir otra cargada de con-
notaciones: el recurso a las formas con referen-
cia historica; es asi como dos arcos de triunfo,
un obelisco y hasta una piramide aparecen so-
bre la escena del eje. Cabe precisar, sin embar-
go, que si bien los arcos y el obelisco son el le-
gado de un pasado imperial y de una concep-
cion triunfal del eje histérico muy apegado a la
referencia clasica y neoclasica, la Piramide del
Louvre y la Grande Arche deben ser leidos ante
todo como republicanos, frutos de criterios de
simplicidad extrema, que si bien han sido utiliza-
dos histéricamente (caso de la piramide) por
otras sociedades, marcan el eje con intenciona-
lidades diferentes.

2.2. El eje histérico: secuencia
de espacios diferenciados

Tanto lugares de convergencia como segmen-
tos se suceden ritmicamente en el eje que nos
ha sido legado, desempenando cada uno de
ellos roles diferentes, como ya hemos dicho.

Lugares y segmentos siguen también una cier-
ta logica propia al eje histdrico que particulariza
su actuacion en relaciéon con otros lugares vy
segmentos de otros ejes urbanos (fig. 11).

Los eventos puntuales bidimensionales son lu-

gares privilegiados de convergencia y de transi-
cion entre segmentos; cuando se traspasa uno
de ellos el contexto cambia, caracteristica ésta
esencial y unica al eje histérico de Paris, la cual
sera detallada al hablar de los segmentos.

Los eventos puntuales que, alejados del Louv-
re, han permanecido bidimensionales (los rond-
paoints) han sido aquellos gue no han estado ubi-
cados sobre puntos topograficamente elevados
(el rond-point de la Porte Maillot y el de los Cam-
pos Eliseos).

El cruce del Sena en Neuilly, siendo un evento
particular de gran importancia, pues todo un rio
y una isla se ofrecen a la mirada de los pasean-
tes, no ha sido valorado suficientemente por el
eje. En todo caso, esa travesia define otra carac-
leristica propia al eje: la naturaleza diversa que
pueden tener los eventos puntuales.

En relacién con los segmentos, la caracteristi-
ca principal y particular al eje histérico de Paris
es aquella de la diversidad: ningun segmento se
repite. Los segmentos singularizan el eje entre
cada evento puntual, proponiendo al paseante
actividades, morfologias y proporciones dife-
rentes,

La demolicion del Palacio de Tullerias introdu-
ce aqui una segunda distorsion. En efecto, al
traspasar tanto un monumento como un lugar de
convergencia, las caracteristicas de los segmen-
tos cambian, hecha éste no perceptible sobre
todo al pasar el Arco del Carrusel, pues el «seg-
mento museo» continua impavido ante el asom-
bro del propio arco.
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FIG, 12 El gje y las edificaciones.

En cuanto a la naturaleza de los segmentos,
cabe decir que los hay donde el hecho construi-
do predomina, como en los Campos Eliseos o en
La Deéfense, o donde el hecho natural es domi-
nante, como en las Tullerias o en los jardines de
los Campos Eliseos.

A nivel morfolégico, los segmentos construi-
dos de la avenida de Neuilly y de la Grande Ar-
mée no se diferencian enormemente del seg-
mento «Campos Eliseos», aun a pesar de que la
ocupacioén del suelo es creciente entre Neuilly y
este Ultimo. Esta falta de caracter contribuye a
hacerlos anodinos a los ojos de los pasantes:
jcon unos Campos Eliseos es suficiente!

En cambio, las Tullerias y los jardines de los
Campos Eliseos. a pesar de ser ambos espacios
verdes, tienen conformaciones totalmente dife-
rentes: de un jardin a la francesa, se pasa a un
jardin mas bien a la inglesa, cambio este tan ra-
dical como pasar de los Campos Eliseos a La
Défense.

Este principio de la variedad es, pues, respe-
tado tanto a nivel de los eventos puntuales como
a nivel de los segmentos; por ello prolongar el
eje histérico es una operacion creativa exigente.

3. LOS TERRITORIOS COMPROMETIDOS
POR LA PROLONGACION DEL EJE
HISTORICO

La prolongacion del eje histérico hasta el bos-
que de St. Germain es una operacion urbana de

una gran envergadura, pues no solo se extiende
sobre 9,4 km a partir de la Grande Arche, sino
que afecta a dos departamentos de la Region lle-
de-France: el de Hauts-de-Seine y el de Yvelines.

El andlisis presentado en las proximas pagi-
nas intenta hacer emerger los elementos relevan-
tes existentes, naturales o construidos, y los vir-
tuales: los espiritus del lugar.

3.1. El eje historico en Hauts-de-Seine
3.1.1. El gje y las edificaciones:
olvido y reconocimiento tardio

El eje se extiende en este departamento a lo
largo de 5 km, y compromete directamente a tres
comunas: Puteaux, Courbevoie y Nanterre. En
funcién del nivel de consolidacion del eje, tres
partes pueden ser diferenciadas a su paso por
Hauts-de-Seine (fig. 12).

La primera, la mas consolidada de todas, es
aquella del sector de La Défense que se extien-
de desde el puente de Neuilly sobre el Sena,
hasta el nuevo edificio de la Grande Arche, so-
bre un recorrido de aproximadamente 1,5 km.

La Défense se empezo a construir a finales de
la década de los cincuenta con un maravilloso
gesto arquitectonico: el Palacio de Exposiciones
del CNIT, grandiosa bdveda que cubre casi 2
hectareas apoyandose tan solo en tres puntos,
con luces de hasta mas de j200 m.! La Defense
ha sido terminada en 1989 también con otro gran
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gesto, un gran cubo vacio en su centro, de 100
metros de arista, puesto monoliticamente scbre
el mismo eje: la llamada Téte de La Deéfense o
simplemente la Grande Arche.

La Défense esta construida sobre una plata-
forma artificial, larga de mas de 1 km, que cubre
todos los sistemas de transporte terrestre de pa-
sajeros (autopistas y carreteras, tren de cerca-
nias, el metro regional o RER, y proximamente,
el propio metro parisino —prelongacion de la li-
nea 1—; apodada corrientemente el «Manhattan
francés», La Défense es la prolongacién mas
moderna incorporada al eje; su valor urbano esta
precisamente en haber respetado el principio de
creacion de segmentos diferenciados; ha apor-
tado al eje un segmento construido totalmente
nuevo y coherente, que marca originalmente el
paso del eje por el siglo xx.

La segunda de esas partes se extiende entre
la Grande Arche y la Prefectura de Nanterre y
constituye ya hoy en dia un pequeno segmento
sobre el eje (1,2 km), diferente de su vecino La
Défense: edificaciones contemporaneas conti-
guas, de altura no superior a los 10 pisos, par-
cialmente en construccion. En este segmento las
presiones inmoebiliarias se acentuan fuertemente
dada su proximidad a La Defense, y no faltan
propasiciones de construccion de torres; de he-
cho, en el quartier Valmy, anexo a la Grande Ar-
che, una de ellas esta siendo construida, accion
ésta que contraviene la logica de segmentos di-
ferenciados implicita en el gje.

Los dos hechos mas singulares de esta segun-
da parte lo constituyen la presencia de dos ce-
menterios a ambos lados del eje, inmediatamen-

// =

te después de la Grande Arche, y la presencia
sobre el mismo eje de una autopista inconclusa
de 800 m de longitud, a dos niveles, de mas de
20 m de altura.

La tercera y ultima seccion del eje en Hauts-
de-Seine, se extiende desde la Prefectura de
Nanterre hasta el cauce del Sena al oeste, frente
a la comuna de Carriéres-sur-Seine. Largo de
2 km, es el framo menos consolidado de tedos,
y donde el eje se siente mas desamparado, pues
tan solo el edificio de |a Prefectura lo acompana.

En efecto, la edificacion en Nanterre ha olvi-
dado durante largo tiempo la presencia virtual
del eje. Cada pieza del rompecabezas urbano
ha sido organizada incoherentemente, siguiendo
ejes de composicion diferentes, por lo general
opuestos al trazado del mismo eje histérico.

| En este tramo, no es el hecho construido, sino
el vacio el que advierte de la presencia del eje
histérico, y es que precisamente este vacio es-
tuvo reglamentado desde hace decadas, pre-
viendo una posible prolongacion futura del eje.

La estrategia de pensar que el eje historico
existe aun sin verlo, ha sido puesta en jaque mas
alla de La Défense, en Nanterre. La politica im-
plementada del laisser faire, aplicada al fenome-
no urbano en los alrededores del eje historico,
no facilita hoy en dia su prolongacion.

En el departamento de Hauts-de-Seine la au-
sencia de una verdadera voluntad de prolonga-
cion del eje ha sido la responsable del cumulo
de obstaculos que en la actualidad se le presen-
tan. Y, por tanto, Perronet dos siglos atras habia
indicado el método a la posteridad: no es sufi-
ciente dejar un vacio, hay que dejar la huella en
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FIG. 13, Las presencias y los espiritus del lugar en Hauls-de-Seine. PV
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el camino, porque la memoria a veces falla. Gra-
cias a él, antes de la construccion de La Défen-
se, el eje ya existia, y las edificaciones lo acom-
panaban; La Défense no hizo sino reafirmar de
manera grandilocuente su presencia.

3.1.2. Las presencias y los espiritus
del lugar

Puesto que La Défense ya esta consolidada,
aqui no nos referiremos sino a los elementos re-
levantes, existentes o imaginarios, de la segun-
da y tercera partes anteriormente comentadas.

Entre lo existente construido, el hecho mas no-
table es la presencia de la Prefectura de Nan-
terre, realizada a partir de los bosquejos de Le
Corbusier, por uno de sus arquitectos, Andre
Wogenscki. Su valor es doble, no solamente ar-
quitectonico, sino urbana. Dentro de la voragine
compositiva del sector, este edificio marcd un
hito: hacia principios de los anos setenta, fue la
unica edificacion gque en Nanterre revivid en la
memoria de los moradores del sector la presen-
cia virtual del eje. Coincidencialmente, se ubica
en la interseccion del eje histdrico con la prolon-
gacion de la alameda central del Gran Veneur en
el bosque de Le Vésinet, antesala en linea recta
del chateau de St. Germain; recuérdese que esla
interseccion habia sido proyectada por Perronet
en el siglo xvin (fig. 13).

Entre lo existente natural, aparece el Sena y
una isla, la de Chatou, ocasion propicia para ha-
cer del Sena algo mas gque un lugar de paso.

La prolongacion del eje de St. Germain y su in-
terseccién con el eje histérico son los dos espi-

ritus mas notables que moran en el departamen-
to. Un tercero, mas joven, lo constituye la inter-
seccion del eje historico, precisamente en la isla
de Chatou, con el eje proveniente del Belvedere
de Bofill en la nueva ciudad de Cergy-Pontoise,
al noroeste.

3.2. El eje histérico en Yvelines

3.2.1. El ejey las edificaciones: ignorancia y...

cesperanza?

El eje se extiende en este departamento a lo
largo de casi 6 km (sin entrar al bosque de St.
Germain), y afecta directamente a cuatro comu-
nas: Carriéres-sur-Seine, Montesson, Le Mesnil-
Le-Roi y St. Germain-en-Laye (fig. 14).

En esas comunas no existe casi ningun indi-
cio de la presencia del eje. No es sino en pleno
bosque de St. Germain, en la Croix de Noailles,
donde un pequeno mojon testimonia el final fic-
ticio del eje historico, propuesto a principios de
siglo.

Cada comuna se ha desarrollado indepen-
dientemente la una de la otra; la unidad urbana
del Gran Paris aun esta muy lejana; sin embar-
go, puede ser el elemento que juegue la carla
de la reconciliacion urbana intercomunal. Por
ello, los cruces de las principales rutas de co-
nexion entre las comunas con la prolongacion
ficticia del eje historico, deben de ser conside-
rados como elementos de primer orden: verda-
deros lugares de convergencia sobre el eje.

Si la ignorancia es casi total, también es ver-
dad que el nivel de urbanizacion es debil, y que

FIG. 14 Eleje v las edificaciones. ;Vacio, ignorancia... esperanza?
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un gran vacio reina a lo largo del eje en Yveli-
nes, abierto, esperemos, a ordenamientos urba-
nos sabios.

3.2.2. Las presencias y los espiritus del lugar

En Yvelines, las presencias se limitan practi-
camente a hechos naturales, pero de importan-

cia: el Sena, el bosque de St. Germain y una
terraza natural en Carrieres, ofreciendo notables
perspectivas sobre La Défense y el eje histarico
(fig. 15).

En Yvelines, el Sena cruza dos veces el eje his-
torico. Estos encuentros pueden ser transforma-
dos en verdaderos acontecimientos, en vez de
simples lugares de paso, como sucede en
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FIG. 16b. Ei eje historico mas alla de La Défense
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Neuilly. EI Sena puede convertirse en un seg-
mento del eje.

El bosque de St. Germain es el punto final del
eje histérico republicano de principios de siglo,
aungue otras propuestas posteriores lo hacen
llegar a las playas de Normandia. El bosque de
St. Germain se ubica sobre una pequena mese-
ta que nace nada mas atravesar el Sena la co-
muna de Le Mesnil-Le-Roi; este hecho natural fa-
vorece la creacion de una terraza desde donde
se ofrezcan hermosas perspectivas hacia el eje,
ya fue aprovechado para tal fin, bajo Luis XIV: Le
Nétre trazé en 1673 una magnifica terraza de 2,4
km de longitud, desde el chateau de St. Germain,
bordeando el bosque y teniendo a los pies al
Sena.

Finalmente, el punto elevado de Carrieres,
como en el caso anterior, puede dar lugar a la
creacion de terrazas o puntos de observacion
notables sobre el eje y el Sena. Este es el unico
punto elevado que existe a lo largo del eje en
Yvelines, antes de llegar al bosque; e integra,
junto a las colinas de Chaillot (Arco de Triunfo) y
Chantecoq (Grande Arche), la trilogia de puntos
mas elevados de todo el eje: oportunidad excep-
cional que no debe ser menospreciada, pues es
la ultima.

En materia de espiritus, nuevamente es el bos-
que de Le Vésinet el que los proporciona: la pro-
longacion de dos de sus ejes secundarios inter-
sectan el eje histérico, coincidiendo en uno de
los casos, el mas proximo a Carriéres, con el cru-
ce de una ruta importante, la nacional N-321, y
en un lugar elevado cercano a la terraza de esa
comuna.

4. TRANSPOSICION DE LAS
CARACTERISTICAS DEL EJE SOBRE
LOS NUEVOS TERRITORIOS

La figura 17 pone de relieve los elementos mas
notables, urbanos, arquitecténicos y paisajisticos
a ser tomados en cuenta en el desarrollo del eje
histérico de Paris en los departamentos de
Hauts-de-Seine y de Yvelines. También precisa
los eventos, situados sobre la prolongacion del
eje, que merecen ser retenidos y que pueden
permitir al eje el continuar siendo una unidad co-
herente con principios y logicas propios (fig. 16).

La serie de eventos propuesta no pretende ser
ni exhaustiva ni coercitiva, sino indicativa. Todos
los eventos puntuales y lineares (segmentos) in-
dicados en ella, no necesariamente deben de ser
materializados; otros nuevos pueden ser pro-
puestos. Sin embargo, dos hechos merecen ser
respetados: el Sena y los «puntos notables» de
Carriéeres.

El Sena debe ocupar un lugar importante en
la prolongacion del eje. Como ya hemos dicho,
puede llegar a ser parte de segmentos totalmen-
te nuevos del eje: el agua no ha participado has-
ta los momentos sobre el eje, pues en Neuilly, el
Sena no actua sino como un elemento puntual.

CONCLUSION

FIG. 17. El eje historico de Parfs, version integra.
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Uno de los «puntos notables» de Carriéres, el
mas cercano al Sena, muestra incipientemente
una gran vocacion para el encuentro; en él con-
vergen ya tres elementos que deben disuadir de
toda proposicion de consolidacion trivial: la na-
cional N-321, la prolongacion de dos de los ejes
del bosque de Le Vésinet y su emplazamiento
sobre el punto mas elevado existente mas alla
de La Défense.

De los 13 segmentos indicados, 8 estan rela-
tivamente urbanizados; los demas, permanecen
abiertos a intervenciones diversas. Sin embargo,
éstas parecieran dividirse en dos grandes ten-
dencias: una, a la urbanizacion (segmentos 1, 3,
5 6,7, 10,11y 12), y la otra, a la preservacion
y reafirmacion del patrimonio natural (segmen-
tos 2, 4, 8, 9y 13). Légicamente, coherencia obli-
ga, cada uno de estos segmentos deberia pre-
sentar una conformacion diferenciada, impreg-
nada de las caracteristicas de su entorno.

5. CONCLUSION

El Livre Blanc de la regién parisina confiesa,
entre otras intenciones, la de mejorar sensible-
mente el ambiente natural y construido de sus
habitantes. Pretende (Livre Blanc, 1990, p. 86)
hacer entrar la dimension de la «composicion ur-
bana» en los documentos de urbanismo, dema-
siado preocupados éstos, segun €l, por zonifi-

car, propone también acometer planes ambicio-
sos de composicion urbana que afirmen la iden-
tidad de esos planes. Después de realizar las
grandes obras arquitecténicas (grands projets),
«ha llegado el momento de emprender grandes
proyectos urbanos y paisajisticos en los secto-
res definidos como estratégicos».

El eje histérico es unico en el mundo por sus
monumentos, por el sentido de la perspectiva,
por su principio de segmentos diferenciados y
por la légica federativa de sus monumentos.

Prolongar el eje historico mas alla de La De-
fense es una idea ambiciosa e ineluctable, pero
delicada (fig. 17).

Para evitar toda desmesura e incoherencia,
alentada por estos vientos de intervencion urba-
na intensa que se avecinan, conviene recordar,
y ése ha sido el objeto del articulo que toda pro-
longacion debe tener en cuenta la estructura del
eje historico, pero también aquella de los otros
ejes existentes, asi como el patrimonio urbano,
arquitecténico y paisajistico de esos lugares.

Lugares de convergencia, segmentos y algun
otro monumento, deben ser creados mas alla de
La Défense, hacia el oeste, hacia el bosque de
St. Germain; pero éstos deben de seguir las pau-
tas confeccionadas por el eje a lo largo de su his-
toria, porque «no se puede permitir no importa
gue firma sobre ese gran libro de oro del urba-
nismo parisino que es el Eje Historico» (Weill,
1983, p. 172).
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