POR UNA ALTERNATIVA RADICAL
ALTRANSPORTE

por Ramén Fernandez Durdn y Fernando Nebot Beltran

«Os arquitecios e 0s urbanistas, Os tecnicos e ods intelectuais. non lles quedard a
posibilidade de refuxiarse ng neutralidude da Ciencia e da Tecnica; van a ter que
optar e definirse. A polémica nore vai estar na leoria, rendn que a teoria forma
parte xa du polémica e da loita reals.

i: INTRODUCCION

El transporte no es un fendémeno aislado de la
sociedad en que coexiste, sino que es un elemento
mds y un reflejo de las formas de produccién y
consumo, de la estructura econdémica y social, y
de las relaciones de poder existentes. Y estd mar-
cado, por consiguiente, por sus leyes de funciona-
miento.

Asi, pues, serd necesario conocer las caracteris-
ticas del actual modelo econémico y social (que
hoy en dia se ha llegado a definir como modelo
duro), para poder captar la verdadera esencia del
transporte y las razones a las que responde el
mismo.

Igualmente, de cara a definir una alternativa
radical al transporte hemos considerado oportuno
el analizar las alternativas elaboradas por los dis-
tintos grupos y espacios politicos durante las elec-
ciones municipales de 1979, y en concreto en el
caso de Madrid (2). Esto nos ayudara a deslindar
los distintos planteamientos, y nos permitird clari-
ficar que no se puede plantear una verdadera

(1) En relacién con el marco tedrico se ha tenido en
cuenta el trabajo: «Modelo Duro, Modelo Blando v Esta-
dos, del colectivo QDNCC. Inédito.

(2) Se ha escogido el caso de Madrid por ser &l mas
conocido por los autores, y como simple botén de muestra.

«A Ordenacion do Territorio»
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alternativa al transporte (es decir, la eliminacién
de la necesidad de transportarse) sin proponer una
alternativa radical al sistema econémico y social
en su conjunto. Alternativa que, como ya veremos,
coincidiria en lo que se ha venido a denominar
sociedad sin clases.

Esto nos llevard a la necesidad de definir las
caracteristicas infraestructurales de este tipo de
sociedad que hace posible elementos tales como:
la desaparicion del Estado y de las clases sociales,
la superacién de la alienacién de la vida cotidia-
na, y de la falta de control de los procesos produc-
tivos por los propios trabajadores, ...y, en defini-
tiva, la superacién de la explotacion del hombre
sobre el hombre, y del hombre sobre su entorno
natural (a este modelo se le empieza a definir,
también, como modelo blando).

Este marco de referencia nos servird para esta-
blecer el objetivo final al cual deberian ir enca
minadas las acciones y medidas a ir adoptando
para su consecucién. Estas acciones y medidas
deberédn establecerse respecto al conjunto del mo-
delo econémico y social, pues éste funciona como
un todo coherente y dificilmente parcelable, aun-
que indudablemente nosotros nos referiremos =z
aquellas acciones y medidas relativas a los aspec-
tos territoriales o espaciales, vy como se insertan
dentro de éstas las reivindicaciones relativas al
transporte.
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2. CARACTERISTICAS DEL MODELO
ACTUAL

H modelo infraestructural existente (3) estd
basado en la creciente divisién (y, por consiguien-
te, jerarquizacion) del trabajo, permitida por la
utilizacion masiva e imparable de los recursos na
turales no renovables (4); siendo este un proceso
de caracter dialéctico.

Este modelo esta caracterizado por dos grandes
cemponentes:

— Tendencia « lo concentracion: como conse-
cuencia de las crecientes economias de escala Vv
aglomeracion, lo que conlleva la cada vez mayor
concentracién productiva y urbana (o territorial).
Asi, € caso es que hoy todo esta concentrado: la
gran industria. e hipermecado y €@ gran centro
comercial, el gran hospital. la gran central térmica
0 nuclear, e gran hotel, € superpetrolero, d gi-
gantesco barrio-dormitorio, la gran universidad...,
y como consecuencia de ello las grandes areas me-
tropolitanas. Todas las piezas del «PUZZLE»
estan obviamente interrelacionadas: un gran polo
industrial necesita grandes barrios-dormitorios,
necesita una industria nuclear proxima (esto es,
una energia muy concentrada y cercana a lugar
en que se consume), la comunicacién entre gran-
des ciudades requiere importantes infraestructuras
de transporte (autopistas, gigantescos aeropuer-
tos...), su abastecimiento por mar superpuertos.
las distribucion require hipermercadcs y grandes
centros comerciales... Hay que decir, como vere
mos més adelante, que todo este proceso ha sido
viable hasta ahora, debido a la existencia de un
presupuesto: energia barata, y que puede verse
seriamente trastocado como resultado de la crisis
energética.

— Tendencia hacia la interdependenciu: tanto
territorial como funcional; siendo resultado esta
interdependencia de la creciente concentracion.
Por un lado, la interdependencia territorial es
resultado de que los distintos elementos que se
producen u obtienen concentradamente en sitios
distintos, luego han de trasladarse para e consu-
mo, la produccién de derivados, ...El modelo duro,
pues, generu unas altisimas necesidades de trans-
porte (tanto urbano como interurbano) (5), por las
propias caractristicas del sistema productivo y del
modelo territorial que lleva parejo (concentracién
de la poblacién y de la actividad productiva en

(3) Aunque existen diferencias importantes lo que
aqui se apunta seria aplicable tanto a Capitalismo Mo-
nopolista de Estado. que caracterizaria la fase actual
del Modo de Produccion Capitalista en que se encuentra
el bloque occidental. como a Capitalismo de Estado
(como la definen algunos) o a Modo de Produccion
Burocrético (como la definen otros) correspondiente a
los paises del Este.

(4) Esta evolucion se ha dado principalmente con la
llegada del capitalismo, ya que las sociedades preindus-
triales se caracterizaban principalmente por la escasa di-
vision del trabajo existentey por basar su funcionamiento
econémico en la utilizacion de recursos naturales reno-
vables.

(3) Lo que ocasiona que no sea posible su satisfac-
cién més que a través de medios mecanizados. Y en con-
creto, durante las Gltimas décadas a través, principalmen-
te. del transporte por carretera. v del vehiculo privado.
debido a los poderosos intereses econémicos existentes
en este sector.

grandes areas metropolitanas y dentro de estas Ulti-
mas agudo desequilibrio y especializacion espacial.
Por otro lado, la interdependencia funcional surge
por la alta division del trabajo que generan los
procesos de concentracion, por la produccion y
consumo en grandes unidades, 1o que requiere €
desarrollo de nuevas tecnologias duras que hagan
viable estos procesos (6).

De esta forma, facilmente se constata que la
energia masiva y barata, es evidentemente, la pie-
dra angular del modelo duro. No solo porque re-
sulte fundamental en relacion a transporte, sino
sobre todo, por las grandes cantidades de energia
regueridas para la obtencién de los principales pro-
ductos bésicos: acero, cemento, aluminio, papel,
productos quimicos, etc... del modelo productivo
actual. Tanto es asi que se pueden correlacionar
los grandes avances del capitalismo (y del endure-
cimiento del modelo) con la utilizacién masiva del
carbon primero y del petréleo después; y Ultima
mente de la energia nuclear. Asimismo, en relacién
a los medios de transporte se podria establecer otro
paralelismo por la introduccién de estas dos fuen-
tes de energia (carbdn-ferrocarril, petrdleo-auto-
movil) y € consiguiente abaratamiento de los cos-
tes unitarios de transporte (7) (por lo menos hasta
la crisis energética). Lo que ha permitido también
la consolidacién del actual modelo productivo y
territorial.

Este modelc infraestructural conlleva una cada
dia més aguda burocratizacion (8), cuyo papel es
gestionar la creciente interdependencia y comple-
jidad del modelo. Lo cual es la razén del progresi-
vo incremento del papel del Estado, cuya funcién
no queda hoy en dia restringida al puro papel re-
presivo, sino que penetra en € terreno econémico
0 productivo, y en todas las esferas de la vida so-
cia (ensefianza,sanidad...), en perfecta conjuncion
con e capital privado. La complejidad del modelo
es también la causa de la creciente militarizacion
de la economia y de la vida social, pues aunque €
modelo se endurece, por otro lado se fragiliza. Es
decir, debido a la interdependencia cada dia ma
yor, cada una de las piezas del modelo estda cada
vez mas interrelacionada con las demas, y € no
funcionamiento de una de ellas puede suponer €
colapso del mismo. En este sentido, € transporte
es un elemento vital para la marcha del modelo, y
esta es una de las razones principales por la que
se asiste a la militarizacion del personal que ga
rantiza su funcionamiento (trabajadores del metro
y autobus, controladores aéreos, Renfe, marina
mercante...), ya que € sistema no se puede permi-
tir huelgas en este sector.

De otra parte, este modelo econémico y social
tiene importantes consecuencias a nivel individual
0 de la vida cotidiana:

— Creciente explotacion y alienacion en d tra-
bajo (cadenas, ritmos cronometrajes.. .).

(6) Esta division del trabajo, territorial y funcional,
adquiere hoy en dia un carécter mundial; siendo €l trans
porte un elemento clave para el desarrollo y generaliza-
cion de la misma.

(7) Principalmente de mercancias.

(8) Eda burocratizaciéon se da tanto en la esfera del
capital privado, principalmente en el seno de las grandes
empresas, como dentro del Estado. En el caso de los pai-
ses del Este, al haberse erradicado el capital privado, la
burocracia se convierte en case social.
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— Creciente miseria en amplias areas del globo
(hambre en & Tercer Mundo, crisis de alimen-
tos...).

— Progresiva alienacién y control en la vida
cotidiana. Vida atomizada, privatizada, manipula-
da y parcelada, asi como creciente control poli-
ciaco y recorte de libertades.

— Destruccion cada dia mayor del entorno na-
tural, como consecuencia de la propia ldgica del
modelo.

— Algamiento cada dia mas acusado de las
areas de decision de los propios trabajadores.

3. ANALISIS DE LAS ALTERNATIVAS
DE LOS DISTINTOS GRUPOS POLITICOS
CARA A LAS MUNICIPALES (9)

Hemos apuntado en la Introduccién, que creia
mos de interés, con € fin de poder definir una
alternativa d transporte, el analizar las alternativas
0 propuestas que los distintos grupos y espacios
politicos plantean en torno a tema. A este respecto,
hemos considerado las alternativas planteadas en
las Ultimas elecciones municipales en relacion con
el caso de Madrid (10).

Una vez analizados los distintos programas cree-
mos que son agrupables, por su contenido, en tres
grandes grupos. grupos parlamentarios, izquierda
extraparlamentaria y grupos ecologistas (11). Asi,
pues, a continuacién vamos a intentar pasar revis-
ta, aunque sea muy por encima, a las distintas
propuestas de los diferentes grupos, intentando
resaltar sus elementos principales.

Grupos Parlamentarios

En relacion con estos grupos se constata que
ninguno de ellos pone en cuestién € modelo exis
tente, no planteando de una forma clara alterna-
tivas diferentes entre si a largo plazo (formas
productivas, relaciones sociales, estructuras de po-
der...). Las diferencias que se detectan son prin-
cipamente aquellas relativas al corto plazo, de-
pendiendo de los intereses que vehiculan (capital
privado-burguesia, capital publico-tecnoburocra
cia). De cualquier forma, no se pone en tela de
juicio en ningin momento la legalidad vigente,
gue no es otra cosa que aquel marco que define
las relaciones sociales y de poder existentes, y, co-
mo ejemplo de esto, digamos que en ningln caso
se cuestiona € derecho a la propiedad privada

Esto implica que en lo que se refiere a trans
porte se den alternativas respetando el modelo
metropolitano actual, diferenciandose unas de

(9) Para la elaboracion de este apartado se ha tomado

‘como base los trabajos elaborados por los alumnos del

Seminario sobre Transporte (Coordinado por Ramoén
Fernandez Duran) del 4." Curso de Sociologia, afio 78-79.

(10) Se analizaran de forma muy escueta los plantea-
mientos globales de cada grupo politico, va que por €l
enfoque que intentamos dar es preciso enmarcar la
alternativa concreta de transporte dentro de un marco
de referencia general.

(11) La derecha extraparlamentaria (0 extremadere-
cha) no llegé a elaborar ningln programa. y su unico
programa parece que debe ser: Ley y Orden. Asimismo,
Coalicion Democratica no se presentd en Madrid.

otras por la mayor 0 menor racionalizacion del
mismo, y en concreto, en relacion al transporte.
por la mayor o menor potenciacion del vehiculo
privado.

Asl, las alternativas de los distintos grupos son:

Ucb

Respecto d Modelo Social y Territorial, se plan-
tea e crecimiento ordenado y controlado por la
Administracion Democrética, cuya funcién seria
hacer efectivo € cumplimiento de las leyes y pla
nes urbanisticos que se adeclen a los intereses de
la iniciativa privada, Ultima poseedora de los re-
sortes econémicos que producen y actian sobre €l
espacio urbano. En lo referente a la vivienda se
plantea claramente la potenciacion de la vivienda
en propiedad, asi como € establecimiento de una
politica municipal que permita obtener suelo en
cantidad adecuada a volumen de poblacién de-
seable. En ningln apartado figura la necesidad
del alcanzar un mayor equilibrio de la estructura
metropolitana, a través del equilibrio poblacién-
empleo, 0 poblaci6n-equipamiento.

Por otro lado, en € capitulo de Transporte se
propone potenciar € vehiculo privado, aunque
se diga lo contrario a nivel de planteamiento. De
esta forma se declara a favor: del convenio MOPU-
Ayuntamiento (que implica una inversion en red
viaria del orden de 15.000 millones de ptas. 1978),
y de la construccién de las autopistas de pegje
A-2 y A-4 (Madrid-Guadalgjara y Madrid-Toledo).
Paralelamente, en relacion al transporte publico
plantea la necesidad de potenciar e metro en las
areas centrales, y € ferrocarril para las relaciones
centro periferia suburbana; actuaciones que estan
dentro de la ldgica de potenciacion y crecimiento
del modelo metropolitano. En cuanto a la gestion
de los sistemas de transporte colectivo preconiza
gue debe existir un equilibrio entre empresa pu-
blica y privada, y sugiere la necesidad de creacion
de un Consorcio que unifique la gestion, y de
recurrir al concepto de «beneficiarios», con € fin
de financiar los elevados déficits que hoy en dia
conlleva la explotacion de estos servicios; asi como
a la subida de tarifas, dentro de los margenes que
esto sea viable.

PSOE

En cuanto al Modelo Social y Territorial, existe
una definicion muy poco precisa, y solo se refiere
a que éste se articularia en base al principio de
la planificacion democrética, que se traduciria a
través de un Plan Director que abarcaria todos los
temas, y los integraria en un programa. En prin-
cipio, pues, existe una veneracion por € planea-
miento cOmo exorcista que puede curar todos los
males, y en ningln momento se trata de las cosas
gue se tienen que ordenar ni del contenido de
esta ordenacion, o s trata es de una forma muy
vaga (12).

(12) En este sentido, es interesante apuntar la postu-
ra del PSOE de Aragén en relacion con la implantacion
de la General Motors, que no consistia en poner en cues
tion dicha implantacion, sino en plantear que era nece
sario hacer un plan para aminorar los posibles efectos
negativos de su localizacion.
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En € tema de Vivienda se propone la creacion
de sociedades mixtas para la construccién de vi-
viendas sociaes, asi como la consecucién de suelo
en planes para la construccién de este tipo de
viviendas. Asimismo, en relacion a suelo se plan-
tea e que los suelos publicos no deben pasar a
manos privadas y que es necesario una politica
de adquisicion de suelo publico.

En lo que a Transporte s refiere. existe poca
claridad de planteamientos, pues aunque por un
lado se apunta la necesidad de potenciar € trans-
porte colectivo (metro y ferrocarril), por otro se
preconiza la finalizacion de la construccion del
2" 'y 3 Cinturdn. Igualmente, dentro de este
capitulo, se propone la absorcion de las lineas peri-
féricas de caracter privado, asi como la necesidad
de creacion de un Consorcio cuyas competencias
serian tanto la unificacién de la gestion como la
planificacion de los sistemas de transporte colec-
tivo (13).

PCE

Este grupo apunta, respecto a Modelo Social y
Territorial, € intento de superar la contradiccion
campo-ciudad, asi como la necesidad de controlar
e crecimiento desorbitado de Madrid, [lamando
la atencién sobre la necesidad del planeamiento.
Sin embargo, € planteamiento que se apunta de
superar la contradiccion campo-ciudad no queda
claro, ya que se establece como equilibrio entre
el desarrollo industrial (sin poner en cuestion €l
carécter y contenido de éste) y la conservacion de
la naturaleza (14). Igualmente, y abundando en
este sentido, se llega a plantear la necesidad de
una politica de promocion industrial aprovechan-
do las ventgjas de la centralidad de Madrid y su
proximidad a los mercados internacionales.

Seguidamente, se preconiza la necesidad de
equilibrar la estructura metropolitana actuando so-
bre los desequilibrios. poblacion-empleo, y pobla
Ci6n-equipamiento.

En e capitulo de Vivienda se incluye la poten-
ciacion de la vivienda en alquiler, asi como una
mayor promocion directa, y que ésta esté contro-
lada por € Municipio, reivindicando la necesidad
de una rehabilitacion del patrimonio existente. En
cuanto a Suelo. no se muestra favorable a la muni-
cipalizacion del mismo, por no ser realista y efi-
caz (ya que seria muy costosa la expropiacion;
principalmente porque no se cuestiona su valor
actual). Siendo més eficaz € actuar sobre las ren-
tas de monopolio y diferenciales, y mediante la
creacion de patrimonios publicos de suelo.

Respecto a Transporte. la postura de este gru-
po es de un mayor énfasis en la potenciacion del
transporte colectivo, metro autobus, ferrocarril
suburbano.. ., promoviendo, asimismo, una restric-
cién a uso del vehiculo privado, aunque sdlo en

(13) Incluye también el concepto de beneficiario en
relacion con la financiacion de los déficits de las empre-
sas de transporte colectivo.

(14) Es clara a este respecto la postura de este grupo
en un punto tan definitorio como es la cuestion nuclear,
en que se declara decididamente a favor de esta opcion
energética; aunque claro. eso si. planteando la nacionali-
zacion o estatalizacion de la misma (?)

e Centro, y rechazando las autopistas de peaje A-2
y A-4 (15).

En cuanto a la gestién se preconiza la necesidad
de creacién de un Consorcio, 0 ente gestor, que
coordine la planificacion, inversion y gestion de
los sistemas de transportes colectivos, participando
en e mismo la mancomunidad de Municipios del
area metropolitana de Madrid. Asimismo, en la
financiacion de los transportes colectivos jugarian
un papel importante, junto a usuarios y adminis-
tracién Central y Local, los beneficiarios. tasa
de transportes a pagar por industrias, oficinas,
grandes almacenes...; asi como incremento de la
tasa de equipamientos sobre nuevas construccio-
nes, y del precio de la gasolina vendida en € inte-
rior de la mancomunidad de municipios. Por
ultimo, se contempla la urgencia de un plan inte-
gral del transporte en Madrid, que intente dar
respuesta a los problemas de este sector.

Izquierda Extraparlamentaria (16)

Aunque a nivel de planteamientos posea un
caracter pretendidamente radical, existe una gran
debilidad a la hora de definir una alternativa cohe-
rente a largc plazo. La razén principal puede ser
la incanacidad aue hasta ahora ha tenido € mar-
Xismo, atin € «marxismo revolucionario» no refor-
mista, para elaborar € contenido de lo que seria
el modelo infraestructural correspondiente a la
pretendida sociedad sin clases.

Esta incapacidad creemos que es debido a que
el marxismo ha considerado la creciente interde-
pendencia de las fuerzas productivas como una
«Socializacién» objetiva de las mismas. Craso
error. La realidad posterior nos ha mostrado que
la extrema division del trabajo (funcional y terri-
torial) y la enorme interdependencia del modelo
duro sitla los centros de planificacién y gestion
a tales niveles, que el.individuo queda preso, con-
vertido en pieza insignificante de la maguina pro-
ductiva que le trasciende y que ha de ser conduci-
da por una burocracia necesariamente alienadora;
las fuerzas productivas se convierten en inapre-
hensibles para los trabajadores, que, por lo tanto,
no pueden gestionarlas, es decir, apropiarselas
en términos reales. Esta pretendida «socializacion»
de las fuerzas productivas ha hecho suponer a
gran parte de los marxistas, que e modelo du-
ro, hacia e que se avanzaba velozmente, era la
base material del socialismo. Lo que hacia dar por
buenos y deseables e «progreso»y e «desarrollo»,
con & mismo entusiasmo con que hoy hablan de
ellos el capital o la burocracia, solo que por dis-
tintas razones (Marx suponia que conducian a
socialismo) (17).

(15) En este sentido, es conveniente apuntar hasta
gue punto esta postura no ha podido venir condicionada,
en e caso de Madrid, por la amplia campafia habida
contra estas autopistas a nivel de Asociaciones de Veci-
nos y grupos ecologistas. ya que en concreto en el caso
de la Autopista del Atlantico la postura del Partido Co-
munista de Galicia era claramente favorable a la cons-
truccién de la misma.

(16) Esta izquierda extraparlamentaria es de caracter
marxista (maoistas. troskistas, ...) pues laizquierda extra-
parlamentaria de caracter anarquista o libertario, en ge-
neral, no se present6 a las elecciones.

(17) Todo esto ha ocasionado la dificultad del Mar-
xismo para analizar las sociedades duras.
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De cualquier forma, y aunque en la gran mayo-
ria de estos grupos se detecta una falta de poner
en cuestion claramente e modelo a largo plazo,
S se constata un mayor énfasis que la izquierda
parlamentaria en los aspectos relativos a la lucha
por la revalorizacién de la fuerza de trabajo (18).
Principalmente este aspecto esta ligado a la impor-
tancia que suelen dar gran parte de estos grupos
a la lucha vecinal como forma de conseguir estas
reivindicaciones. En definitiva, se constata un ma-
yor contenido de clase (aungue esto también varia
segln el espacio politico que se considere: maofs-
tas, trotskistas, nueva izquierda...), en las alterna-
tivas a corto plazo, y una menor sujeccién al mar-
co legel vigente, como veremos a continuacion.

(18) En este sentido, ayuda el que e marxismo ha
permitido desvelar los mecanismos de explotacion sub-
yacentes a funcionamiento del Modo de Produccion Ca-
pitalista. Aunque, también hoy en dia, y debido al pro-
fundo canibio experimentado en e funcionamiento del
modo de Produccién Capitalista. es necesario reconside-
rar v ampliar los conceptos elaborados por Marx,

ORT (19)

Este grupo es é méas moderado dentro de lo que
se ha venido en denominar «extrema izquierda)),
principalmente por €l caracter que tiene la alter-
nativa maoista aplicada a caso espariol (20).

En cuanto d Modelo Social y Territorial preco-
niza un equilibrio entre campo y ciudad, aunque
dentro de las exigencias que plantea € desarrollo
industrial (21). Su modelo de desarrollo partidario
del equilibrio nos resulta contradictorio, pues di-
ficilmente se puede conservar la naturaleza y man-
tener las exigencias de la creciente industrializa
cion, lo que traeria consigo la expansion de la ciu-
dad en detrimento de las zonas rurales.

Por otro lado, en 1o que, se refiere a Suelo y
Vivienda, se define una politica de promocion
publica de vivienda favoreciendo la vivienda en
alquiler, asi como una politica de incrementar los
patrimonios publicos de suelo, mediante la pro-
gresiva municipalizacion del mismo (aunque, eso
si. pagando @ precio lega vigente).

Igualmente, la ORT incluye en su programa la
necesidad de un mayor acercamiento entre los lu-
gares de empleo y residencia, asi como entre la
poblacién y € equipamiento (aunque sin analizar
s esto es viable con € modelo productivo vy terri-
toria actual).

A nivel de Transporte, se incluye € que es pre-
ciso acometer una planificacion racional (?) del
mismo en base a las necesidades de la poblacién
y asu rentabilidad econémica (22). Dentro de este

(19) A las elecciones municipales se presentaban ORT
y PTE juntos. ya que estaban en proceso de unificacion,
aunque, en €l caso de Madrid, bajo las siglas de la ORT.

(20) Caracter popular e interclasista; intento de ar-
monizar los intereses de la clase obrera y otros sectores:
pequefia burguesia, y en algunos casos hasta la burguesia
media (la famosa burguesia nacional que apuntaba Mao).

(21) Asi. es curioso que se dan alternativas de cara
a la conservacion de la naturaleza como la de ubicar las
industrias contaminantes lejos de los nicleos urbanos:
no poniendo en ningln momento en cuestion el caracter
de estas industrias.

(22) Estos dos conceptos son contradictorios, pues la
rentabilidad econdmica es la rentabilidad del capital.
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capitulo, y en d aspecto referente a la creacion
de infraestructura la ORT se decahta por una poli-
tica favorecedora del transporte colectivo (metro,
ferrocarril suburbano...), y en contra de la cons-
truccién de autopistas de pegje; principal mente
debido d hecho del peaje y a carécter privado
de las mismas, lo que significa que no se esta en
contra «per se» de este tipo de infraestructuras.

De otra parte, preconiza la municipalizacion de
les distintas lineas de transporte colectivo, y la
creacion de un organismo Unico municipal que
planifique y gestione € sistema de transporte co-
lectivo.

MC

Este grupo no define con claridad un Modelo
Social v Territorial alternativo, existiendo pocas
referencias en su programa en este sentido.

En el apartado de SQuelo y Vivienda, se incluye
una politica de un caracter radical, debido al
hecho de que se plantea la municipalizacion total
del suelo, mediante una expropiacion a valores
agricolas. Asi como la €eliminacion del papel de
la iniciativa privada dentro del sector de cons
truccion de vivienda.

En los aspectos relativos al Transporte, es €l
tnico grupo, dentro de este espacio politico, que
se decanta a favor de una politica de limitacién
del uso del vehiculo privado en general (y no solo
en @ Centro), incluyendo, asimismo, la necesidad
de reconversion de la industria del automovil.

Por otro lado, propone claramente la urgencia
de la congelacion de tarifas de los sistemas de trans-
porte colectivo, como camino hacia la progresiva
gratuidad del mismo, lo que es una medida ligada
a la revalorizacion de la fuerza de trabgjo, al ser
la clase trabajadora a principal usuario de estos
medios de transporte.

Por ultimo, valga la pena decir que e MC par-
ticip6 en la Coordinadora contra las Autopistas de
Pegje A-2 y A-4, manteniendo una postura decidi-
da en contra de la realizacion de infraestructura
viaria.

LCR

En este grupo existe una total ausencia en cuanto
a la descripcion y concrecion del Modelo Social y
Territorial alternativo (23).

Por otro lado, sus alternativas en otros campos
son muy débiles, aungque eso si en sectores como
Suelo y Vivienda se plantee una mayor interven-
cién publica en d sector como via para la solucién
a los problemas existentes.

En lo que se refiere a sector Transporfe,apunta
una oposicion a las grandes obras de infraestruc-
tura viaria, hasta que se puedan discutir los pro-
blemas que puede provocar este tipo de obras so-
bre los afectados directamente, y se haya valorado
la oportunidad financiera (?) (24) de la obra.

Por otro lado, dentro de este capitulo, se plan-
tea la necesidad de potenciar el metro y d ferroca
rril suburbano, asi como la urgencia de la puesta
en funcionamiento de un Consorcio de todas las
empresas de transporte (en relacion a las cuales se
preconiza su municipalizacion) que gestione, pla
nifique y financie de una forma unificada & con-
junto del sistema de transporte colectivo, implan-
tando medidas tales como: billete combinado, co-
ordinacion de servicios.. .

Por dltimo, existe un espiritu, dentro del pro-
grama, referente a la necesidad de la rotura del
consenso de los partidos parlamentarios, como for-
ma de avanzar hacia la conquista de las reivindi-
caciones de los trabajadores.

Grupos ecologistas
Este espacio es por € momento muy heterogéneo

23) En este sentido, es interesante apuntar la incapa-
cidad del trotskismo para analizar el fenébmeno de la
«burocracia» en los paises del Este; creyendo que en
estos paises es viable una «revolucion politica» que de-
rroque a la burocracia sin alterar apenas € sistema pro-
ductivo. Lo que muestra desconocer la raiz del problema,
como consecuencia de su concepcién marxista —dura—
del Sociadlismo: el derrocamiento de la burocracia no
puede separarse del desmantelamiento y descentralizacion
-cuando eso pueda ser viable, no hoy— del modelo
duro.

_(24) No sabemos muy bien a que se refieren con este
término.

Una alter-
nativa
radical

al tﬁﬁ?fé

a nivel de Estado Espafiol, aunque cada dia se va
definiendo maés debido a la progresiva consolida-
cion del movimiento ecologista. En él participan
desde grupos organizados y legalizados, hasta co-
lectivos de barrios 0 empresas, con una incidencia
muy local y no legalizados (25), 0 mejor dicho, que
ni siquiera se han planteado su posible legaliza-
cién como tales. Igualmente, sus contenidos y sus
préacticas varian en muchos casos considerablemen-
te, dependiendo del énfasis que se le dé a las vias
legales e institucionales para conseguir |0s objetivos
gue se plantean.

Sin embargo, se puede afirmar que existe un
aspecto que caracteriza a los distintos grupos zco-
logistas (26), que es la clara puesta en cuestion del
modelo actual a largo plazo con un caracter globa-
lizador (sistema productivo, relaciones sociales, for-
mas de poder, vida cotidiana...), de una forma
méas 0 menos estructurada dependiendo de o ela

borado de la alternativa. Asimismo, otra de las.

constantes que hasta ahora (27) ha tenido el mo-
vimiento ecologista, ha sido la falta de un claro
contenido politico, o mejor dicho, de un conte-
nido de clase, en las alternativas a corto plazo que
planteaba. Especialmente, aquellas relativas a los
aspectos de la lucha por la revalorizacion de la
fuerza de trabajo, y en contra de la explotacion
directamente econémica.

Asimismo, d ecologismo que plantea cada dia
con mayor claridad un modelo alternativo de so-
ciedad por € que luchar, va superando e lastre
de la falta de contenido politico a corto plazo,

(25) Muchos de estos colectivos provienen, en el caso
espariol, del campo anarquista

(26) Bueno a lo que verdaderamente se conocen co-
mo grupos ecologistas y no a los grupos pseudoecologis-
tas surgidos desde la derecha en un momento determina
do con €l fin de recoger votos (p.e.: e Partido Ecologista
de Fernando Enebral) que luego han desaparedido debi-
do a la progresiva radicalizacion del movimiento.

(27) Y decimos hasta ahora, pues esta postura esta
variando sensiblemente en los Ultimos tiempos debido
a la progresiva radicalizacion de este movimiento, ante
la incapacidad del sistema para integrarlo, y a engrosa-
miento de sus filas por militantes de la izquierda extra-
parlamentariamarxista y no marxista.

y se presenta cada vez como una alternativa glo-
balizadora a todos los niveles. Aunque creemos
gue todavia le queda mucho espacio por recorrer
y clarificarse, tanto en lo que se refiere a los con-
tenidos como a las practicas de intervencion.

De cualquier forma, en €l caso que nos ocupa.
aln no presentandose directamenie a las elecciones
municipales (28), existe un grupo: AEPDEN-Ami-
gos de la Tierra, que elabora un programa muni-
cipal en relacion con Madrid bastante completo.
En é pone en cuestion de una forma global €
modelo actual, no circunscribiéndose las alterna-
tivas al ambito municipal de Madrid, ya que como
se plantea: la solucion a Madrid no se puede lle-
gar a formular considerando solo Madrid, y en
donde destaca el carécter globalizador de la alter-
nativa, que se sale conscientemente de lo que nor-
malmente se conoce como campo de accion mu-
nicipal.

En este sentido, creemos que es ilustrativo el
incluir dos de los parrafos que encabezan esta
alternativa ecologista

«Estamos viendo como €l capitalismo, basado
en el crecimiento se ve incapaz de superar el des-
empleo, la inflacién y la brecha entre paises pobres
y ricos; y como la crisis interna de sobreacumula-
cion se ve agravada por la crisis ecologica. Asi-
mismo, observamos como la moderna tecnoolgia,
a través de complejas y sofisticadas técnicas de
produccién y utilizacion masiva de recursos mate-
riales y energéticos, provoca la concentracion de
la produccién en unidades cada vez mayores, la
acentuacion de la division del trabajo, la jerarqui-
zacion de la sociedad. Vemos, en fin, como e Es
tado va asumiendo cada vez, y sin contestacion,
mayores actividades, destruyendo la capacidad
auténoma de las personas y las comunidades de
bagd. hombre de la calle se ve frustrado porque

ve que la posesion de mas cosas (para cuya conse-
cucion debe esclavizarse trabajando duramente)
no produce mas felicidad. Empieza a ser cons

(28) En € caso de Madrid no se presenté ningin
grupo a las elecciones municipales, ni siquiera los lega
lizados.
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ciente de que lo estan convirtiendo en una mer-
cancia trivial (...). Somos conscientes de que se
trata de un programa Utopico, pero no utdpico
por irrealizable, sino porque la actual estructura
del sistema hace virtualmente imposible su reali-
zacion.~

En esta introduccion a programa se puede
constatar como se pone claramente en tela de
juicio de una forma global € marco de referencia
del modelo actual: formas de produccion, relacio-
nes sociales, estructuras de poder, vida cotidiana...

Més adelante se establece la necesidad: de re-
ducir € tamafo de Madrid, con € fin de ir hacia
un nuevo modelo territorial (29), de disminuir €
poder tecnocratico en favor de las asambleas de
vecinos, de municipalizar e suelo, y de devolver
la calle a ciudadano de a pie.

Esto se apunta que sera viable mediante un
sistema productivo y una organizacion social que
potencie:

— La minima utilizacion de los recursos no
renovables, ahorrando materiales, espacio y ener-
gia

— La autosuficiencia en lo posible. mediante
unidades descentralizadas y a pequefia escala.

Por otro lado, también se aborda dentro de la
alternativa municipal, temas tales como la nece
sidad de rebajar a 30 horas de trabajo la jornada
laboral, y € que de las arcas municipales deberia
salir un % de ayuda a Tercer Mundo como forma
de ayuda a desequilibrio mundial (paises de cen-
tro-paises de periferia), ocasionado por € desarro-
[lo del modelo actual. Esto da una idea precisa
de que € programa no sélo contempla los aspec-
tos clésicos de lo que se entiende por politica mu-
nicinal.

En relacién con € tema de Transporte, la alter-
nativa municipal parece poco clara y coherente
en alguno de sus aspectos, tales como la necesidad
de potenciar € metro, € ferrocarril... Franca
mente creemos gue para ser coherente con Ja al-
ternativa que se propone a nivel global (que mas
adelante profundizaremos), no se puede decir sin
mas potenciacion del metro y € ferrocarril, pues
puede ser que también estos medios de transporte,
tal como se conciben hoy en dia, respondan a la
misma lOgica de potenciacién del modelo territo-
rial actual, aunque bajo la Optica del transporte
colectivo.

De cualquier forma, existe una clara postura en
contra del vehiculo privado (30), y a favor de los
medios de transporte no mecanizados: peatonal,
bicicleta...: asi como una oposicién a los medios
de transporte supersénico, como fuente de ruido
y molestias para la mayoria de la poblacion, a
cambio de una minima ventaja para los pocos que
lo utilizan.

4. COMENTARIOS GENERALES SOBRE
LAS DISTINTAS ALTERNATIVAS

Analizando las diferentes alternativas de los dis-
tintos espacios politicos se detecta una division
falsa de espacios reinvindicativos (Estado-Eleccio-

(29) Se considera aberrante cualquier ciudad por en-
cima de los 200.000 habitantes.

(30) Y por consiguiente en contra de la creacion de
infraestructura viaria.

nes Generales, Municipio-Elecciones Locales, Tra-
bajo-Elecciones Sindicales...), ocultando la intima
relacion existente entre todos €ellos, y creando una
division ficticia entre las reivindicaciones: politi-
cas (aquellas referidas ad Estado), laborales o eco-
nomicas (agquéllas referidas a marco de trabajo),
municipales (aquéllas relativas a lugar donde se
vive)... Esta parcelacion es méas acusada y estanca
en los grupos parlamentarios, superandose esta
compartimentacion conforme nos vamos aproxi-
mando a otro extremo del espectro que hemos
establecido: los grupos ecologistas, donde las rei-
vindicaciones adquieren un carécter globalizador
y se refieren a todas las facetas de la estructura
politica, econémica y social.

Por otro lado, es interesante apuntar que los
grupos del espacio parlamentario ponen € énfa-
sis en que con una adecuada gestion y planifica-
cion (en definitiva, con una mayor burocratiza-
cion) se resolveran los problemas actuales. Mien-
tras que, en general, la izquierda extraparlamen-
taria y los grupos ecologistas consideran que es
la presion de la propia gente, y la lucha de ésta
por determinadas reivindicaciones, la que permi-
tira que e Estado acometa la resolucion de los
problemas planteados.

Igualmente la filosofia de las alternativas que
se analizan no son en muchos casos mas que pura
ideologia, pues existe una falta de correspondencia
entre esta filosofia y las propuestas y medidas
concretas que se preconizan, cuyo contenido vy
significado es contrario a espiritu de la filosofia
gue dice presidir € programa. Y abundando en
este sentido, existe en muchos casos, principal-
mente dentro de la izquierda parlamentaria, pues
la derecha es mas consecuente con Sus propios
planteamientos, una ausencia de ligazon entre las
propuestas electorales y la practica del grupo con-
siderado una vez que participa a nivel institucio-
nal.

Por Ultimo, es de resaltar la discrepancia exis
tente en muchas ocasiones entre las propuestas
técnicas concretas en relacion con los distintos
aspectos sectoriales y las alternativas globales.
Creemos que esto puede ser debido no tanto a la
mala fe, sino a la influencia que tiene a nivel téc-
nico la ideologia dominante, y la falta de claridad
y de elaboracion de las distintas alternativas (en
especial a nivel «técnico»).

5. NECESIDAD DE PLANTEAR UN NUEVO
MODELO

En suma, lo que se puede extraer de lo ante-
riormente expuesto, es que no es posible una alter-
nativa radical ala sociedad en su conjunto.
sistema (o de las piezas del «<PUZZLE» del que
hablabamos a principio), sin plantearse una alter-
nativa radical a la socidad en su conjunto.

Asimismo, es preciso definir, s esta alternativa
es la sociedad sin clases, cual es € modelo infraes-
tructural que la hace viable, con € fin de orientar
nuestra acciones y reivindicaciones en este sentido.

Como veremos a continuacién, esta alternativa
a nivel infraestructural confluye con lo que en
términos generales esta planteando, de forma mas
0 menos estructurada, e movimiento ecologista.
Y es ésta una de las causas de su progresiva exten-
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sion y de la crisis (31) de las otras dos grandes
corrientes de pensamiento del movimiento obrero
hasta la actualidad: € marxismo y el anarquis-
mo (32).

En este sentido, analizaremos primeramente las
caracteristicas infraestructurales del modelo que
S propone, asi cOmo SU expresién territorial, y
como es este nuevo modelo € que permite dar
una alternativa radical al transporte. eliminando
la necesidad de transportarse, que hoy en dia im-
pone € modelo dominante. Por Ultimo, se ana-
lizara como el nuevo modelo infraestrural que se
apunta, permite la desaparicion del Estado y la
consecucion de un poder descentralizado y auto-
organizado basado en la democracia directa, pre-
supuestos superestructurales que se han conside-
rado que correspcnden a la sociedad sin clases.
A este modelo se le ha venido a denominar: mo-
delo blando, modelo autonémico de desarrollo...

6. CARACTERISTICAS DEL MODELO
BLANDO (33)

El modelo infraestructural correspondiente a
este tipo de sociedad quedaria definido de forma
muv esquematica, por los siguientes elementos:

-— Baga division del trabajo y baja especializa-
cioén, lo que permitiria eliminar la jerarquizacion
en d trabaio.

— Produccidén en pequefias unidades integradas
(industrias de pequefio tamafio y cultivo diversi-
ficado en la agricultura).

— Bago consumo energético, con la posibilidad
de utilizacion de recursos energéticos renovables:
energia solar, edlica, biomasa.

— Produccion basada en € equilibrio del apro-
vechamiento de los recursos naturales no reno-
vables, y en la conservacion del equilibrio medio-
ambiental. .

— Tecnologia sencilla y accesible, propiciando
técnicas basadas en € bajo consumo energético y
en la alta durabilidad de los productos.

Estas caracteristicas infraestructurales conlleva-
ran una expresion espacial del modelo, o lo que
es lo mismo un modelo territorial, basado en la
descentralizacién y dispersion de la poblacién, aun-
gue agrupada en nucleos de un cierto tamafio con
caracter integrado y autosuficiente.

Esto .permitiria reducir enormemente las nece-
sidades de transporte, tanto por las caracteristicas
del sistema productivo (integracion y autosuficien-
cia) como e modelo territorial (nlcleos de tamafio

(31) Las posibles razones de esta crisis ya se han
apuntado anteriormente en lo que se refiere a marxismo.
Respecto a anarquismo. del que recoge parte de sus plan-
teamientos el ecologismo. estructuréndolos, y emmarcan-
dolos dentro de un modelo global mas coherente. se
apunta como posible razén de su crisis la incapacidad
para comprender la razon de ser del Estado monstruo
como fruto del modelo infraestructural existente.

(32) . Se detecta fambién la aparicion de nuevos espa-
cios politicos como o que se ha llegado a conocer como
«Autonomia Obrera», que de una forma muy esquema-
tizada se diria que es la confluencia del marxismo y
anarquismo intentando superar a ambos.

33) Estas caracteristicas estan todavia en proceso de
elaboracion desde los distintos campos o sectores, y solo
se incluyen aquellos elementos mas ampliamente acep-
tados.

reducido y autosuficientes). Lo que repercutiria
en una disminucion profunda del nimero de via-
jes mecanizados necesarios, y de la longitud de
los mismos, permitiendo la potenciacion de los
medios de transporte no mecanizados y de aque-
[los medios de transporte de bajo consumo ener-
gético y baja necesidad de inversién en infraes-
tructura.

En definitiva, e modelo infraestructural mas
arriba descrito, haria viable la eliminacién de la
necesidad de transporte. alternativa por la que
también se abogaba en las conclusiones de las
2.» Jornadas Estatales Contra las Autopistas, pues
como se apuntaba en las mismas: «de esta forma
no sera necesaria la construccion de grandes infra-
estructuras (que reclaman una tecnologia comple-
ja, grandes cantidades de cemento y acero...; y
gque provocan grandes impactos medio ambienta-
les), no se derrochardn los recursos energéticos
no renovables (petréleo principalmente), no sera
necesaria la construccion de tantos vehiculos de
transporte (turismo, autobuses, ferrocarriles...), no
se perderan miles de horas de nuestro tiempo en
transportarnos, que podremos dedicarlas a nuesiro
desarrollo personal».

Por otro lado, este modelo infraestructural per-
mitird, debido a sus caracteristicas. la consecucion
de un poder descentralizado y autoorganizado.
Haciendo posible el control del proceso productivo,
y de sus formas de vida, por parte de los propios
trabajadores, como consecuencia de la escala y del
caractzr de las unidades productivas y territoriales.

Asi como posibilitara, también, la generalizacion
de formas de vida basadas en sistemas comunales
(34), compatibles con relaciones personales no je-
rarquizadas y antiautoritarias. Permitiendo la glo-
balizacion de la vida cotidiana al eliminar las ba
rreras alienantes actuales entre trabajo-ocio-trans-
porte...

A lo mejor estamos sofiando, pero s este modelo
llega a existir sera el correspondiente a la sociedad
sin clases. Y viceversa, s esta sociedad es posible
algln dia, serd con un modelo de este tipo. jQué
a lo mejor esto es una utopial: Pues si, pero mas
vale vivir pensando en que esta utopia alguna vez
podra llegar a ser posible, y Ilevando una practica
vital en este sentido. Ademas, lo que si creemos
es que esta utopia es internamente coherente. Es
decir, que todos los elementos de esta alternativa
gque planteamos son piezas de un mismo «PUZ-
ZLE». Eso si, un «puzzle» bastante mas bonito y
coqueto que € actual.

7. DIRECTRICES PARA UNA POLITICA
TERRITORIAL Y DE TRANSPORTES
ALTERNATIVA

A continuacién, vamos a intentar, sin anhimo de
ser exhaustivos y a sabiendas del peligro de caer
en el esquematismo debido a poco espacio de que
disponemos (35), € establecer unas directrices de
lo que creemos que deberian ser los aspectos que

(34) Igualmente la interdependencia interna impedira,
creemos. la reaparicion de la propiedad privada.

(35) Algunos de los aspectos que aqui se apuntan se
desarrollan con mayor amplitud en otros articulos de
este nimero monografico.
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deberia contemplar una alternativa a corto y me-
dio plazo a nivel de politica territorial y de trans-
portes. Opinamos que hemos dejado suficiente-
mente claro, que esta alternativa no es viable s no
se plantea a nivel de todos los aspectos de la estruc-
tura socia y de su funcionamiento, y que los obje-
tivos finales de ésta son los que hemos apuntado
més arriba.

Queremos dejar claro, también, € que estas
alternativas no se van allevar a la préactica porque
Se pongan en un programa, 0 porque sea posible
tenerlas en cuenta a la hora de un hipotético pla-
neamiento. SnNo que U consecucion y plasmacion
sera debida a la presion social que e gerza, y no
a los estudios 0 planes que s elaboren (o a la
gestion que e puede hacer desde los Ayuntamien-
tos u otros érganos de poder), ya que existen pode-
rosos intereses econémicos en juego.

Por dltimo, y antes de indicar las directrices
generales que deberia contener la alternativa, es
conveniente apuntar la necesidad de ligar en la
lucha por una nueva sociedad la lucha contra la
explotacién econdémica (eje basico alrededor del
cua se estructura € sistema, pues aunque no es
el Unico tipo de explotacion existente, s es € de-
terminante), que principalmente afecta a la clase
obrera (entendiendo ésta en un sentido amplio;
es decir, no sdlo € proletariado industrial). En-
marcandola dentro de esta lucha mas global (36),
gue es la que hemos apuntado, en donde es posi-
ble su confluencia con la lucha de otros sectores
sociales explotados y marginados: mujeres, homo-
sexuales, parados...

En definitiva, los aspectos que a continuacion
apuntamos de forma esquemética, no cabe con-
templarlos mas que en e marco de una alternativa
mas global, ya que para su consecucion sera ne-
cesario la movilizacion y presion social de los
sectores afectados y relacionados con la lucha di-
recta contra la explotacién econémica y por la
revalorizacién de la fuerza de trabajo.

Directrices para una politica territorial

A) Nivel regional:

— Freno a crecimiento de la poblacion en su
conjunto.

— Consecucion de un sistema de ciudades méas
equilibrado, reduciendo € crecimiento y e tama-
fio de los grandes nucleos y potenciando €l creci-
miento de las ciudades pequefias y medianas, asi
como € de los nucleos rurales.

— Homogeneizacion de Rentas a nivel territo-
rial.

— Introduccién de tecnologia basada en la mi-
nima utilizacion de recursos materiales y energéti-
cos no renovables, potenciando ad maximo € re-
ciclaje y la tecnologia basada en el uso de recursos
naturales renovables (energéticos y no energéti-
cos) (37).

— Méxima autonomia y autosuficiencia de las

(36) Superando la lucha exclusivamente reivindica-
tiva e integradora a nivel econémico, que hoy en dia se
plantea a través de las organizaciones sindicales.

(37) Queremos clarificar que esto supondria un ro-
tundo no ala energia nuclear, y no solo por cuestiones de
peligrosidad, sino por lo que la utilizacion de esta energia
supone, de favorecer e modelo actual, de potenciar la
concentracion de poder, de favorecer el militarismo.

distintas unidades territoriales. Tanto a nivel de
estructura productiva como de autogobierno.

— Asi, a nivel de estructura productiva, ésta
estara basada en la autosuficiencia y baja especia-
lizacién espacial; es decir, una estructura produc
tiva organizada en unidades descentralizadas y a
pequefia escala. Debiendo poseer un alto grado de
complejidad y diversidad la estructura productiva
de las distintas unidades territoriales. Esto impli-
card una estructura productiva con las siquientes
caracteristicas:

— Agricultura:  sustitucién de la agricultura
intensiva por la diversificada, tendencia hacia la
no utilizacion de fosfatos y otros abonos no reno-
vables...;

— Industria: sustitucién de grandes industrias
por industrias medianas y pequefias, diversifica
cion industrial a nivel local, potenciacién de indus-
trias de reciclaje, eliminacion de industrias conta-
minantes.

— Servicios: reduccion de las necesidades de
servicios, descentralizacion de los mismos,...

— en lo que s refiere a la descentralizacion
de las estructuras de gobierno, esto sera posible
en tanto en cuanto se acometa un modelo infraes-
tructural con las caracteristicas méas arriba men-
cionadas. Ya que implicaria unas menores necesi-
dades burocréticas, una descentralizacion de las
estructuras de gobierno, y de la toma de decisiones.
Lo que permitiria irlas asumiendo por los propios
trabajadores.

B) Nivel metropolitano:

— Freno v orientacion a decrecimiento de las
areas metropolitanas.

— Potenciacién de la maxima autosuficiencia
de los distintos barrios, 1o que implicaria la pro-
gresiva eliminacién de la especializacion y segre-
gacién espacial de actividades. Estos se lograra
mediante e equilibrio de la Poblacion con €
Empleo y la Poblacion con & Equipamiento.

Asi se debera potenciar:

— H frenoy reduccion de la Terciarizacién del
Centro.

— El freno del proceso de abandono y recon-
version de las industrias del Centro.

— B control de la localizacién del empleo y
poblacidn, con € fin de que se realice de una for-
ma integrada.

— La creacién de eguipamiento comunitario a
nivel local (sanitario, docente, espacios abiertos,
comercial...), descentralizando los actualmente
existentes a nivel metropolitano y modificando su
carécter (38).

— La orientacion hacia una tipologia urbana
gue minimice las necesidades de inversion y ener-
géticas.

— Homogeneizacién de Rentas a nivel metro-
politano

— Minimizacién de impactos medio-ambienta-
les, tanto a nivel de implantacién de actividades
como de funcionamiento de las mismas.

(38) En este sentido, y aunque préacticamente carez-
camos de espacio en este articulo para plantear este tema,
queremos sefialar y poner en cuestion €l caracter y el
contenido de estos equipamientos: sanidad, ensefianza.
comercio, ..., que tal como son concebidos en la actua-
lidad son una pieza més y un elemento reproductor del
sistema dominante.
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— Meora y utilizacion del parque actual de
viviendas, reduciendo a lo imprescindible la crea-
cion de nuevo habitat. Para esto serd necesario la
redistribucion y el reparto del parque actual (39).

— Maxima descentralizacion a nivel de barrios
de las formas de gobierno, y de la toma de de-
cisiones.

Directrices para una politica de transportes

Las directrices antes mencionadas relativas a
politica territorial, permitiran la reduccion sensi-
ble de las necesidades de transporte (n.° de viges
necesarios, longitud de los mismos...). Lo que
implicara una disminucién importante de las ne-
cesidades de inversion en infraestructuras de
transporte (costes de personal, energia, material
movil...), al existir menos vigjes a los que debe
servir la infraestructura, y por consiguiente me-
nores gastos de explotacién. Asimismo, todo esto
permitira la posible utilizacion y generalizacion
de los medios de transporte no mecanizados.

Ahora bien, independientemente de los efectos
beneficiosos que una politica territorial de este
tipo puede ir teniendo sobre las necesidades de
transporte, es importante sefialar que las politicas

(39) Todo ésto implicara un freno brusco a los pro-
gramas de renovacién urbana existentes.

de transporte (40) que se lleven a cabo, ya sean
regionales 0 metropolitanas, es necesario que res
pondan y estén de acuerdo con la filosofia general
del modelo que se quiere alcanzar, y que en defi-
nitiva sean un elemento mas que ayude a su con-
secucion (41).

De esta forma, se podrian apuntar, aunque sea
de una forma muy resumida, las siguientes directri-
Ces en cuanta a la nueva politica de transportes.
A) A nivel'regional:

— Infraestructura.

— Potenciacién de una red dispersa que dote
de una accesibilidad homogénea al territorio (42),
y no de una red concentrada y de gran capacidad
gue conecte los puntos méas importantes del terri-
torio. Ya que esta Ultima lo que provoca es la
consolidacion del actual modelo territorial (esto
implica una postura opuesta a la creacion de
grandes infraestructuras. grandes aeropuertos, au-
topistas, ferrocarriles de alta velocidad...).

— Potenciacién de medios de transporte inte-
rurbanos de bajo impacto ambiental y reducido
consumo energético; es decir, de transportes co-
lectivos y principamente del ferrocarril conven-
cional.

— Priorizacion de medios de transporte basa-
dos en tecnologia sencilla y accesible.

— Potenciacion de los medios de transporte no
mecanizados a nivel local.

— Gestion o explotacion.

— Politica tarifaria que esté en consonancia
con la anteriormente expuesta (43).

B) A nivel metropolitano:
— Infraestructura.

— No alacreacion de grandes infraestructuras
(ya sean autopistas, o autovias, Metro o ferroca-
rril), que potencien la consolidacion del actual
modelo metropolitano. Solo se debera actuar me-
diante creacién de infraestructuras, en la resolu-
cion de problemas de transporte muy urgentes, que
no sea viable su solucion a través de otras medi-
das (44). Y en concreto, en este caso, se debera
actuar a través de la creaciéon de infraestructura
de transporte colectivo. (Los principales déficits
existentes se refieren al ferrocarril suburbano).

— Orientacién hacia una mejor utilizacion de
la infraestructura existente, potenciando los me-
dios de transporte colectivo. Y principa mente,
aquellos medios de transporte colectivo de tecno-
logia mas sencilla 'y accesible, y de menor impacto
medio ambiental y consumo energético.

— Adecuacion de las infraestructuras a su uti-
lizacion alternativa por medios de transporte no
mecani zados.

— Gestion (45)

(40) Tanto de creacién de infraestructura como de
funcionamiento.

(41) Yaque debido a la intima relacion de la politica
de transportes con la de usos del suelo, la permanencia
de las actuales politicas de transporte podrian tener
efectos negativos en la reorientacién que se pretende.

(42) Lo que se puede acometer. en gran parte, recu-
perando y mejorando las redes locales.

(43) Hoy en dia la politica tarifaria favorece a los
medios de transporte por carreteray aéreos.

(44) Mgor utilizacion infraestructura, potenciacion
del transporte colectivo...

aE)45) Estas medidas, como facilmente se comprender4,
habria que articularlas con otras paralelas de reconver-
sion y anulacién de la industria de automavil.
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Una alter-
nativa

— Restricciin del frifico privade motorizado
en todas las dreas (oo s8o en el Centro),

= Mejora del nivel de servicio de los sistemas
de transporte colectivo, vy prioridad en & uwso de
la infraestructura.

— Regrientacién de la politica tarifaria (trans-
E:-rte gratuits para: parados, nifios v tercera edad;

illete a carpo de las empresas para los trabajado-
res; v consideracion del tiempo de transporte co-
me tiempe de trabajo) (46,

— Potenciacion de los medios de transporte
no mecanizados {peatonal, bicicleta...), principal-
mente en el interior de log nicleos urbanos.

— Deacentralizacidn y coordinaciin de k3 ex-
plotacidn de los sistemas de fransporte colectivo.

8. A MODO DE CONCLUSION

Asi, pues, creemos que el planteamiento y la
consecucion de una alternativa radical al franspor-
te, no s¢ puede concebir sin enmarcarla en una al-
ternativa radical a la sociedad en sy conjunts (47}
Siendo esta alternativa la correspondiente a lo gue

(4E] Estnz medidas se relacionan con b lucha por I
revalorizacidn de la fuerza de tmbaje.

AT % es por esto, por be que quizis hemos dedicads
un espacio relativamente uedde al tratambento dl
transparie a o large de este articalo,

s2¢ ha venido a denominar modelo blando, modelo
autondmico..., ¥ que permite, creemos, la supe-
racion de la explacién del hombre por el homs-
bre (haciendo viable, por consiguiente, la desapa-
ricion de las clases sociales), ¥ de la expoliacién de
la naturaleza, al hacer factible un desarrollo en
total equilibrio con el medio que nos rodea. Esta
alternativa estd siendo definida cada dia con una
MAVr concrécion, como consecuencia no solo del
avance de la elaboracidn tebrica en este sentido,
sing también, v en intima relacidn con este des-
arrollo tedrico, de la evolucidn de las practicas
v de las alternativas parciales, gue desde los dis-
tintos campos reivindicativos ¥ de lucha, van con-
fluyende hacia wna alternativa globalizadora de
este tipo.

Es por esto, por 1o que no podremos decir que
luchamos por una alternativa radical al transporte,
ging luchamos también contra:; la explotacion
economica, la energia nuclear, las grandes fabri-
cas (econ su énfasis en la productividad inhumana:
cadenas, ritmos, cronometrajes...), la tecnologia
alienante, la represion y el militarismo...; v a
favor: de nuevas formas de produccion, de nuevas
formas de vida v de relacién afectiva, de los de-
rechos de la mujer, de los presos, de log locos...
Y en suma, en contra de cualquier opresién y a
favor de los derechos de todos aguellos que esta
sociedad explota v margina,
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