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PARKING OF
MOTOR VEHICLES

por J. BRIERLY.— Un volumen
(16 x 25 cm.) de 306 pags, 113
figuras y laminas. C. R. Books
Limited. Londres.

El acondicionamiento de las ciu-
dades para el maximo uso de los
vehiculos de motor mecénico, ne-
cesario, por otra parte, por la ex-
tendida planta de las aglomeracio-
nes urbanas de hoy, es uno de los
problemas més importantes que
deben resolver tecnélogos y politi-
cos. _

En cuanto al aparcamiento, par-
te importante de la cuestion, cuyos
problemas mas agudos se presen-
tan en las zonas céntricas, caben
los dos sistemas, en superficie ocu-
pando espacios contiguos a las cal-
zadas de la red viaria o en instala-
ciones subterraneas o elevadas,
con accesos bien ordenados.

El empleo cada vez més intensi-
vo de los servicios de transportes
colectivos no podra evitar la utili-
zacién de gran nimero de vehicu-
los privados, para los que es inevi-
table disponer zonas de aparca-
miento. Entre ellas tendrin singu-
lar importancia las correspondien-
tes a zonas de transbordo entre el
vehiculo privado y el transporte
pablico, que deberan establecerse
en el cinturén que limite el casco
interior en el que debe restringirse
al maximo el coche particular. Es
el sistema llamado park and ride
en el mundo anglosajén.
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ILa mayoria de las ciudades, o
al menos sus nicleos interiores. se
construyeron cuando se descono-
cia el automovil, vy sus redes via-
rias se concibieron para la circu-
lacién de peatones y el lento tra-
fico de la traccién de sangre. La
irrupcion del motor en la vida
urbana v el cada vez mayor uso
del vehiculo privado que crece
con la renta per capita del pais,
ha planteado problemas de muy
dificil solucién en las areas me-
tropolitanas, especialmente en
esos nicleos interiores de las ciu-
dades con un sistema viario insu-
ficiente para el trafico circulante
y mucho mas aiin para el apar-
camiento. '

En este ultimo aspecto la situa- -

cién se agrava por la circunstancia
de que las zonas con mayor deman-
da de aparcamiento son los niicleos
interiores de la ciudad, centros ci-
vicos y comerciales, donde el uso
del terreno es mayor, asi como su
coste.

En consecuencia, el estudio de
aparcamientos ha cobrado una im-
portancia fundamental en los pla-
nes de ordenacidn urbana y de aqui
al interés del libro que comenta-

mos, publicacién que comprende

el tratamiento exhaustivo de tan
amplio tema en el triple aspecto:
técnico, econémico y juridico.

Se estudia la prognosis de de-
manda de aparcamientos ligada al
desarrollo industrial y residencial,
asi como al crecimiento general del
trafico. Los estudios de demanda
de aparcamiento han llegado a una

gran perfeccion, siendo profusa la
literatura sobre el tema; tales estu-
dios, de cardcter esencialmente
empirico, pueden orientarse de di-
versos modos, pero la experiencia
ha demostrado que esta demanda
estd en relacién directa con los
usos del suelo de la zona en que
el -aparcamiento va a enclavar-
se. Las zonas de oficinas, de co-
mercio, de recreo, etcétera, deter-
minan unas necesidades para las
que se pueden aceptar, dentro de
ciertos limites y con las correccio-
nes que puedan imponer los casos
respectivos, unos coeficientes de
aplicacién que son premisas basi-
cas del estudio.

Describe asimismo el autor los
diferentes tipos de aparcamiento
con su modulacién de periodos;
en centros urbanos de actividad
comercial, zonas de contorno de
éstos, aparcamientos 'de destino
especial, aeropuertos, universida-
des, complejos deportivos, ferias,
etc.

Se incluyen numerosas figuras,
con la disposicion y dimensiones
requeridas para aparcamientos en
bateria o en linea, informes y reco-
mendaciones sobre parquimetros,
sefializacién e iluminacién.

En el aspecto legal se han inclui-
do extractos comentados de textos
normativos vigentes, lo que se am-
plia en un extenso apéndice.

Completa el tratado una concre-
ta y detallada informacién sobre
aparcamientos subterrdneos y en
altura, citandose diversos ejem-
plos de Inglaterra y otros paises,
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lo que se ilustra con fotografias y
plantas de distribucion.

Mr. Brierly, ilustre ingeniero ur-
banista inglés, que conoce a fondo
el tema por propia experiencia, ha
cumplido una gran misién al ofre-
cer esta valiosa fuente de informa-
cion alos especialistas de la planifi-
cacioén viaria y ordenacion de trafi-
co, en esta era en que la orgia del
automévil ha creado problemas de
inaplazable solucién en nuestros
grandes niicleos urbanos.

O. LLAMAZARES

ARQUITECTURA,
SUBDESARROLLO
Y REVOLUCION

por R. SEGRE.-L’Architecture
d’aujourd’hui. Paris.

La segunda mitad del siglo XX
se caracteriza por dos circunstan-
cias esenciales: la gran apertura
cientifica producida por la electré-
nica y la energia nuclear y la irrup-
cidn de esa gran masa llamada Ter-
cer Mundo. Por un lado un instru-
mento que en manos del hombre
brinda posibilidades insospecha-
das y por otro el deseo, cada vez
mas imperativo en la poblacién
subdesarrollada, de alcanzar con-

diciones de vida, en el aspecto es-
piritual y material, que respondan

- alas exigencias de la dignidad hu-

mana.

El planeta se hace cada vez mas
pequenio por la velocidad de los
medios de transporte y la gran difu-
sion audiovisual de la informacién,
con su repercusion en la filosofia
de la existencia de acuerdo con la
doctrina de Mac Luhan, a la que

 me he referido en otras recensio-

nes.

El proceso de irradiacién cultu-
ral y técnica que ejercié durante
siglos el antiguo continente sobre
su entorno, originando un sistema
centro-marginal, se esti sustitu-
yendo por un conjunto unitario v
totalizador en el que complejas in-
terdependencias van anulando la
primacia de los focos tradicionales
del desarrollo; nuevos centros, en
los que por impulsos sociales se
modifican los viejos esquemas bajo
una presién poblacional creciente,
estan modificando la estructura
tradicional del mundo. Con ello las
hipétesis de Peter Weiss sobre la
incorporacion de los subdesarro-
llados son mas validas que las con-
cepciones clasicas de Buffon y
Montesquieu.

La arquitectura debe expresar,
légicamente, las transformaciones
implicitas en este campo bipolar:
supertécnica y subdesarrollo. De
la arquitectura como monumento,

se ha pasado lentamente a través
de la revolucién industrial a una
funcién estructuradora de la vida
social colectiva en un sistema de
integracion interdisciplinar. Se lle-
garé asi a una arquitectura univer-
sal, pero no la concebida por el
moderno urbanista griego Doxia-
dis, a base del empleo de elemen-
tos fabricados en los pafses de-
sarrollados sobre proyectos tipifi-
cados de los grandes consulting,
sino con aprovechamiento de re-
cursos locales dentro de un preci-
so contexto ambiental y al servi-
cio de las apetencias sociolégicas
de la comunidad.

Roberto Segre, catedratico de la
Universidad de La Habana, anun-
cia en el interesante trabajo que
comentamos el desafio del Tercer
Mundo en el campo de la arquitec-
tura, respondiendo a la aplicacién
de conceptos de desarrollo acele-
rado e integrando conjuntos articu-
lados de viviendas con infraestruc-
tura viaria y demas servicios: edu-
cacién, higiene, ocio, etcétera.
Esta auténtica revolucién del ha-
bitar exige la rapida moderniza-
cion y tecnificacion de las estruc-
turas productivas de base, como
la agricultura y la industria, con
vistas a consolidar una economia
independiente y competitiva en el
mercado mundial.

O. LLAMAZARES
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