El ntimero 1/71 de CIUDAD Y TERRITORIO
dedicaba un amplio espacio a la obra del GATE-
PAC con motivo de la Exposicién realizada enton-
ces por el Colegio de Arquitectos de Cataluna y
Baleares, sumédndose asi a la tarea de exhumacién
y reencuentro de un episodio cultural cuyo indu-
dable valor se venia deteriorando «entre el olvido
v la desmitificacién». Por primera vez desde que
en 1932 la revista «A. C.» lo dio a conocer, volvia
a publicarse el Proyecto de la «Ciutat de Repos i
de Vacances» de Barcelona, que habia sido elabo-
rado por el Grupo Este del GATEPAC. Alli mis-
mo se anunciaba la aparicién parcial de un tra-
bajo inédito, realizado para Madrid por el Grupo
Centro: un plano tinico del Proyecto de la «Ciu-
dad Verde» a crear en las riberas del Jarama, que
el arquitecto Emilio Donato habia encontrado al
rastrear su pista desde Barcelona, al contacto con
los documentos del GATEPAC, manejados para
el montaje de la Exposicién aludida.

Aunque el resto del Proyecto sigue sin apare-
cer, reproducimos ahora en CIUDAD Y TERRI-
TORIO el plano en cuestidn, cuyo original obra
en estos momentos en el Archivo Histérico del
Colegio de Arquitectos de Barcelona, después de
su envio desde Madrid por Fernando Garcia Mer-
cadal, fundador del GATEPAC.

‘Notas sobre
la "Ciudad Verde’ del Jarama.

ESTUDIO INEDITO DEL
GATEPAC

Por Fernando de Terin

El plano es simplemente de localizacién, sefia-
lando con tres circulos las zonas de actuacién en
las inmediaciones de San Fernando, Ribas de Ja-
rama y La Poveda. Estd orlado con 18 fotogra-
fias que muestran distintos aspectos del rio o del
paisaje inmediato, y el uso que de los mismos
se hacia como lugar de esparcimiento y especial-
mente como bafios populares.

Por lo que nos han explicado Garcia Mercadal
y Anibal Alvarez, este plano formaba parte de un
Proyecto concebido en términos paralelos a los
de la «Ciutat de Repos», y llegaba, como aquél,
hasta el estudio de los edificios. Se trataba a todas
luces de una propuesta tipica del GATEPAC,
dentro de una de sus mds caracteristicas lineas de
promocién: la del deporte al aire libre y el culto
al Sol, al alcance de las clases trabajadoras. (Re-
cordemos €l célebre slogan: «Es necesario orga-
nizar el reposo de las masas».)

En 1933, siendo Director de Obras Hidr4ulicas
Demetrio Delgado de Torres, amigo de Mercadal,
se interesd por el Proyecto, logrando interesar a
su vez a Indalecio Prieto, Ministro de Obras Pii-
blicas, quien recibié a los miembros del GATE-
PAC y se quedd con el Proyecto para estudiarlo.
Parece ser que Prieto estuvo muy interesado vy
pensé realizatlo gracias al control que desde el
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Ministerio podia ejercer de la cuenca hidrogra-
fica correspondiente. La crisis de 1934 y la salida
de Prieto del Ministerio dejé en suspensc aquella
posibilidad, y el propio Mercadal recogié el Pro-
yecto en el vacfo despacho ministerial.

La fecha del trabajo es 1933, aunque las diver-
sas rotulaciones puedan inducir a equivoco.

En efecto, por una parte, estd el sello del GA-
TEPAC, en el dngulo superior derecho, con los
nombres de los componentes del Grupo Centro
(Mercadal, Esteban de la Mora, Anibal Alvarez,
Lépez Delgado, Ribas Eulate y Martinez Chumi-
llas), a los que se une el de Subirana (del Grupo
Este), circunstancialmente asociado a este Proyec-
to. Por otra parte, hay un gran rétulo que refiere
este plano al Plan de Extensién y a la Oficina de
Urbanizacion del Ayuntamiento, con fecha 1931-
1932. También estd la firma del Director de
Arquitectura Municipal, con fecha de 1933, Final-
mente, otro rétulo parece dar el nombre del pla-
no: «Playas en el Jarama. Bafios populares».

La relacién entre el Proyecto de la «Ciudad
Verde» del GATEPAC y el Plan de Extensién
del Ayuntamiento se explica por la presencia de
Mercadal en el Ayuntamiento desde su colabora-
cién en la preparacién del Concurso Internacio-
nal de 1929 que ganaran Zuarzo y Jansen, y espe-
cialmente a partir de 1932, en que Mercadal gané
en concurso la plaza de jefe de la Oficina de
Urbanismo del Ayuntamiento.

Asi se explica que el Plan de Extension, ela- -

borado en 1931 y aprobado en 1933, contem-
plara el tema del Jarama, tanto en un plano de
encuadre regional en el que se sefialaban ele-
mentos constitutivos de una amplia visidn regio-
nal de Madrid, como en las alusiones que se
harfan a la necesidad de dicho marco, especial-
mente para «aprovechar los elementos naturales
existentes», «fomentar la instalacion de indus-
trias en ndcleos exteriores o ciudades satélites» y
«aprovechar los espacios y elementos de la natu-
raleza que puedan ser utilizados para esparci-
miento y para la vida higiénica de la poblacién»,
sefialdndose expresamente la atencidn requerida
por la sierra de Guadarrama y las riberas del
Jarama. A este respecio conviene tener presente
que Mercadal, que habia estudiado urbanismo en
Alemania con Jansen y con Biinz, era ¢l traduc-
tor, en 1930, del librito de este dltimo sobre pla-
neamiento regional.

Cuando en 1937, siendo Ministro de Comuni-
caciones, Transportes y Obras Publicas Giner de
los Rios, se constituyé el Comité de Reforma,
Reconstruccién y Saneamiento de Madrid, que
presidié Besteiro, vy del que fue secretario Mer-
cadal, una de las principales tareas que asumid
fue la de realizar el Plan Regional. La Memoria
que dicho Comité publicé en 1939 (1) contiene
un apartado titulado «Playas en el Jarama» (el
mismo nombre del plano) con una llamada a pie
de pédgina en la que se advierte: «Véase estudio
inédito del grupo de arquitectos GATEPAC

(1) Comité de Reforma, Reconstruccién y Saneamien-
to de Madrid: «Esquema y Bases para el desarrollo del
Plan Regional de Madrid». Ministerio de Obras Priblicas.
Madrid, 1939.

(1933)». Y en los planos de este estudio para el
Plan regional contenido en esta Memoria apa-
rece la banda del rio Jarama, tratada como una
cadena de playas expresamente rotuladas: «Playa
de Paracuellos», «Playa de San Fernando», «Pla-
ya de Ribas» y «Playa de la Poveda».

A falta de més documentacién sobre €l Proyecto
perdido, incluimos a continuacién ese texto de
1939, elaborado, sin duda, bajo las directrices del
Proyecto del GATEPAC de 1933.

En otra ocasién nos ocuparemos del Plan Re-
gional (2).

Playas en el Jarama

En nuestro esquema de Plan Regional puede
verse figura también la utilizacién de las mérge-
nes del Jarama, una de las zonas mis pobladas
de arbolado en las proximidades de la capital que
se proponen sean destinadas al establecimiento
de bafios populares.

En los dltimos afios, la poblacién de Madrid
cambié totalmente sus costumbres. La aficidn al
campo y a los deportes, especialmente la nata-
cidn, tomd singular importancia, siendo bien ex-
presiva la afluencia del pdblico a los estableci-
mientos de este género abiertos en la capital mis-
ma y en sus alrededores.

Las empresa privadas recogieron este movi-
miento construyendo piscinas, playas, restauran-
tes al aire libre, etc., que resolvieron aislada-
mente ¢l problema entre las clases sociales de
mayor capacidad econémica.

Quedaban los miles de almas que por los ferro-
carriles de M. Z. A. y de Arganda, asi como por
los servicios de autobuses de Paracuellos de Jara-
ma, San Fernando, Mejorada del Campo, salian
de Madrid en busca del rio Jarama, que, por tener
un caudal superior al del Manzanares, permite
ser utilizado mejor a estos fines. Gran nimero de
familias pasaban el dia a las orillas del rio Jara-
ma, haciéndose sus comidas alli y buscando bajo
la sombra de las alamedas que bordean su cauce
el descanso necesario al trabajo cotidiano.

Al encauzar y favorecer este movimiento popu-
lar tiende la iniciativa propuesta de natural encaje
dentro del Plan Regional objeto de este estudio.

Dos aspectos presenta nuestra propuesta: de
una parte, exponer una serie de ideas generales
que permitan el facil aprovechamiento de la ma-
yor extensién posible de las margenes del Jarama,
y de otra, fijar en ellas las zonas mas adecuadas
para realizar la construccién de embalses, acon-
dicionamiento de playas artificiales, restaurantes,
etcétera; es decir, que permitan, con la implan-
tacién de servicios colectivos, procurar un méixi-
mo de ventajas a las clases populares, organizan-
do de este modo su reposo.

De la importancia que ya esta afluencia del
ptiblico a las mdrgenes del Jarama tenia, nos da-
rdn idea los datos facilitados por la Compania de

(2) Este «Plan Regional» no llegd a terminarse nunca
y no debe confundirse con el «Plan Comarcal» reali-
zado por el Gabinete Técnico de Accesos y Extrarradio,
también del Ministerio de Obras Piiblicas, que fue apro-
bado. en parte como Plan General de Obras por Ley de
18 de junio de 1936.
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los Ferrocarriles M. Z. A., que tomamos del estu-
dio aludido.

Niimero de viajeros transportados desde Ma-
drid a San Fernando y Torrején de Ardoz:

En 1931, de abril a septiembre: Para San Fer-
nando, 36.892; para Torrejon de Ardoz, 12.831.

En 1932: Para San Fernando, 44.811; para
Torrején de Ardoz, 13.120.

En 1933: Para San Fernando, 38.801: para
Torrején de Ardoz, 14.652.

La desorganizacidén y anarquia reinante en las
Iineas de autobuses que llegan en época de vera-
no a las mérgenes del Jarama, impidieron recoger
la estadistica de personas que utilizan este medio
de locomocién, habiendo podido calcularse, apro-
ximadamente, en 20.000, nimero que, sin duda,
se triplicarfa con sélo facilitar al acceso a los
lugares més interesantes del rfo.

Los puntos donde actualmente se concentra el
ptblico son los tres siguientes: aguas arriba del
puente de Paracuellos, entre San Fernando de
Jarama (pueblo) vy la estacién del mismo nombre
y en los alrededores de la estacidon del ferrocarril
de Arganda, llamada La Poveda. Estas concentra-
ciones se deben exclusivamente a que -estos pun-
tos citados disponen de medios de comunicacion,
el primero por autobiis y los otros por ferrocarril.

Al hacer un detenido estudio del cauce del
Jarama, nos encontramos con otros lugares de
interés, los cuales no se utilizan por falta de me-
dios de comunicacién. Entre éstos figura Ribas de
Jarama, a 16 kilémetros de Madrid por la carre-
tera de Vicélvaro.

Otro lugar apropiado son las alamedas que al
sur de Torrején de Ardoz se extienden a las ori-
llas del Henares; hacia éste se iniciaba tltima-
mente el movimiento de publico, gracias a la
linea del ferrocarril y a la proximidad de la esta-
cién de dicho nombre.

De una frondosidad sin igual es asimismo la
zona comprendida entre el llamado Palacio de San
Fernando de Jarama y la confluencia de los rios
Henares y Jarama. Las alamedas de esta zona, las
grandes cantidades de eucaliptus, la exuberante
vegetacion, sélo admite comparaciones con las
de la Vega del Segura. Todos estos lugares estan
surcados actualmente por caminos de carros que,
con un f4cil arreglo, permitiria el trénsito de
automéviles y, con ello, un mis amplio aprove-
chamiento de las madrgenes del Jarama.

La cintura de parques de nuesiro Plan Regio-
nal se limita al este por la cuenca del Jarama,
utilizando las alamedas existentes y fomentando
la repoblacién forestal en este punto, ya iniciada
en Mejorada del Campo por el Servicio Forestal
de la Diputacién Provincial.

Tres son los emplazamientos elegidos:

Primero, zona comprendida enire la estacién
de San Fernando y el pueblo; segundo, Ribas de
Jarama, y tercero, La Poveda.

San Fernando de Henares.—Varios son los ac-
cesos y medios de comunicacién existentes entre
la ciudad y esta zona. Por una parte, la carretera
de Aragén, de la que deriva la provincial de San

Fernando de Henares, y por otra, el ferrocarril
de M.Z. A., con su estacion en las proximidades
del lugar elegido.

San Fernando de Henares ha sido el lugar pri-
meramente descubierto y frecuentado por los afi-
cionados al campo, a la pesca y a la natacién.
El instinto popular demostré el acierto de la elec-
cién, y por las razones antes sefialadas de los
medios de comunicacién y accesos ya existentes,
es de suponer seguird siendo el lugar més fre-
cuentado, habiendo sido por ello elegido para em-
plazamiento de uno de los embalses propuestos.

El embalse podria conseguirse por una presa-
puente, colocada aguas abajo de la ya existente
y que siguiese la direccidén del camino que hoy
comunica el pueblo con el rio. Sobre la margen
izquierda, mds baja, se originaria una playa.

En la margen derecha, junto a los espléndidos
pinares existentes, podria disponerse una zona de
viviendas.

No seria, por otra parte, muy costoso facilitar
los medios de comunicacién con esta zona, pro-
longando el tranvia de Canillejas hasta San Fer-
nando.

Ribas de Jarama.—Situado sélo a 16 kiléme-
tros de Madrid, creemos que éste es uno de los
puntos de mdés interés, pues en €l ya se dispone
de los caudales de dos rios: el Jarama vy el He-
nares, que en aquél desemboca. El gran desnivel
de la margen derecha, aguas abajo, hace este
lugar muy apto para un facil embalse. La vege-
tacion existente forma ya una gran masa, es decir,
la repoblacién forestal serfa aqui mds ficil de .
conseguir.

La carretera de Vicélvaro, que sigue a Ribas
de Jarama, es una carretera provincial en buen
estado. La no existencia de un servicio regular
de autobuses al pueblo de Ribas y el no disponer
en sus proximidades de ferrocarril, hace que no
sea més utilizado este lugar. El ferrocarril estra-
tégico de Torrején a Tarancén, recientemente ter-
minado, permitird en su dia un acercamiento a
este punto por su estacién de Mejorada del Campo.

A semejanza de lo propuesto para la playa de
San Fernando, una presa-puente crearia aqui el
embalse y con él la playa, en torno a la cual
se emplazarian las edificaciones, zona de depor-
tes, viviendas, restaurantes, etc.

Las playas proyectadas en San Fernando y Ri-
bas estarian unidas por una via-parque, casi total-
mente existente ya, bajo las frondas, que cubran
la orilla derecha del Jarama.

La Poveda—La carretera de Castellén, de la
cual deriva la provincial a Mejorada, sirve de via
de comunicacién, vy como medio de locomocion,
el actualmente utilizado ferrocarril de Arganda.

Se complementaria el acceso actual con una
via-parque que, partiendo de la carretera de Me-
jorada, cruzase el rio por la presa y empalmase
con una de las nuevas vias proyectadas, a lo largo
del rio, que parte de la estacién de San Fernando.

Seria indispensable defender tanto las vias exis-
tentes como las proyectadas de determinadas cla-
ses de construccién, asi como fijar las superficies
cubiertas y descubiertas, los usos permitidos, etc.
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