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EL MARCO
llega a identificarse . Esta zona está
presidida por Antequera, esa extraor-
dinaria ciudad en la que el barro y
la piedra nos dicen tantas cosas y s e
expresan de tan distintas formas cuan-
do las manipula el hombre uniéndola s
a la cal y al hierro, o cuando están
trabajadas por la Naturaleza durante
siglos .

Al otro lado de los montes está ia
segunda zona, la meridional, entre las
sierras el mar; es la zona costera ,
o, poni-ndonos al día, la Costa del
Sol . Es una franja de anchura y alti-
tud variable ; su contorno es sensible -
mente paralelo al gran arco montañoso
que le sirve de guía y protector . Tien e
un desarrollo aproximado de 150 ki-
lómetros, pasando su anchura desd e
un máximo en las fértiles vegas, for-
madas por los depósitos de los ríos
en las partes inferiores de sus cuen-
cas, hasta las zonas de acantilados, en
las que se reduce a pequeñas playas .
Entre un tipo y otro hay una diversi-
dad de soluciones intermedias en las
que los últimos contrafuertes de las
sierras van formando unas transiciones
de suaves y bien orientados escalone s
en Los que se han perdido los típicos
«paseros» para dar lugar a que tod a
la energia del sol sea para el hombre,

para que éste la distribuya en su pie l
o en su confort . Ello ha supuesto que
tuviésemos que cambiar aquellos trein-
ta millones de kilos de pasas y aque-
llos cinco millones de litros de vino
que salían por el puerto de Málag a
por estos cientos de miles de europeo s
que nos Llegan actualmente para que
les demos, entre otras cosas, el sol .

Esquemáticamente, la costa presenta
tres zonas u orientaciones . Está orien-
tada al S . desde Nerja hasta el puerto
de Málaga. Aquí cambia de direcció n
hasta el Faro de Calaburras, orientán-
dose al SE . La tercera zona es menos
definida : empieza como la primera y
termina como la segunda, acusándos e
el cambio después de Estepona .

Que las características climatológi-
cas de esta zona son excepcionales e s
universalmente conocido, y no es má s
que una consecuencia lógica de la su-
ma de un conjunto de variables que ,
empezando en la latitud y siguiendo
por esa protección que le ofrecen
los montes, va pasando por la baja
pluviometría, los pocos días cubierto s
que hay en el año, ias agradables tem-
peraturas y el porcentaje de vientos
suaves, para terminar en el grado d e
humedad del aire . Si reflejamos algu-
nas de estas variables en un climogra-

Los 7 .276 Km? que tiene de super-
ficie la provincia de Málaga están per-
fectamente colocados y repartidos en-
tre los 36° 19' y los 37° 17' de latitud
Norte . Esto es un dato importante .

Además, la provincia está atrave-
sada de E . a O . por una cadena mon-
tañosa, una parte del sistema Penibé-
tico formada por diversos grupos o
sierras, que es el nombre que se da
aquí a cada una de esas partes, y que
empezando por el extremo oriental por
la sierra Almijara, que arranca desd e
el mismo mar en las proximidades d e
Nerja, sigue de una forma continua ,
sin interrupciones prácticamente, pa-
sando por distintos nombres y paisa-
jes hasta terminar en el extremo occi-
dental en el complejo sistema que for-
ma la Serranía de Ronda . Este con-
junto, que tiene como alineación prin-
cipal un gran arco, forma una barrera
natural que divide a la provincia en
dos zonas : la septentridnal y la meri-
dional .

La primera de estas zonas es llana ;
es una gran planicie que se extiende
hasta tomar contacto con las provin-
cias de Sevilla y Córdoba, con las que
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10 1 calles sin salida. Indudablemente, 
es un indicativo, pero quizá no del 
todo sincero. Me sorprendió la cifra 
y he querido comprobarla. Pude hacer- 
lo en una tercera edición, y he con- 
tado 138; en estos últimos años ha 
crecido bastante. Indudablemente, hay 
entre estas calles nombres ilustres de 
recia tradición en pasajes y callejones 
con trazados de clara influencia árabe, 
pero también hay que lamentar entre 
ellos bastantes menos ilustres y que 
corresponden a trazados de otras uin- 
fluencias)). 

Terminando el siglo KV, en el año 
1487, Málaga es conquistada por los 
Reyes Católicos, y con ello empiezan 
los cambios de su estructura urbana. 
El reparto de los bienes raíces de los 
vencidos, que se efectúa por Orden 
Real, y con ello las fundaciones de las 
órdenes religiosas, yan a dar lugar al 
cambio y van a orientar el desarrollo 
urbano inmediato. 

En las afueras van naciendo una se- 
rie de conventos a regular distancia 
de las murallas. La Victoria, en el 
mismo lugar que había estado el cam- 
pamento del Rey Católico, Capuchi- 
nos, La Trinidad, etc., que con su 
posición van a conformar el desarrollo 
de la ciudad al convertirse en polos 
de atracción de un desarrollo radial 
que no tiene más limitación que el 
mar al S. y los montes al E., desarro- 
llo que irá completándose lentamente 
a través de los siglos XVI, xvrr y XVIII. 

La transformación más importante 
dentro de la ciudad es consecuencia 
de la necesidad de comunicar directa- 
mente la Plaza Mayor con el Arenal, 
en La Puerta del Mar, y se abre para 
ello una calle de trazado rectilíneo, la 
calle Nueva, de gran vida comercial, 
con gran auge, y que aun en nuestros 
días sigue siendo uno de los más im- 
portantes centros comerciales reserva- 
do a peatones. Al construirla, le ponen 
sus «ordenanzas de edificación)) mar- 
cándole cuatro varas y tercia, con la 
advertencia de que el que pasase de 
dicha línea perdería el doble del terre- 
no usurpado y que se le derribaría 
lo construido. 

Fuera de la ciudad se inician las 
primeras «urbanizaciones», abriendo 
calles entre las huertas en lo que ha 
de transformarse en los actuales ba- 
rrios del Perchel y de La Trinidad. 

Hay planos que nos permiten cono- 
cer el desarrollo de la ciudad hasta 
finales del siglo XVIII. Se acusa clara- 
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mente la forma radial que ha adop- 
tado. Hay como cuatro dedos que se- 
ñalan cuatro direcciones distintas: 

En dirección NE., Convento de la 
Victoria. 

En dirección N., Convento de Capu- 
chinos. 

En dirección O.-NO., Convento de 
la Santísima Trinidad. 

En dirección SO, Convento del Car- 
men. 

Están situados a unas distancias 
que oscilan entre las 700 y 900 varas 
de la antigua muralla. La ciudad ha 
crecido como una estrella hacia ellos 
y se ha quedado retenida en los espa- 
cios intermedios, rodeando a otros con- 
ventos que están próximos a la antigua 
muralla: 

En dirección O., Convento de Santo 
Domingo. 

En dirección N.-NO., Convento de 
San Francisco. 

En dirección N.-NE., Convento de 
la Merced. 

Durante los siglos xvt, xvtr y xvtrI 
la ciudad es azotada continuamente 
por pestes, hambres, epidemias e inun- 
daciones, calamidad esta última que 
es el tributo que ha de pagar a los 
montes vecinos por su protección y 
que se repite hasta el punto de que 
ya en pleno siglo xvtr se plantea el 
problema y se empieza a hablar de un 
proyecto del que aún hoy se sigue 
hablando: idesviar el río Guadalme- 
dina! , y el Rey Felipe IV ordena que 
se estudie la solución nombrando a 
don Francisco Jiménez de Mendoza 
para que presida el examen de los 
proyectos que se presenten al concur- 
so, resolviendo en favor de una solu- 
ción que propone llevar al río por 
detrás del convento de La Trinidad 
hasta las playas de San Andrés. 

Dentro de la languidez de estos si- 
glos hay que señalar un punto de im- 
portancia urbanística para la Málaga 
futura y que se desarrolla entonces: 
«La retirada de las aguas del mar- 
dicen las crónicas-deja espacio su- 
ficiente para el trazado de la Alame- 
da». Se inaugurará en el año 1785, 
siguiendo el molde que marca el paseo 
del Prado, que en aquellos momentos 
hace furor. Sufre varias transforma- 
ciones posteriores hasta llegar a su for- 
ma actual. Su creador no sé si alcan- 
zaría a pensar lo que iba a suponer 
para la ciudad futura; lo que necesa- 
riamente se le tenía que ocultar vs lo 
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que estaba haciendo en pro del tráfico 
urbano que iba a venir. 

El siglo xtx es fundamental para 
Málaga. Transforma la ciudad, y a lo 
largo de él se van produciendo una 
serie de factores que la irán impul- 
sando, despertándola de su letargo, 
convirtiéndola cn la gran ciudad. 

Se produce en esta época un des- 
arrollo industrial y comercial de gran 
importancia. Heredia y Larios son 
hombres que van unidos a él con la 
creación de las ferrerías y el gran auge 
que toman las industrias del azúcar y 
el vino que repercutían en el puerto y 
su flota. Paralelo a este desarrollo hay 
un gran desarrollo cultural y todo ello 
tiene que traducirse necesariamente en 
un desarrollo urbano. 

Una segunda circunstancia que con- 
tribuye a configurar la ciudad es la 
puesta en marcha de la desamortiza- 
ción. Esto ha de tener un interés extra- 
ordinario en el aspecto urbano. Du- 
rante los tres siglos anteriores se siguen 
fundando conventos, hasta el punto 
de que en ese momento casi un 25 
por 100 de lo que hay dentro del 
límite de las antiguas mural!as es de 
religiosos y fundaciones. El centro de 
la ciudad va a sufrir una gran trans- 
formación con los nuevos solares que 
aparecen como consecuencia de los de- 
rribos. Son numerosas las calles y 
pasajes actuales que se abren en esta 
época. 

Hay un tercer hecho importante: 
los malagueños que llegan a los altos 
puestos políticos de la nación. 

Las transformaciones son grandes 
en este siglo, pero hay tres actuacio- 
nes urbanísticas que por su importan- 
cia se destacan entre todas: 

l." La calle Nueva, que después 
de la conquisia se había hecho para 
unir la plaza con el mar, ha quedado 
desplazada e insuficiente, y ahora se 
vuelve a plantear el problema para 
resolverlo de una forma adecuada con 
la época. La solución está clara y rs  
un particular, Larios, el que la aco- 
mete; este hombre compra la totalidad 
de un polígono y realiza íntegramente 
la calle que lleva su nombre, con todos 
sus edificios, dejándonos con ella un 
conjunto urbano armonioso y de gran 
interés. A pesar de todo, creo que 
no hemos sabido valorarlo debidamen- 
te, ya que si no ponemos remedio 
rápido, seguiremos impasibles siendo 
testigos de su descomposición. 
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2.° Otro hecho importante es que ,
por fin, la ciudad logra romper la vál-
vula quc ha estado tanto tiempo ce-
rrada : el camino de Vélez, el creci-
miento hacia Levante, esa expansión
quc ha controlado el monte con la Al -
cazaba . Años atrás se había dado u n
primer paso con la creación de u n
paseo al principio de este camino ;
ahora se inicia la expansión y empieza
a crecer el quinto dedo señalando un a
nueva dirección : el Levante . y van a
nacer entonces unos barrios residen-
ciales de gran belleza y calidad qu e
imprimirán un carácter muy peculia r
a Málaga con la vegetación de sus jar -
dines, la variedad de sus árboles y su s
flores, el aroma de sus jazmines y l a
calidad de sus edificaciones . Se oir á
hablar de La Caleta, de El Limonar y
de El Miramar, y sus nombres será n
asociados inmediatamente a Málaga .
Es triste, pero también estamos asis-
tiendo actualmente al principio de su
final .

El tercer hecho de importancia urba-
nística es la construcción del Parque .
Su proyecto se titula :

«Proyecto de prolongación de l a
Alameda principal y establecimiento
del Parque, urbanizando los terre -
nos ganados al mar en los muelle s
de Guadiaro, Cánovas del Castillo
y Heredia .

Ley de 5 de septiembre de 1896» .
Es el momento de los políticos .
Me llamó la atención un plano d e

planta general ; es prácticamente igua l
a como se ha realizado, pero hay un a
diferencia notable : en los jardines si-
tuados entre el paseo Central y el pa -
seo de los Curas, a la altura del edi-
ficio de la Aduana, se proyectaba un a
amplia plazoleta con un monument o
en el centro, y en el plano figura un a
leyenda que dice : «Monumento a l
Excmo. Sr. D . Antonio Cánovas de l
Castillo» ; creo que sería un dato sufi -
ciente si no abundasen otros más se -
rios para descubrir al verdadero moto r
de esta gran obra . Francamente, se me-
recía que su recuerdo perdurase entr e
estos árboles .

En el siglo xx hay un nuevo com -
pás de espera en el desarrollo de l a

ciudad . A finales del siglo anterior ,

concretamente en julio de 1878, se ha-
bía descubierto en Moclinejo . en el La-

gar de la Indiana, un brote de filoxera ,
brote que se seguiría extendiendo d e

forma paulatina al resto del pais -a

►erez llega en 1894- . Este brote eau-

sará un gran quebranto en la economí a
local, pues terminará arruinando tod o
el cultivo de la vid . Por otra parte, l a
guerra europea, a principios tambié n
del siglo xx, dejará unas huellas muy
claras en el comercio de Málaga . El
desarrollo de la ciudad se verá cor-
tado sin dar tiempo a preparar u n
orden para el futuro, y así, en est e
lapsus, pasarán varias décadas .

Después de este nuevo período d e
tranquilidad volverá a despertarse la
ciudad, y a medida que nos vamo s
acercando a la mitad del siglo irá co-
giendo más fuerza, hasta que en lo s
años sesenta su desarrollo será incon-
tenible, desbordándolo todo, sin qu e
haya normas ni planeamiento para
contenerlo ni infraestructura suficien-
te . Viene entonces un crecimiento des-
ordenado en el que se acusa aún má s
la forma radial ; además ha surgido u n
nuevo polo de atracción que se dej a
sentir con gran fuerza : Torremolinos ,
con la costa occidental y el desarrollo ,
ayudado por la topografía fácil de la
vega y los precios bajos de estas tie-
rras, se orientará en esta dirección, sir -
viéndole de guías las carreteras de sali -
da de la ciudad .

Hasta entonces también había id o
creciendo más ordenadamente el braz o
oriental, que llega hasta El Palo, y se
separará con ello varios kilómetros de l
centro .

ORDENANZA S

La normativa con que se recibe est o
son unas ordenanzas redactadas en c l
año 1900 y un Plan de Ensanche d e
1927 . Las primeras, reimpresas en e l
año 1924, son unas ordenanzas gene -
rales que dedican únicamente un títu-
lo, el IV, a construcciones y obras . De
ellas hay un artículo, el 216, que se
hizo famoso, pues define las alturas en
función de los anchos de las calles y
termina diciendo: «Esto no obstante ,
en las calles que se hayan autorizad o
edificaciones de mayor altura que l a
fijada anteriormente continuarán per-
mitiéndose» . Dio mucho juego . En e l
año 1959 se reformaron, y concreta -
mente este artículo lo fue únicament e
en el sentido de aumentar las alturas .
En 1950 se redacta un Plan Genera l
de Ordenación que llegó a tener exis-
tencia legal, pero en él se excluía e l
casco antiguo, que se seguía rigiendo
por las Ordenanzas municipales . S e
realizan varios Planes Parciales, uno s
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PERIMETRO URBANO DEFINIDO EN L A
REVISION DEL PLAN GENERAL-DICIEMBRE 1 .96 8

por iniciativa municipal y otros po r
el Ministerio de la Vivienda . Con ellos
aumentó la normativa y cada vez se
iba haciendo mayor la necesidad d e
clasificar . En 1966 se redactan una s
normas complementarias que busca n
una regulación de la situación urbanís-
tica, transitoria hasta la revisión de l
Plan General de 1950, que ya se ha-
bía previsto revisar por acuerdo del
Ayuntamiento en diciembre de 1964 ,
revisión que sancionó definitivamente
en la sesión plenaria celebrada el 1 7
de septiembre de 1966, firmándose e l
contrato con el equipo redactor e n
abril de 1967 . El Plan tiene su normal
gestación y se publica su aprobació n
en el «B .O .E .» de 14 de mayo d e
1971 .

Este Plan, muy interesante y mu y
necesario, intenta establecer, por me -
dio de unos avances directores, un
escalón intermedio entre él y los Pla-
nes Parciales. Se plantea la necesidad
de remodelar la ciudad y de guiar s u
desarrollo estableciendo las dotacione s
y servicios para los distintos sectores .

Quizá falten medios de equipo par a
su puesta en práctica, pero su necesi-
dad es tan grande que no dudamo s
se contará pronto con los medios ne-
cesarios .

RED ARTERIA L

Este último desarrollo de la ciudad
ha venido acompañado de otro fenó-
meno común a todo el país : el cre-
cimiento del parque automovilístico ,
que en una ciudad con un trazado tan
complejo viene creando una serie de
problemas de bastante consideració n
en cuanto a circulación y en cuanto
a aparcamientos . Unicamente nos salva
parcialmente aquella Alameda y aque l
Parque que hicieron nuestros antece-
sores para otros fines .

La realización de la Red Arteria l
es muy importante, y un primer paso
de ella -el desviar antes de la ciuda d
los vehículos que no tienen necesida d
de entrar- no puede tardar en reali-
zarse . Parece que se va a proceder en
breve a la revisión de esta Red, qu e
por otra parte está incorporada al Plan
General .

Actualmente está terminado el pro-
yecto de autopista del acceso Oeste, en
el tramo prolongación de la Alameda -
Azucarera . Se designa por 7 MA-299 ,
y su presupuesto es de 563 millone s
de pesetas . Resolvería la salida de
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Málaga hacia la costa occidental. Es 
una obra importante, pero con ella 
seguiría pasando por el centro mucho 
tráfico pesado que entra de la carre- 
tera de Madrid o de la de Almería 
y que va en aquella dirección. Actual- 
mente se está estudiando otro proyecto 
complementario de éste, el 7 MA-298, 
que enlazará el tramo anterior con el 
nuevo acceso desde Madrid. A estc 
proyecto se le estima un c8sto de mi- 
llones 300 de pesetas, y ha de estar 
terminado su estudio en seis meses. La 
unión de los dos constituiría un mag- 
nífico aliviadero. 

Otro proyecto aprobado es la am- 
pliación del Paseo Marítimo, que su- 
ponemos no tardará en realizarse; esta 

es la salida hacia Almería, y con ello 
el tráfico ganará fluidez; pero la me- 
jora en cuanto a desviación será escasa 
en tanto no se complete el circuito 
exterior cuando se realice la unión de 
esta entrada a Málaga con las dos 
anteriores; entonces el Paseo Maríti- 
mo podrá empezar a llamarse Paseo 
con algo más de propiedad. Esta últi- 
ma obra es la que tropieza con un 
terreno más difícil. 

111 PLAN DE DESARROLLO 

Parece que Málaga ha sido mejor 
tratada en el 111 Plan de Desarro- 
llo. Entre los que se consideran 

«los principales proyectos de dicho 
Plan)), nuestra ciudad figura varias 
veces. Todos tienen mucha importan- 
cia, pero quizá se destaque entre todos 
ellos la creación de una Universidad. 
Málaga está verdaderamente necesita- 
da de ella, y así lo sienten sus ciuda- 
danos adelantándose con sus esfuerzos 
para su logro. En el nuevo Plan Gene- 
ral se había hecho una reserva impor- 
tante de terreno para ese fin y se ha- 
bían hecho también ya unos estudios 
previos, una iniciación de plantea- 
miento de esta zona universitaria; se 
quería tener algo, tener una base para 
dialogar, para pedir, para hacer lo que 
fuere necesario para conseguir la Uni- 
versidad. La inclusión de ésta en este 

nuevo Plan de Desarrollo ha sido una Autopista acceso Oeste 
gran noticia. tramo prolongación 

de la Alameda-Azucarera 

Otro punto importante es la reali- 
zación de la infraestructura sanitaria 
de la costa. Es una gran-necesidad. 

También figura una notable mejora 
en las comunicaciones por carretera, 
ya que se incluyen Málaga-Córdoba, 
Málaga-Granada y Málaga-Almería. De 
las primeras ya está iniciado el primer 
tramo, que ha de eliminar la famosa 
Cuesta de los Montes, a la terminación 
de éste, que se supone para el primer 
trimestre-del 73, y que será un gran 
alivio v facilitará mucho las comunica- 
ciones con el interior. 

"rimera idea de la 
iudad Universitaria 

Malagueña 




