EL MARCO

Los 7.276 Km.? que tiene de super-
ficie la provincia de Mélaga estdn per-
fectamente colocados y repartidos en-
tre los 36° 19’ y los 37° 17’ de latitud
Norte. Esto es un dato importante.

Ademds, la provincia estd atrave-
sada de E. a O. por una cadena mon-
tafiosa, una parte del sistema Penibé-
tico formada por diversos grupos o
sierras, que es el nombre que se da
aqui a cada una de esas partes, y que
empezando por el extremo oriental por
la sierra Almijara, que arranca desde
¢l mismo mar en las proximidades de
Nerja, sigue de una forma continua,
sin interrupciones pricticamente, pa-
sando por distintos nombres y paisa-
jes hasta terminar en el extremo occi-
dental en el complejo sistema que for-
ma la Serrania de Ronda. Este con-
junto, que tiene como alineacién prin-
cipal un gran arco, forma una barrera
natural que divide a la provincia en
dos zonas: la septentrional y la meri-
dional.

La primera de estas zonas es llana;
es una gran planicie que se extiende
hasta tomar contacto con las provin-
cias de Sevilla y Cérdoba, con las que
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llega a identificarse. Esta zona estd
presidida por Antequera, esa exiraor-
dinaria ciudad en la que el barro y
la piedra nos dicen tantas cosas y se
expresan de tan distintas formas cuan-
do las manipula el hombre uniéndolas
a la cal y al hierro, o cuando estin
trabajadas por la Naturaleza durante
siglos.

Al otro lado de los montes estd la
segunda zona, la meridional, entre las
sierras v el mar; es la zona costera,
o, poni€ndonos al dia, la Costa del
Sol. Es una franja de anchura y alti-
tud variable; su contorno es sensible-
mente paralelo al gran arco montafioso
que le sirve de guia y protector. Tiene
un desarrollo aproximado de 150 ki-
16metros, pasando su anchura desde
un maximo en las fértiles vegas, for-
madas por los depésitps de los rios
en las partes inferiores de sus cuen-
cas, hasta las zonas de acantilados, en
las que se reduce a pequefias playas.
Entre un tipo y otro hay una diversi-
dad de soluciones intermedias en las
que los tltimos contrafuertes de las
sierras van formando unas transiciones
de suaves y bien orientados escalones
en los que se han perdido los tipicos
«paseros» para dar lugar a que toda
la energia del sol sea para el hombre,
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para que éste la distribuya en su piel
o en su confort. Ello ha supuesto que
tuviésemos que cambiar aquellos trein-
ta millones de kilos de pasas y aque-
llos cinco millones de litros de vino
que salian por el puerto de Mailaga
por estos cientos de miles de europeos
que nos llegan actualmente para que
les demos, entre otras cosas, el sol.
Esquemdticamente, la costa presenta
tres zonas u orientaciones. Estd orien-
tada al S. desde Nerja hasta el puerto
de Malaga. Aqui cambia de direccién
hasta el Faro de Calaburras, orientan-
dose al SE. La tercera zona es menos
definida: empieza como la primera y
termina como la segunda, acusidndose
el cambio después de Estepona.
Que las caracteristicas climatolégi-
cas de esta zona son excepcionales es
universalmente conocido, v no es més
que una consecuencia légica de la su-
ma de un conjunto de variables que,
empezando en la latitud y siguiendo
por esa proteccidn que le ofrecen
los montes, va pasando por la baja
pluviometria, los pocos dias cubiertos
que hay en el afo, las agradables tem-
peraturas y el porcentaje de :vientos
suaves, para terminar en el grado de
humedad del aire. Si reflejamos algu-
nas de estas variables en un climogra-
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ma, vemos que, quitando dos o tres
meses, el resto del afio queda dentro
de lo que los hombres han definido
como condiciones de confort:

Aqui no llega el frio, ni la nieve
y corren apacibles de continua
los maritimos zefiros suaves

a recrear los hombres dulcemente.

Con estas palabras de Homero ter-
mina la descripcién que de este clima
hace el «muy humilde servidor Joseph
Carrién de Mula, vigia del puerto»,
cuando en 1791 se dedica el plano que
ha hecho de la ciudad y puerto «al
Sr. D. Joseph de Ortega y Monroy y
Valenzuela y Pizarro, presbitero y mu-
chos etcéteras mds», después de haber
dicho: «cuyo temperamento no estd
mui sujeto a los calores del Austro, ni a
los frios del N., por lo que es mui
dulce y apacible, deviéndose comparar
al de Atica en la Estacién alegre del
Otofio. El cielo es claro y hermoso,
sereno y despejado. El Ayre saludable
y puro, movido regularmente de los
Suaves soplos del viento marino, que
refrescados del salado elemento por
donde pasan, mitigan el calor natural
del sol en el Estio, por lo que es tem-
plado el verano, benigno el Hivierno,
no sintiéndose aqui por lo regular los
calores ni frios tan excesivos como
en otros paises».

Si con todos los datos que tenemos
pensamos en la vegetacién, serd facil
llegar a la conclusién de que, desde
el nivel del mar hasta los 2.000 me-
tros de altitud que llega a tener esta
provincia, la variedad no tiene limi-
tes, corriendo toda la inmensa gama
desde las plantas tropicales hasta el
pinsapo.

LA CIUDAD

Nos hemos detenido en la descrip-
cién del marco en que nace y se des-
arrolla Mélaga, la capital de la pro-
vincia y de la costa, porque si en la
dindmica de cualquier ciudad tiene
importancia su entorno fisico, cree-
mos firmemente que en Malaga esta
importancia es muy grande.

Hay noticias de que los primeros
turistas que aqui llegan son los feni-
cios, que «regateando» por el Medite-
rrdneo alcanzaron estas tierras y aqui
se asentaron, iniciando sobre un po-
blado ibero el embrién de la ciudad
que ha de ir desarrollandose a lo largo
del tiempo. Después de ellos van pa-
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sando siglos y pueblos que no nos van
dejando mds que pequeias senales de
su paso.

Roma también llega hasta aqui; sus
huellas son maés claras en monumen-
tos aislados, pero sus trazados no tie-
nen la fuerza suficiente para aguantar
el tiempo, y el Cardo y el Decumano
se pierden enterrados con sus monu-
mentos a méds de cinco varas de pro-
fundidad, como pueden comprobar los
malaguefios en el siglo xviir al cons-
truir el edificio de la Aduana, y quiza
se oculten por miedo, ya que cuando
alguna vez una de sus obras aflora,
es maltratada y hasta la propia Cul-
tura se encarga de volver a enterrarla.

Més pueblos y mds siglos tienen que
pasar para que aquel embrién tome
forma capaz de perdurar, y son los
drabes los que tienen que venir a dar-
sela. Con ellos empieza nuestro pla-
neamiento y con ello la ciudad toma
forma con tal fuerza ya, que los siglos
no son capaces de borrar aquella tra-
za, y perdura de tal modo que atin hoy
la estamos viendo. Aqui empieza Ma-
laga urbanisticamente, o, mejor dicho,
esto es el principio de la urbanizacién
de Malaga, La ciudad se define per-
fectamente. Su asentamiento es en el
llano, al borde del mar, protegida
del N. con los primeros cerros de un
conjunto de lomas redondeadas pre-
vias a la cordillera y que forman par-
te de lo que se ha de llamar la Axar-
quia. Por el E. estos cerros avanzan
hacia el mar en el mismo limite de la
ciudad, y aqui colocan su Alcazaba,
que domina y protege. A su pie estd
la ciudad, en un valle que tiene por
el O. un primer limite natural en un
rio, el Guadalmedina; hasta él llega
el recinto; después el valle sigue y se
abre en una fértil vega que tiene por
eje otro rio: el Guadalhorce.

Mélaga adquiere entonces gran im-
portancia y llega a ser esa «ciudad
populosa, pletérica de vida, disfrutan-
do de intensa actividad comercial e
industrial», «gran emporio mercante
con un puerto por el que se exporta-
ban gran nimero de productos».

Se le calculaban 15.000 hbs. y una
extensién encerrada entre muros de
375.853 m.?, incluyendo la Alcazaba.

Su complicada red de calles estre-
chas y adarves atin siguen estando con
nosotros, y sobre este punto llama la
atencién de Torres Balbds el hecho
de que en un nomenclator de la ciu-
dad que se edita en 1950 figuran
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101 calles sin salida. Indudablemente,
es un indicativo, pero quiza no del
todo sincero. Me sorprendi6 la cifra
y he querido comprobarla. Pude hacer-
lo en una tercera edicion, y he con-
tado 138; en estos Ultimos afos ha
crecido bastante. Indudablemente, hay
entre estas calles nombres ilustres de
recia tradicién en pasajes y callejones
con trazados de clara influencia arabe,
pero también hay que lamentar entre
ellos bastantes menos ilustres y que
corresponden a trazados de otras «in-
fluencias».

Terminando € siglo xv, en el afio
1487, Médaga es conquistada por los
Reyes Catdlicos, y con ello empiezan
los cambios de su estructura urbana.
El reparto de los bienes raices de los
vencidos, que se efectlla por Orden
Real, y con €ello las fundaciones de las
Ordenes religiosas, van a dar lugar al
cambio y van a orientar el desarrollo
urbano inmediato.

En las afueras van naciendo una se-
rie de conventos a regular distancia
de las murallas. La Victoria, en el
mismo lugar que habia estado € cam-
pamento del Rey Catdlico, Capuchi-
nos, La Trinidad, etc., que con su
posicién van a conformar el desarrollo
de la ciudad al convertirse en polos
de atraccion de un desarrollo radial
gue no tiene mas limitacion que €l
mar a S. y los montes a E., desarro-
[lo que ira completandose |lentamente
a través de los siglos xv1, XvIIL y XVIIL.

La transformacion mas importante
dentro de la ciudad es consecuencia
de la necesidad de comunicar directa-
mente la Plaza Mayor con el Arenal,
en La Puerta del Mar, y se abre para
elo una calle de trazado rectilineo, la
cale Nueva, de gran vida comercial,
CON gran auge, y que aun en nuestros
dias sigue siendo uno de los mas im-
portantes centros comerciales reserva
do a peatones. Al construirla, le ponen
sus «ordenanzas de edificacion)) mar-
candole cuatro varas y tercia, con la
advertencia de que el que pasase de
dicha linea perderia € doble del terre-
no usurpado y que se le derribaria
lo construido.

Fuera de la ciudad se inician las
primeras «urbanizaciones», abriendo
cales entre las huertas en 1o que ha
de transformarse en los actuales ba
rrios del Perchel y de La Trinidad.

Hay planos que nos permiten cono-
cer e desarrollo de la ciudad hasta
finales del siglo xvii1. Se acusa clara-
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mente la forma radial que ha adop-
tado. Hay como cuatro dedos que se-
fialan cuatro direcciones distintas:

En direccion NE., Convento de la
Victoria.

En direccion N., Convento de Capu-
chinos.

En direccion O.-NO., Convento de
la Santisima Trinidad.

En direccién SO, Convento del Car-
men.

Estan situados a unas distancias
gue oscilan entre las 700 y 900 varas
de la antigua muralla. La ciudad ha
crecido como una estrella hacia ellos
y se ha quedado retenida en los espa
cios intermedios, rodeando a otros con-
ventos que estan proximos a la antigua
muralla:

En direccion O., Convento de Santo
Domingo.

En direcciéon N.-NO., Convento de
San Francisco.

En direccion N.-NE., Convento de
la Merced.

Durante los siglos xvi, XVII y XVIII
la ciudad es azotada continuamente
por pestes, hambres, epidemias e inun-
daciones, calamidad esta Ultima que
es e tributo que ha de pagar a los
montes VEecinos por su proteccion y
gue se repite hasta € punto de que
ya en pleno siglo xvir se plantea el
problema y se empieza a hablar de un
proyecto del que aln hoy se sigue
hablando: jdesviar € rio Guadalme-
dinal, y el Rey Felipe IV ordena que
se estudie la solucion nombrando a
don Francisco Jiménez de Mendoza
para que presida € examen de los
proyectos que se presenten al concur-
so, resolviendo en favor de una solu-
cion que propone llevar al rio por
detrés del convento de La Trinidad
hasta las playas de San Andrés.

Dentro de la languidez de estos si-
glos hay que sefialar un punto de im-
portancia urbanistica para la Méaga
futura y que se desarrolla entonces:
«La retirada de las aguas del mar—
dicen las cronicas— deja espacio su-
ficiente para € trazado de la Alame-
da». Se inaugurara en el afio 1785,
siguiendo el molde que marca el paseo
del Prado, que en aquellos momentos
hace furor. Sufre varias transforma-
ciones posteriores hasta llegar a su for-
ma actual. Su creador no sé si alcan-
zaria a pensar lo que iba a suponer
para Ia ciudad futura; lo que necesa-
riamente se le tenia que ocultar es lo
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gue estaba haciendo en pro del trafico
urbano que iba a venir.

El siglo xtx es fundamental para
Maélaga. Transforma la ciudad, y a lo
largo de él se van produciendo una
serie de factores que la iran impul-
sando, despertandola de su letargo,
convirtiéndola en la gran ciudad.

Se produce en esta época un des
arrollo industrial y comercial de gran
importancia. Heredia y Larios son
hombres que van unidos a él con la
creacion de las ferrerias y el gran auge
gue toman las industrias del azlcar y

el vino que repercutian en el puerto y
su flota. Paralelo a este desarrollo hay
un gran desarrollo cultural y todo ello
tiene que traducirse necesariamente en
un desarrollo urbano.

Una segunda circunstancia que con-
tribuye a configurar la ciudad es la
puesta en marcha de la desamortiza-
cion. Esto ha de tener un interés extra-
ordinario en € aspecto urbano. Du-
rante los tres siglos anteriores se siguen
fundando conventos, hasta e punto
de que en ese momento casi un 25
por 100 de lo que hay dentro del
limite de las antiguas murallas es de
religiosos y fundaciones. El centro de
la ciudad va a sufrir una gran trans-
formacién con los nuevos solares que
aparecen como consecuencia de los de-
rribos. Son numerosas las calles vy
pasajes actuales que se abren en esta
época.

Hay un tercer hecho importante:
los malaguefios que llegan a los altos
puestos politicos de la nacion.

Las transformaciones son grandes
en este siglo, pero hay tres actuacio-
nes urbanisticas que por su importan-
cia se destacan entre todas:

1.° La cale Nueva, que después
de la conquisia se habia hecho para
unir la plaza con € mar, ha quedado
desplazada e insuficiente, y ahora se
vuelve a plantear el problema para
resolverlo de una forma adecuada con
la época. La solucion estd clara y es
un particular, Larios, € que la aco-
mete; este hombre compra la totalidad
de un poligono y realiza integramente
la calle que lleva su hombre, con todos
sus edificios, dejandonos con ella un
conjunto urbano armonioso y de gran
interés. A pesar de todo, creo que
no hemos sabido valorarlo debidamen-
te, ya que s no ponemos remedio
rapido, seguiremos impasibles siendo
testigos de su descomposicion.

Malaga
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2. Otro hecho importante es que,

por fin, la ciudad logra romper la v4l-
vula que ha estado tanto tiempo ce-
1'r§1da: el camino de Vélez, el creci-
miento hacia Levante, esa expansion
gue ha controlado el monte con la Al-
ul?.aha‘ Anos atrds se habfa dado un
primer paso con la creacion de un
paseo al principio de este camino:
ahora se inicia la expansién y empieza
a crecer el quinto dedo sefalando una
nueva direccién: el Levante, y van a
nacer entonces unos barrios residen-
ciales de gran belleza vy calidad que
imprimirdn un cardcter muy peculiar
a Malaga con la vegetacién de sus jar-
dines, la variedad de sus arboles y sus
flores, el aroma de sus jazmines y la
calidad de sus edificaciones. Se oird
hablar de La Caleta, de El Limonar y
de El Miramar, y sus nombres serdn
asociados inmediatamente a Milaga.
Es triste, pero también estamos asis-
tiendo actualmente al principio de su
final.

El tercer hecho de importancia urba-
nistica es la construccién del Parque.
Su proyecto se titula:

«Proyecto de prolongacién de la

Alameda principal y establecimiento -

del Parque, urbanizando los terre-
nos ganados al mar en los muelles
de Guadiaro, Cdnovas del Castillo
y Heredia,

Ley de 5 de septiembre de 1896».

Es el momento de los politicos.

Me llamé la atencién un plano de
planta general; es pricticamente igual
a como se ha realizado, pero hay una
diferencia notable: en los jardines si-
tuados entre el paseo Central y el pa-
seo de los Curas, a la altura del edi-
ficio de la Aduana, se proyectaba una
amplia plazoleta con un monumento
en el centro, y en el plano figura una
leyenda que dice: «Monumento al
Excmo. Sr. D. Antonio Cénovas del
Castillo»; creo que seria un dato sufi-
¢iente si no abundasen otros mads se-
rios para descubrir al verdadero motor
de esta gran obra. Francamente, se me-
recia que su recuerdo perdurase entre
estos arboles.

Fn el siglo xx hay un nuevo com-
pas de espera en el desarrollo de la
ciudad. A finales del siglo anterior,
concretamente en julio de 1878, se ha-
bia descubierto en Moclingjo. en el La-
gar de la Indiana, un brote de filoxera,
brote que se seguirid extendiendo de
forma paulatina al resto del pais —a
Jerez llega en 1894—. Este brote cau-

Malaga

sard un gran quebranto en la economia
local, pues terminard arruinando todo
el cultivo de la vid. Por otra parte, la
guerra europea, a principios también
del siglo xx, dejara unas huellas muy
claras en el comercio de Malaga. El
desarrollo de la ciudad se verd cor-
tado sin dar tiempo a preparar un
orden para el futuro, y asi, en este
lapsus, pasaran varias décadas.

Después de este nuevo periodo de
tranquilidad volverd a despertarse la
ciudad, y a medida que nos vamos
acercando a la mitad del siglo ird co-
giendo mads fuerza, hasta que en los
afos sesenta su desarrollo serd incon-
tenible, desbordédndolo todo, sin que
haya normas ni plancamiento para
contenerlo ni infraestructura suficien-
te. Viene entonces un crecimiento des-
ordenado en el que se acusa atin maés
la forma radial; ademds ha surgido un
nuevo polo de atraccién que se deja
sentir con gran fuerza: Torremolinos,
con la costa occidental y el desarrollo,
ayudado por la topografia facil de la
vega y los precios bajos de estas tie-
rras, se orientard en esta direccion, sir-
viéndole de guias las carreteras de sali-
da de la ciudad.

Hasta entonces también habia ido
creciendo mas ordenadamente el brazo
oriental, que llega hasta El Palo, y se
separard con ello varios kilémetros del
centro.

ORDENANZAS

La normativa con que se recibe esto
son unas ordenanzas redactadas en cl
ano 1900 y un Plan de Ensanche de
1927. Las primeras, reimpresas en el
ano 1924, son unas ordenanzas gene-
rales que dedican tnicamente un titu-
lo, el IV, a construcciones y obras, De
ellas hay un articulo, el 216, que se
hizo famoso, pues define las alturas en
funcién de los anchos de las calles v
termina diciendo: «Esto no obstante,
en las calles que se hayvan autorizado
cdificaciones de mayor altura que la
fijada anteriormente continuardn per-
mitiéndose». Dio mucho juego. En el
ano 1939 se reformaron, y concreta-
mente este articulo lo fue dnicamente
en ¢l sentido de aumentar las alturas.
En 1950 se redacta un Plan General
de Ordenacion que llegd a tener exis-
tencia legal, pero en él se excluia ¢l
casco antiguo, que se seguia rigiendo
por las Ordenanzas municipales. Sc
realizan varios Planes Parciales, unos
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por iniciativa municipal y otros por

el Ministerio de la Vivienda. Con ellos
aumentd la normativa y cada vez se
iba haciendo mayor la necesidad de
clasificar. En 1966 se redactan unas
normas complementarias que buscan
una regulacién de la situacién urbanis-
tica, transitoria hasta la revision del
Plan General de 1930, que ya se ha-
bia previsto revisar por acuerdo del
Ayuntamiento en diciembre de 1964,
revision que sanciond definitivamente
en la sesion plenaria celebrada el 17
de septiembre de 1966, firmindose el
contrato con el equipo redactor en
abril de 1967. El Plan tiene su normal
gestacién v se publica su aprobacién
en el «<B.OE.» de 14 de mavo de
1971.

Este Plan, muy interesante y muy
necesario, intenta establecer, por me-
dio de unos avances directores, un
escaldn intermedio entre ¢l y los Pla-
nes Parciales. Se plantea la necesidad
de remodelar la ciudad y de guiar su
desarrollo estableciendo las dotaciones
y servicios para los distintos sectores.

Quiza falten medios de equipo para
su puesta en practica, pero su necesi-
dad es tan grande que no dudamos
se contard pronto con los medios ne-
cesarios.

RED ARTERIAL

Este dltimo desarrollo de la ciudad
ha venido acompanado de otro fend-
meno comtin a todo el pais: el cre-
cimiento del parque automovilistico,
que en una ciudad con un trazado tan
complejo viene creando una seric de
problemas de bastante consideracion
en cuanto a circulacién y en cuanto
a aparcamientos. Unicamente nos salva
parcialmente aquella Alameda y aquel
Parque que hicieron nuestros antece-
sores para otros fines,

La realizacién de la Red Arterial
es muy importante, y un primer paso
de ella —el desviar antes de la ciudad
los vehiculos que no tienen necesidad
de entrar— no puede tardar en reali-
zarsc. Parece que se va a proceder en
breve a la revisién de esta Red, que
por otra parte estd incorporada al Plan
General.

Actualmente estd terminado el pro-
yecto de autopista del acceso Oeste, en
el tramo prolongacién de la Alameda-
Azucarcra. Se designa por 7 MA-299,
Y su presupuesto es de 563 millones
de pesetas. Resolveria la salida de
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Mdaaga hacia la costa occidental. Es
una obra importante, pero con ella
seguiria pasando por el centro mucho
trafico pesado que entra de la carre-
tera de Madrid o de la de Almeria
y que va en aquella direccion. Actual-
mente se esta estudiando otro proyecto
complementario de éste, el 7 MA-298,
que enlazara € tramo anterior con el
nuevo acceso desde Madrid. A este
proyecto se le estima un costo de mi-
[lones 300 de pesetas, y ha de estar
terminado su estudio en seis meses. La
unién de los dos constituiria un mag-
nifico aliviadero.

Otro proyecto aprobado es la am-
pliacion del Paseo Maritimo, que su-
ponemos no tardara en realizarse; esta
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es la salida hacia Almeria, y con €ello
el tréfico ganara fluidez; pero la me-
joraen cuanto a desviacion sera escasa
en tanto no se complete e circuito
exterior cuando se realice la union de
esta entrada a Maaga con las dos
anteriores; entonces el Paseo Mariti-
mo podra empezar a llamarse Paseo
con algo mas de propiedad. Esta Ulti-
ma obra es la que tropieza con un
terreno mas dificil.

ITI PLAN DE DESARROLLO

Parece que Malaga ha sido mejor
tratada en e III Plan de Desarro-
[lo. Entre los que se consideran

«los principales proyectos de dicho
Plan», nuestra ciudad figura varias
veces. Todos tienen mucha importan-
Cia, pero quiza se destaque entre todos
ellos la creacion de una Universidad.
Mdaaga esta verdaderamente necesita-
da de €ella, y asi lo sienten sus ciuda-
danos adelantandose con sus esfuerzos
para su logro. En el nuevo Plan Gene-
ral se habia hecho una reserva impor-
tante de terreno para ese fin y se ha
bian hecho también ya unos estudios
previos, una iniciacion de plantea-
miento de esta zona universitaria; se
gueria tener algo, tener una base para
dialogar, para pedir, para hacer lo que
fuere necesario para conseguir la Uni-
versidad. La inclusién de ésta en este

nuevo Plan de Desarrollo ha sido una
gran noticia.

Otro punto importante es la reali-
zacion de la infraestructura sanitaria
de la costa. Es una gran-necesidad.

También figura una notable mejora
en las comunicaciones por carretera,
ya que se incluyen Malaga-Cordoba,
Malaga-Granada y Maaga-Almeria. De
las primeras ya esta iniciado €l primer
tramo, que ha de eliminar la famosa
Cuesta de los Montes, a la terminacion
de éste, que se supone para €l primer
trimestre-del 73, y que serd un gran
alivio v facilitard mucho las comunica-
ciones con el interior.

Autopista acceso Oeste
tramo prolongacion
de la Alameda-Azucarera

rimera idea de |a
wdad Universitaria






