il Actualidad

URBANIZACION DE LA CALLE
DE ARTURO SORIA DE MADRID

Ahora si que puede decirse que la cosa va en serio
que se acerca irremediablemente el fin de la Ciudad
Lineal de Madrid: el ocho de septiembre el Ayunta-
miento adjudicé las obras de urbanizacién de la calle
de Arturo Soria a una empresa que se COMpromete a
realizarlas en el plazo de nueve meses.

Recordemos brevemente los antecedentes,

El dia 16 de octubre de 1966, la prensa de Madrid
anuncia que la Gerencia Municipal estudia un plan de
ordenacién de la Ciudad Lineal. El 26 del mismo mes
da a conocer que se esta elaborando un acuerdo para
que el Ayuntamiento adquiera los terrenos c:-Cupadm
por la via central, calle de Arturo Soria, que seguian
siendo de pmpmdad de la Compaiia Madrilefia de
Urbanizacion, fundada por Soria. El 4 de noviembre
se publicaba el anuncio del acuerdo entre el Ayunta-
miento y el Ministerio de Obras Publicas para conver-
ir la citada calle en “arteria de circunvalacién” v,
finalmente, el 29 de noviembre, se daba a conocer la
firma del acta de ocupacion.

Aparte de estos datos informativos, los hechos iban
teniendo también en la prensa otros reflejos intere-
santes, tales como los términos emylea&:)s en los
anuncios de los “maravillosos pisos de la “Nueva
Avenida de Arturo Soria”, ofrecidos al son de “gran
inversion”. O como un comentario anénimo (*ABC”,
5 de noviembre 1966) que, al defender la mansforma-
cion de la Ciudad Lineal decia texmualmente: “Esto,
logicamente, permitird una modificacién de las edifi-
caciones, sin que ello impida que quien desee conser-
var sus chalers residenciales pueda conservarlos en su
estado actual”, anadiendo que aquella transformacion

“se verificara por simisma tan pronto como sea urba-
nizada la Avenida®.

Finalmente, también fue interesante el escrito que
un grupo de arquitectos dirigio a la opinion publica,
a través de algun perddico y de algunas revistas, opo-
niéndosr: a la transformacion de la Ciudad Lineal.

Ames aunque este eco no fue muy clamoroso,
puede decirse que a principios de 1967 llego a plan-
tearse un reducido clima de polémica enwre paruch-
rios de la transformacion Vi cf la conservacion, pos-
turas ambas insatisfactorias ya que la primera se limi-
taba a dar satisfaccion a un problema funcional igno-
rando toda implicacién cultural v la segunda conducia
al inmovilismo o a la imposible resurreccion.

A partir de estas premisas era posible plantearse
una tercera solucion: “gSeria todavia posible una
deseable y, en consecuencia, obligatoria movilizacién
general de inteligencia e imaginacién para buscar las
térmulas téenicas, juridicas y econémicas que hiciesen
viable una reforma creadora de la Ciudad Lineal?.
Esas formulas existen. Plantéese el didlogo de verdad,
tal como omras voces lo han pedido ya; convoquese un
lmpor:amf: concurso y se vera que esta afirmacién no
es gratuita”. “El tema vale la pena, pues Madrid habria
aprovechado la oportunidad de enriquecerse con una
verdadera recreacion de la Ciudad Lineal adaprada

a las necesidades actuales...” “Porque lo que verdade-
ramente debe evitarse es la simplificacion y la falta de
imaginacion de ciertos proyectos “eficaces” que lle-
varian inevitablemente a la mmplonerla v la vulgall-
dad de la yuxtaposicion de diversas actuaciones egois-
tas, mientras que para evitarlo, el remedio no es el
mmuwimno ni la restauracion arqueolagica”.
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Pues bien, a pesar de esie clima v de esas primeras
llamadas de atencién, la maquina administrariva se
habia puesto en marcha lentamente, v en 1969, estaba
practicamente decidido el enfoque del Plan de Orde-
nacion. Con este motivo v desde esta misma Revista,
€N su primer NUmero, se volvia a insistir en la idea del
concurso. En el articulo aparecido entonces se decia
lo siguiente: “jqué oportunidad para el Ayuntamien-
to, de incorporar a su gestion €l mundo profesional
v el interés general a ravés de un concurso con expo-
sicién publica, sobre un rema que deberia ser vivido
por toda la ciudad!. Deseamos que el Ayuntamiento y
la Gerencia Municipal de Urbanismo, antes de apro-
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bar definitivamente el provecto que han preparado,
se lo piensen una vez mas” (2.

“El proyecto municipal es decididamente banal y
evidentemenre derivado de la lev del minimo esfuerzo
material ¢ intelectual, v esto es lo que tenemos que
reprocharle. Da la impresion de que el Ayuntamiento
y la Gerencia Municipal no han captado la importan
cia del tema que tienen entre manos, ni la indudable
repercusion que su accion va a tener en los ambientes
urbanistucos internacionales. Por ello. con modestia,
pero también con la maxima decision, queremos ha-
cer esta advertencia sobre la responsabilidad que 4
escala mundial v para la posteridad gu{c{Ltierf_‘:l‘t las

PErsonas que van a tomar las decisiones que van a
transformar la Ciudad Lineal de Madrid™. Y termina-
ba con estas palabras:

No ohstante, v como era de esperar, el plan par-
cial de ordenacién fue aprovado en el pleno muni-
cipal de febrero de 1970, en mayo de 1971 se aprobo
el proyecto de urbanizacién, y ahora siguiendo el
encadenamiento légico ha llegado el momento de
la materializacién de algo que ya no se designa ni
como “calle” ni como “avenida”, sino como “via
parque"‘.

El provecta que ahora nos ocupa no es responsa-
ble de la falta de aliento v exceso de acomodacion a

las leyes del minimo estuerzo de que hizo gala el plan
parcial de ordenacion y no puede juzgarse mas que
como de suma correccion. Resuelve adecuadamente v
con gran carino a la vegetacion existente, los pru'—
blemas de circulacién que se le han encomendade.
Por ello y por el cuidado en la resolucién de los deta-
lles, ademas de por su buena técnica, merece respeto,
con imiepenrierlcia de que su ejecucion suponga el
rincipio de la consumacién real de la quuicracir:'m de
a Ciudad Lineal como pieza urbanistica de caracter
unico en el mundo.
Damos a continuacion algunas caracteristicas de
€sie Proyecto.
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Ideas béasicas predominantes en la forma-
cion del gardinamiento del proyecto de
acondicionamiento de la calle de Arturo
Soria.

La base de planteamiento, ha sido la creacion de
una calle —parque—- o caleestancial; para ello, sehan
agrupado las zonas verdes en un solo lado delacaza
da, con lo que seconsiguen dosfines:

1.° Zonasagjardinadas deverdadero uso.

2. Dar d trazado de las vias la suficiente varie-
dad para evitar la monotonia, peligrosa en
una calledelalongitud delade Arturo Soria.

Edtas zonas estanciales, que, segun las necesidades
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del trazado de cazadas, asi como por € afan de con-
servar @ méximo & magnifico arbolado existente,
son de formay magnitud variable, e incluso alternan
su situacion, a un lado Y otro de las calzadas, estan
estudiadas de forma ta que, a pesar de las condicio-
nantes que supone € que d trazado no sea de nueva
planta, ¥ que hay que respetar |0 ya existente, se pro-
duzca un maximo de aislamiento y separacion del
peaton con respecto al trafico rodado.

DEFINICIONDE LASZONASPEATONALES

Podemos considerar la existencia de tres zonas
peatonales, 0 més bien de no utilizacion por parte del
trafico rodado, que son:

a) Zonasestanciales.

b) Mediana gardinada, que cumple tres fines:
1) Separar ambos sentidos. 2) Ornamentar la via y
3) Servir de paso Yy refugio de peatones (en algunos
casos, Se convierteen zonaestancial).

c) Acera, arboleda o no, segin su ancho; y ala
que podemos definir como via rapida fundamental
parad tréfico de peatones.

a) ZONASESTANCIALES

Se encuentran comprendidas entre: una acera de
1,20 m. deancho que daraservicioalos peatones pro-
cedentes de vehiculosen aparcamiento Y unavia mixta
vehiculo-peatdn de gm. que tiende a abosrver d tra-

fico procedente de los pasos de carrugjes a la vez que
e crea una zona de paseo soladapara épocadelluvias.

Estas zonas se encuentran defendidas del tréfico
rodado por una masa verde de arbolado y arbustaje
gue separa totalmente lo queg odemosl|lamar propia-
mente & parque, la tranquili=ad, el silencio del movi-
mientoy € ruido del resto delacalle.

Su uso Y disfrute es de espaldas a la calzada, apo-
yado en la cortina de vegetacion (solo interrumpida
esporédicamente, a fin deposibilitar laincorporacion
del peaton de esta zona a las demés Y viceversa)y se
han dispuesto una serie de bancos, fuentespara beber
e incluso una iluminacion especial mas humanizada,
asimismos se podran preveer emplazamientos para
guioscosde bebidas con terrazas.
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La vegetacion, rustica, acorde con la pinada exis-
tente pretende conseguir un efecto tranquilizante, no
de parque-urbano, sino de una ampliacion del campo
en la ciudad.

b) MEDIANAS

Impuesta por las necesidades del trafico rodado,
la mediana, en su mavor parte se ha procurado que,
siendo de la menor importancia posible, contribuva al
ornado de la calle, procurando a la vez un maximo de
variacion.

Asimismo se ha conseguido con ella, salvar un ar-
bolado que por su situacion centrada tenderia a desa-
parecer en un trazado diferente del provectado.

En aquellos sitios donde no ha sido posible redu-
cirla a su minima expresion se ha procedido a la crea-
cion de nuevas zonas estanciales, aunque de menor
trascendencia que las definidas anteriormente ya que
seran a modo de islas rodeadas del peligro de un tra-
fico rodado mas o menos rapido.

c) ACERAS

Aunque soladas de la misma manera que las aceras
de las zonas estanciales, y que los pasos de peatones en
la mediana, la importancia de estas es menor, y en
principio solo tendran un fin totalmente utilitario, y
las podriamos definir como vias de wafico rapido
peatonal, y su usuario sera el peaton con meta defini-
da. que no quiera o no pucda disfrutar de la tranqui-
lidad v sosiego que han de proporcionar las zonas es-
tanciales.

La Jardineria

La jardineria proyectada se ajusta a las directrices
del paisajismo para acompaiiar al arbolado existente,
constituido en su totalidad por ejemplares de coni-
feras v frondosas de elevada edad.

Es por esta razon por la que se instalaran nuevos
ejemplares de coniferas y frondosas de considerables
tamanos que con su variedad de plantacion constitu-
yen un conjunto agradable de formas, colores y volu-
menes aprovechando la variacion natural de los vege-
tales utilizados.

Como transiciéon del arbol al suelo, se proyectan
arbustos de hoja perenne y caduca, con floraciones
que abarquen un gran periodo de tiempo, desde la
primavera hasta finales de verano.

Todas las plantaciones se agrupan por especies,
con lo que conseguimos manchas de color en toda la
longitud de la calle, resultando de un efecto altamente
ornamental.

El césped completara la jardineria de la zona que
tratamos, con borde variado de vivaces con flores di-
versas y porte generalmente rastrero o bajo, v en
ocasiones colgante.

Todas las plantas utilizadas corresponden perfec-
tamente al chma de Madrid vy resultan rusucas en
este habitat, dando ademas aspecto de paisaje natural,
dentro de las consiguientes limitaciones.
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