EL BARRIO
DE EL CANYERET DE LERIDA

Organizado por el Colegio de Arquitectos de Catalufia y Baleares, ha tenido lugar los dias 28,
29 y 30 de Mayo, un Simposium sobre este barrio de Lérida denominado «El Canyeret», situado
entre el Centro de la ciudad vy la colina que sirve de base a la Seo. Ofrecemaos aqui las conclusiones
del Simposium y el Plan Parcial redactado por encargo de la Gerencia de Urbanizacién del Ministerio
de la Vivienda para dicho Sector, cuye adecuacion ha sido rebatida entre los temas del Simposium.

I. Simposium

Presentacién de conclusiones

A lo largo de las conversaciones que, en forma de Simpo-
sium han reunido en Lérida a un nutrido grupo de téenicos-
profesionales para tratar del problema del barrio del Can-
veret, se han presentado miltiples, variadas y a veces
dispersas opiniones.

Si, por una parte, consideramos que era nuestra obliga-
cién condensar todo el material aportado en unas conclu-
siones que, a modo de resumen, hicieran maés inteligible el
trabajo de estos dias —y a este fin, los redactores de las
conclusiones se han esforzado en facilitar la comprensién
de nuestro pensamiento sobre esta materia—, también es
verdad, por otra parte, que en un proceso de condensacién
y unificacién pueden quedar, y de hecho quedan, algunos
temas excesivamente reducidos y conceptualizados y al-
gunos matices u opiniones, excesiva o totalmente ignorados.

Es por esta razon que, en esta clausura de hoy., creemaos
preciso glosar y ampliar las conclusiones adoptando, a ser
posible, los mismos argumentos y matices con que han sido
debatidas y aceptadas en el transcurso de nuestras reuniones.

Nuestra posicién es ciertamente la de algnien que esta
deseonso de coincidir con el parecer de los habitantes de
Lérida, es decir, la de alguien que espera vivamente obtener

la participacién y las opiniones de aquellos a quienes va
destinada nuestra tarea. Sin embargo, también somos
conscientes de que nos debemos, por deber profesional,
a nuestras propias convicciones y que, linicamente presta-
remos a la saciedad el servicio que ésta nos exije como
profesionales y como especialistas si, con absoluta lealtad,
le exponemos y, sobre todo, le argumentamos nuestros pun-
tos de vista, aunque quiza parezcan estar, en una primera
aproximacion, en desacuerdo con un esponténeo sentir
popular. Sélo asi contrastando nuestras opiniones, se podra
conseguir o bien la demostracion inequivoca de que estamos
en un error, porque también los especialistas se equivocan,
o bien la certidumbre de que nuestros argumentos son
convincentes, y asi hacer posible que, a una primera opinién
popular suceda otra rectificada en la que nuestra aporta-
cién haya sido considerada.
La primera conclusién dice lo siguiente:
Manifestar la necesidad de una actuacion urgente, que
se hace mis evidente e imperiosa a medida que avanzan
los trabajos de derribo actualmente en curso, por
cuanto a pesar de las precauciones adoptadas, la meteo-
rizacién de la ladera y los arrastres provocados por las
precipitaciones, son fenémenos que trascienden a escala
de toda la ciudad y, en el propio 4mbito del Canyeret,

pueden comprometer futuras actuaciones.
5=
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Esta conclusién se refiere, pues, a algo urgente; a algo que
palpamos en el ambiente y que nos exige ponerlo por delante
como una afirmacién y una necesidad inicial que prescinda
de ulteriores discusiones. El derribo del Canyeret es
un hecho; dentro de un mes, dos meses, del Canyeret no
quedaran mas que los recuerdos y los trabajos de levanta-
miento desarrollados por el equipo técnico que tiene a su
cargo el derribo; esto quiere decir que, aceptando una
correcta terminacién de las obras, el suelo de los terrenos
resultantes después del descombro, no serd en ahsoluto
lo que entendemos por suelo urbanizado. Quiero con ello
decir que por lo menos a cada lluvia intensa unos centi-
metros, de barro quedaran depositados en el suelo de la
Plaza de Espafia. Es obvio, por tanto, que la continuada
presencia de unos restos de lo que fueron las casas y calles
del Canyeret no es en absoluto una presencia grata, ni
siquiera cémoda, ni siquiera conveniente para la ciudad.
Los asambleistas, por tanto, han convenido unanimemente
en la necesidad de manifestarse en favor de la urgencia
de una actuacién que resuelva por lo menos a nivel de
consolidacién de suelo urbano el problema planteado por
esla presencia.

Si se trata de dar una explicacién al porqué esto ha suce-
dido asi, permitanme lo que parece una explicacién muy
probable: el propio Ministerio de la Vivienda, tras encargar
a un equipo de arquitectos la formulacion de un Plan
Parcial de ordenacién, lanzé también adelante, entre otros,
el subsiguiente e inevitable Proyecto de Derribo; poste-
riormente, por razones que el propio Ministerio conoce
bien, el Plan Parcial qued paralizado, v por una jugarreta
del destino el expediente correspondiente al derribo siguid
adelante; por esta razén, algo que deberia ir sincronizado,
se ha dado en el tiempo no en orden inverso, pero si, por lo
menos, con un excesivo distanciamiento para que podamos
sentirnos tranquilos y para que no podamos evitar el con-
vencimiento de que hay que acortar el interregno entre el
derribo y la ejecucion del Plan Parcial intercalando un tipo
de actuacién que, por su agilidad, resuelva este dificil
momento de tener dentro de la ciudad y en su mismo cen-
tro un harrio enteramente derribado, en un terreno inestable
de fuerte pendiente y sin solucién aprobada para su futuro
urbanistico.

La segunda conclusién dice lo siguiente:

El barrio del Canyeret

Expresar la conveniencia de ordenar el sector con una
trama urbana que supla el vacio creado por el derribo
a poquisimos metros de la Plaza de Espafia y sea
ademds apta para recibir las funciones de comple-
mento del actual centro urbano que el Canyeret, por
su situacién privilegiada, merece y exige. El concepto
de ciudad como continuidad fisica, y la necesidad de
integrar en ella, de una forma viva, los monumentos
histéricos para que no se conviertan en simples reli-
quias del pasado, induce a considerar el Canyeret
como un espacio edificado, pues nunca podria conse-
guirse la superacién del vacio actual con la creacién
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de un espacio verde. La red viaria de dicha trama de-
beria asegurar las conexiones entre las distintas partes
de la actual ciudad, para superar el estrangulamiento
existente v crear a través del Canyeret el enlace con
el conjunto monumental de la Seo; lo que indudable-
mente refuerza la oportunidad de la actuacién y re-
salta los beneficios de su ejecucién para toda la ciudad.

Los asambleistas han visto también con unanimidad
ciial era el papel que debia jugar la zona que va a quedar
vacia' dentro del contexto de la ciundad entera. En primer
lugar, se ha aceptado partir del principio de que la cindad
es continuidad fisica y edificada, es decir, que la ciudad,
que nos interesa tan s6lo en tanto que sustento de relaciones
de interaccién de vida urbana, niega esa misma vida ur-
bana en el momento en que la trama fisica de sustento
desaparece, ya sea por obsolescencia ya sea por una inte-
rrupeién voluntaria en el espacio; queremos con esto decir
que, i bien la solucién jardin o espacio verde para el ocio
cindadano nos parece un elemento imprescindible dentro
de la composicién urbana, también decimos que tiene que
estar situado donde no afecte a la intensidad de relaciones
que requiere un centro urbano. Es decir, que si un jardin
es un espacio de ocio, también puede ser un vacio, y una
interrupcién, y un corte, y un principio de anemia dentro
de la vida entera de la ciudad; per lo mismo, el vacio que
crea el Canyeret en un punto tan céntrico de la ciudad,
nos preocupa muchisimo mas que lo que nos preocuparia
el mismo vacio situado en uno de sus extremos, porque,
en una comparacién antropolbgica, esta falta de vida tam-
bién nos parece mucho més grave si se produce en el co-
razén, que si se produce en alguna de las extremidades.
Comprendido asi el principio de continuidad fisica como
base de la vida urbana, se llegé a la conclusién que llenar
el vacia absoluto que se va a producir en el Canyeret con
un vaeio voluntario, como serfa el de una zona verde, nos
parece una solucién totalmente desaconsejable. Quiero
repetir aqui lo dicho al principio sobre nuestro deseo,
més de convencer que de imponer. Exponemos aqui nuestro
punto de vista, con el deseo exclusivo de que estén lo sufi-
cientemente imbuidos de razonez derivadas de la téenica
y de la experiencia de la ciencia urbana para que puedan
influir y convencer a las oposiciones que, en ¢l momento
actual, quizés no coinciden totalmente con lo nuestro.

La tercera conclusién dice lo siguiente:

Considerar que en el balance econémico de la operacién,
no solo debe pesar la estricta formacién de suelo ur-
bano, sino también los valores generados para toda la
ciudad, mediante la creacién de una trama central
equipada y significativa que a la vez habria resuelto
los problemas urbanisticos acuciantes de erosién, ines-
tabilidad, escorrentia, circulacién y paisaje urbano.

Hecha la anterior justificacién de por qué los asam-
bleistas han creido que es precisamente una trama urbana
la que debe sustituir a la recién derribada trama obsoleta



1. La Catedral.

2. Eje comercial princi-
pal de Lérida.

3. El Canyerer.

del Canyeret, se impone contestar a otra pregunta que
puede flotar en el ambiente; es decir, la de si el estudio del
Canyeret no es una preocupacién de especialista, casi diria
de coleccionista de cosas raras, o mas gravemente aiin,
si el estudio del Canyeret no es una cortina de humo propia
de unos sefiores de élite, con la quieren ocultar, o con
la que sin querer ocultan, gravisimos problemas de tipo
urbano que puedan producirse en otros sectores de la
ciudad. Esta preocupacién, que es cierta, no excluye la
correcta consideracién del tema, es decir, que si bien es
verdad que existen en la ciudad otros problemas, éstos no
son ni anteriores ni posteriores al problema del Canyeret,
sino que los asambleistas hemos entendido que, en todo
caso, serdn simultineos; que no es de nuestro interés en
esle momento su consideracién, pero que estamos seguros
de que no serdn por lo menos mas importantes que los
problemas derivados del centro urbano, que son los que
estan implicitos en la solucién del problema del Canyeret;
¢l centro de la ciudad es algo asi como el corazén o el cerebro
director de todo el conjunto; cada habitante de Lérida,
ademéas de una casa en una calle méds o menos bien pavi-
mentada y con mejores o peores desagiies, posee también
su parte alicuota de centro urbano y participa de la bondad
0 mala calidad de ese centro en tanto que la resolucién

de las decisiones, eso que podriamos llamar cultura y go-
bierno urbano, se produzecan con mejor o peor calidad;
asi, pues, no es el problema del Canyeret una cortina de
humo para dejar de resolver otros problemas de la poten-
ciacién del desarrollo, el problema de evitar la muerte de
ese centro urbano; con lo cual queda, en principio, garan-
tizada la posibilidad de unas acciones directivas, la posibi-
lidad de una participacién de todos los habitantes en las
tareas terciarias y de gobierno de ese centro y, en con-
secuencia, una aproximacién indirecta a la resolucién de
los restantes problemas de la ciudad. Sin un centro de
ciudad no hay ciudad. Incluso algo que parece tan adjetivo
como es la imagen, es decir el signo, la visualizacion material
de un centro urbano arménico, expresivamente fuerte,
que simbolice todo lo que quiere suponer la agrupacién de
90.000 leridanos, incluso este aspecto es algo que consti-
tuye un patrimonio comin de todos los habitantes, para
los cuales luchar por un centro es asegurarlo.

Terminada esta parte, que los asambleistas hemos juz-
gado conveniente poner por delante, porque constituye la
teoria en la que apoyamos nuestros puntos de vista, las
conelusiones pasan en seguida a considerar, en sus puntos
cuarto y quinto, la operatividad de la actuacién; es decir,

el c6mo de lo que acaba de decirse, en qué orden, a cargo
——
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de quién, de qué manera, en cuanto tiempo, de qué forma.
Todo esto es lo que se ha pretendido resumir en los puntos
cuarto y quinto, que van encaminados a sefialar una via
de solucién, hoy y aqui, encuadrada dentro de unas reales
posibilidades y pensando, ademéas, en la afirmacion de
urgencia que se ha hecho en la conclusién primera.

Alguien dijo, y en seguida se le contradijo, que el Minis-
terio de la Vivienda se habfia equivocado en la eleccién de
estos terrenos; en la rectificacién que signid, se hizo ver
muy claramente que esta afirmacion seria verdad si se
refiriera al Instituto Nacional de la Vivienda, pero no al
Ministerio; porque el Ministerio de la Vivienda, ademas de
una politica de construccion de viviendas, tiene unos depar-
tamentos en los que se habla de arquitectura, se habla de
urbanismo; precisamente en nombre de esta arquitectura
y de este urbanismo, es por lo que en la asamblea se afirmé
la posibilidad y la conveniencia de que el Ministerio se
hallara vineculado a esta aceién del Canyeret. Si parece ser
que el Ministerio ve objetivamente posible una actuacién
no precisamente de vivienda, pero si urbanistica, entonces
podemos seguir pensando en que el Ministerio debe estar
vinculado a esta actuacién, Consecuente con nuestre punto
de vista creemos qug esta actuacién deberia ser ripida y
de urgencia, y a través del correspondiente Plan de Urba-
nizacién, deberia centrarse en la constrnceién de una trama
viaria elemental —la cual tiene relativamente pocas op-
ciones, dada la estrechez, pendiente y configuracién de
los terrenos—, que permitiera la fécil accesibilidad a los
mismos, a fin de conseguir algo que nos parece estratégico;
es decir, que vaya cambiando la imagen del barrio en la
mente de los habitantes de Lérida, que vaya desapareciendo
la idea de «ghettion, que al fin y al cabo data de no mas alla
de un siglo, para irla sustituyendo por la real visién de
unos terrenos bien orientados, con magnifica visibilidad,
muy cerca de la Plaza de Espafia, del puente, de la Ban-
queta, de los centros neurilgicos de la poblacién.

Conseguida esta primera parte, creemos que es la propia
ciudad, a través de quien debe representarla, que es la
Corporacién Municipal, la que ha de plantearse serena-
mente y ya sin urgencia, cual debe ser exactamente el
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destino de esa trama urbana que recomendamos. Queremos
decir que la decisién sobre los problemas de forma, de color,
de arquitectura, de estilo, en cuanto al porcentaje de ofi-
cinas, de locales de negocio, en cuanto a aparcamientos,
es algo que tiene que quedar suficientemente aplazado para
que ese cambio de imagen que se produzca vaya también
aportando imigenes nuevas para concebir lo que la ciudad
desea de su barrio del Canyeret. Para ello, si en la primera
actuacién decimos tan sélo que se trace y se conslruya
la trama viaria sobre un proyecto de Urbanizacion facil
de realizar, por cuanto existe ya un Plan Parcial presentado
al Ministerio de la Vivienda por encargo del mismo, ahora
decimos que sobre la base de este Plan Parcial debe for-
marse con tiempo y con la suficiente participacién de todos
un nuevo Plan Parcial para estar seguros de que se va a
acertar en la consecucién de algo tan importante como es
la recuperacién de la imagen tradicional de Lérida: la
ciudad que asciende por la colina, sino ya hasta la misma
Seo, como lo fue hace tan sélo 400 afios, si por lo menos
hasta el Paseo de Ronda, en espera de lo que digan futuras
generaciones; asi, pues, y por estas mismas consideraciones
los extremos cuarto v quinto han quedado redactados de
la forma que a continuacién se lee:

CUARTO:

Recomendar la inmediata construccion de la red viaria
con cargo al Ministerio de la Vivienda, para lo cual,
sobhre el esquema del Plan Parcial redactado por en-
cargo del propio Ministerio, deberia confeccionarse
con urgencia un Plan de Reforma Interior y el corres-
pondiente Proyecto de Urbanizacién, con la tinica
finalidad de consolidar los terrenos y conseguir la
accesibilidad al centro de la ciudad a través del sector.

QUINTO:

Proponer y solicitar que quede en manos de la Corpo-
racién Municipal la formacién del Plan Parcial defi-
nitive que resuelva la integracién de la colina en el
niicleo urbano; la estructuracion de los medios econd-
micos, financieros y administrativos que su ejecucién
requiera; y la promocién y vigilancia de una actuacién
arquitecténica unitaria —publica, privada o mixta—,
que tenga en cuenta los aspectos formales y de imagen
urbana que la singular situacién del Canyeret requiere.
Si bien dicha situacién podria, por el momento, limitarse
a los terrenos centrales de propiedad piblica, el Plan
Parcial deberia contener las determinaciones para la
entera remodelacién del barrio desde la Plaza Mag-
dalena hasta la Plaza del Mercado del Pla, asi como el
enlace con las propuestas que se elaboren para el

conjunto monumental de la Seo y zonas de parque
circundantes.




W El barrio del Canyeret

II. Plan Parcial de Ordenacidon

Memoria

El barrio del Canyeret, situado en el corazén de la ciudad,
y en otros tiempos drgano vive de ésta, ha sufrido un pro-
ceso de obsolescencia con unos resnltados que vienen carac-
terizados por:

Aislamiento del barrio con respecto a la ciudad.
Falta total de servicios minimos.

Estado ruinoso de sus construcciones.

Proceso acelerado de meteorizacién del suelo con
los consiguientes derrumbamientos.

D=

Formulacién de objetivos

El plan persigue como objetivo basico la «recuperacién»
del Canyeret para la ciudad, mediante la regeneracion de
su trama, en avanzado estado de obsolescencia conec-
tandola a las dos tramas contiguas mds interesantes: la
de la estructura comercial de la calle Mayor y la trama del
conjunto histérico (Figura 1).

La movilidad y accesibilidad logradas en esta nueva trama
regenerada no soélo afectaran a las conexiones enunciadas
en el aparatado anterior, sino que, dada la especial situacién
del Canyeret respecto a Lérida, la nueva trama se insertara
en la trama del conjunto de la ciudad, que en grandes
anillos coneéntricos circunda la colina de la Seo.

Complementariamente, para cualificar esta nueva es-
tructura del Canyeret, se la dotari de unes servicios (sobre
todo comercios y oficinas), que no seran autosuficientes, sino
que prolongaran a los ya existentes en la calle Mayor (Fi-
gara 2).

Los objetivos enunciados anteriormente suponen una
potente estructura que al mismo tiempo serd «forma ur-
hanan, la cual debera ser coherente en sus relaciones con el
conjunto historico y con el resto de la cindad.

Formulacion de un modelo
o idea de una estructura viaria

Se basa en:

Definicién de una estructura viaria.

Definicién de una imagen resultado del analisis de
condiciones objetivas del terreno (visuales. rasantes,
puntos de emergencia, etc.).

Definicion de unos elementos tipologicos en funcion
de unas posibles parcelas, profundidad edificable, etc.

La estructura viaria

La estructura viaria, dadas las especiales condiciones
topograficas, adopta una forma de malla. Las circulaciones

paralelas a las curvas de nivel son dos vias de circulacién
rodada: la via superior sigue el trazado del «Camino de
Ronda» perimetral a la muralla y conserva esta denomina-
cién. A la via inferior, asentada sobre una antigua calle del
Canyeret, la hemos denominado «Calle Comercial», dado
el uso que explicaremos més adelante, y empalman con
puntes importantes de la movilidad general de la ciudad.
(Figura 3). Las circulaciones perpendiculares a las curvas de
nivel son peatonales, escogidas en virtud de la minima dis-
tancia en planta desde el Canyeret al eje comercial principal,
y dotadas de una fuerte estructura tecnolbgica (escaleras
mecénicas, ascensores, etc.). . .

Dada la foerte pendiente del terreno, las vias de circu-
lacién rodada solo admiten anchura para un solo sentido
de circulacién de vehiculos, con lo cual, para posibilitar
giros y conectar los tramos de un sélo sentido se establecen
los llamados «ecambiadores de direccién», rampas helicoi-
dales que cierran anillos circulatorios. La estructura viaria
se complementa con un recorrido de caricter turistico-
arqueolégico que conectard directamente el centro de Lé-
rida (Plaza de Espafia) con la Catedral y la contigua zona
de murallas, utilizando el Canyeret como zona de paso,
con lo cual se aumentan las posibilidades de vitalizacién
de la trama que se va a regenerar. En efecto, la Catedral,
el monumento gético mas importante de Catalufia, habia
pasado en afios anteriores por mil vicisitudes que no contri-
buyeron precisamente a su conservacioén; el acceso a ella
era tan intrincado que los mismos leridanos lo desconocian.
Actualmente los trabajos de reconstruccién de la Seo estin
adelantados, y al margen de posibles reparos respecto a los
criterios utilizados en su reconstrucecidn, este monumento
puede llegar a recobrar el caracter céntrico y vital que llegd
a tener en el pasado. Las posibles utilizaciones de la Seo,
de carécter religioso, cultural, turistico, ete., ge extienden a
la asombrosa zona de murallas cuyos espacios urbanisticos,
afin mas desconocidos que los de la Catedral, se presentan
repletos de sugerencias para el disefiador.

Una vez establecida la idea de estructura viaria, la deter-
minacién formal ha progresado basicamente mediante las
operaciones dichas:

El anélisis de las condiciones ohjetivas del terreno,
mediante una determinacién de visuales, rasantes,
puntos de emergencia, etc. (Figura 4).

Introduccién de elementos tipoldgicos, con la adopecién
de unas profundidades edificables ttiles y la propuesta
de todo un sistema peatonal centralizado a lo largo
de la denominada «Calle Comercial».

De esta forma queda definida lo que podriamos llamar la
«matriz Formal» del poligono (esquematizada) en su sec-
cién transversal; en ella se definen las caracteristicas de la

.
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El barrio del Canyeret
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El barrio del Canyeret

1. Circulacién turistica a la Catedral

Circulacién rodada superior o camino de
Ronda

Circulacidn rodada inferior o calle comercial

8w

“Cambiadores de direccidn”

Terrazas ajardinadas

Terraza con aparcamiento subterraneo inferior

Entrada al aparcamiento subterraneo

Salida del apareamiento sublerraneo

MomoN S B

. Eje comercial principal de Lérida
10.  Plaza de Espana. (Centro civico de Lérida).

Se aprecia claramente la articulacién de los
voliimenes que siguen la misma directriz de la
muralla y la Catedra.

La calle de circulacton rodada inferior, rehundi-
da respecio al nivel peamnal, sigue el Ferﬁ! del te-
rreno natural. Astimismo los adelantamientos de las
terrazas sobre el casco antiguo de Lérida se intenta
que sean coherentes con el caprichoso trazado de las

calles medievales.




Detalle cambiador

Zona Central

calle superior (Camino de Ronda), la parcela intermedia
edificada, la calle inferior (calle comercial) y la zona de base
v entrega con el casco urbano de Lérida. (Plano secciones
transversales).

A partir de esta seccién transversal la forma se va con-
cretando hasta donde la legislacion de Plan Parcial permite
actuar. Existe, ante todo, un criterio de concentracion.
regularizacién v clarificacién de la forma. basado tanto en
razones especificas de disefio como en razones operativas

46

Silueta frontal

en vista a la parcelacion y posterior realizacién arquitec-
tomica del proyecto.

A este respecto, en la Gltima fase de disefio, respetando
el concepto de la seccidn transversal tipo, se ha estructurado
longitudinalmente el Poligono. el cual adquiere una entidad
macriarquitecténica con un eje urhano principal que es la
calle comercial v una directriz visual bésica f_-.nmpruiulhl(‘
tanto en planta (sensiblemente paralelaalaSeoyala fachada
de la ciudad sobre el rio Segre) como en alzado (la linea de

cumbrera se mantiene horizontal en el tramo central).

s




La articulacion de este desarrollo longitudinal se hace
mediante unos giros a 45° en planta y con retranqueo en
alzado, siendo las soluciones variables en funcién de la
topografia.

El hecho de que |la parte edificada por encima de la calle
comercial se diferencie tipoldgicamente de la parte topo-
graficamente inferior, crea una dualidad que esreferible,
por analogia, a la creada entre la catedral y la muralla.
Dicha analogia ha sido valorada por nosotros positiva-
mente.

Los criterios de disefio que rigen en la zona de entrega
del Poligono conla parteinferior, se basan en lacoincidencia
de los accesos peatonales procedentes del casco urbano que
empalman con |las plazas derecepcion, conectadas asimismo
con escaleras que ascienden a la cota de la plataforma de
la calle comercial. Estos accesos peatonal es enlazan directa-
mente con las pasarelas y escaleras que conducen al camino
de Ronda.

Alternando con estas penetraciones para peatones se
producen en esta entrega inferior unos pronunciados ade-

W El barrio dd Canyeret

|antamientos de los muros de contencién de la plataforma a
nivel de la calle comercial, que ademas de enrasar y unir
visualmente el Canyeret con las construcciones del casco
urbano de Lérida albergan volUmenes aprovechables, uno
de ellos como aparcamiento, y permiten disponer de una
amplia plataforma aterrazada en su parte superior. Las
directrices compositivas de estos volimenes se adaptan a
los trazados de la calle que actlia de limite inferior del Poli-
gono e intentan una coherencia sintactica con el trazado
de la muralla.

Los «cambiadores» helicoidales forman parte, a efectos de
esta estructuracion longitudinal del barrio, del macroedi-
ficio resultante, llegando a enrasarse con éste por dos de
sus zonas mas comprometidas, que son la cubierta y €
porche, si bien la complejidad propia del cambiador queda
patente en otras partes, hecho que también valoramos
positivamente en e aspecto simbdlico, supeditando dicho
criterioaquelaforma del cambiador nunca entra en contra-
diccion con otras partes del barrio o con las preexistencias
histéricas.
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