il

Actualidad

ENTRE BARCELONA 2000,
Y BARCELONA ADIOS

Por considerarlo de gran interés informative, ofrecemos a
continuacion un extracto del folleto publicado por el Ayunta-
miento de Barcelona, en el que se exponen las grandes lineas
sobre las que se estd estudiando la revisién del plan general de
ordenacién de aquel Municipio, llamadae ahora Plan de Reno-
vacidn Urbana de Barcelona-Ciudad.

Es evidente que Barcelona juega un papel especial en el
conjunto de los problemas urbanisticos nacionales y que las
peculiares caracteristicas de su realidad geogrifica, histérica y
econémica requieren una atencién propia, que desde el punte
de vista técnico se refleja en la ambicidn con que estd planteada
en estos momentos la revision, no siélo del planeamiento del
propio Municipio, sino su enclave en el plan Comarcal y aiin
mis, en el Aren Metropolitana, lo cual en este caso es una rea-
lidad absolutamente ineludible, dado el peso que tiene la ciu-
dad en todo el territorio circundante, al mismo tiempo que
I exigiiidad superficial de su término municipal, tan saturado
ya, que la revisién del plan general es efectivamente un plan
de remodelacién o de renovacién urbana. (De las 10.000
hectdreas que abarca el término, 8.000 estdn ocupadas por la
edificacion.).

Por eso, como sefala el Excmo. Sr. Porcioles, Alcalde de
Barcelona, en la introduccién del folleto que comentamos,
«el objetivo global del Plan estriba en adaptar la Ciudad a su
nueva funcién, dentro de un contexto meiropolitane superior a
. 6.500.000 habitantes, distribuidos racionalmente en una
extensién de 3.000 km.®. La renovacién urbana de Barcelona
pretende estructurar la Ciudad de acuerdo con la nueva con-
figuracién urbanistica que ha de tener deniro del Area Metro-
politana».

Pero la publicacién comentada tiene un doble interés. Por
una parte, ofrece una informacidn sobre los datos de partida
sobre los que se plantea este plan de renovacién. Por otra parte,
anticipa «una primera versién sujeta a una profunday deseable
eritica, y a las inevitables variaciones de su ulterior desarrollo»

de la solucidn de conjunto planteada por los equipos técnicos
municipales. En estos momenios, se nos advierte en la introduc-
cién, ni el Pleno de la Corporacién, ni las Comisiones de
estudio han considerado aiin esta propuesta. El propio sefior Al-
calde expresa asi la finalidad de esta publicacién : « Sin ningiin
eriterio preconcebido se somete a la consideracién de la Ciudad
precisamente en esta fase, aun flexible, de simple planten-
miento del problema y que permite una modificacién sustancial
de la orientacidn seguido, ol objeto de que sea la propia Ciudad
Io que fije el coeficiente de sus aspiraciones. De este modo,
sobre las lineas seguras que traza toda consulte popular, podrd
posteriormente lo. Corporacién decidir las direcirices a que
habrdn de ajustarse los Servicios técnicos al elaborar el Plan
definitivo».

«Ciudad y Territorio» considera que con independencia
de este planteamiento municipal, el tema tiene suficiente
interés desde el punto de vista técnico, como para que sus lineas
directrices actuales sean conocidas en otros dmbitos del pais,
ya que, como sefinldbamos anteriormente, el caso de Barcelona
en el terreno del urbanismo, desborde ampliamente el marco
de la atencién local.

Planeamiento

La ordenacién urbana de Barcelona se rige por el Plan
comarcal aprobado por la Ley de 3 de diciembre de 1953.

La Ley del Suelo ordena la revisién del Plan general cada
quince afios. Barcelona debe plantearse esta revisién con
arreglo a la problemética actual.

En el futuro, las expresiones usuales de comarca y zona
de influencia deben ceder el paso a la de area metropolitana,
que es una realidad humana, sociolégica y politica, enten-
dida, no como cierta continuidad urbana, sino como 4area

en la que se desarrollan relaciones cotidianas, econémicas y
-
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sociales bajo e denominador comin de una actuacion ur-
banistica sometida a una sola direccion.

El Plan de ordenacion de Barcelona-capital no puede
elaborarse sin pensar en d &rea. Esta proyeccion del pla-
neamiento obliga a considerar, fundamentalmente, la fun-
cion de la Ciudad en el area metropolitana.

El estudio de la temética planteada ofrece grandes difi-
cultades. Las soluciones pueden ser diferentes segin el
prisma bajo e cual se analicen las necesidadesy € grado de
ambicion que se escoja para satisfacerlas.

Los técnicos municipales han propuesto determinadas
soluciones con un carécter inicial e indicativo, que permite
admitir otras distintas. La Corporacion municipal ha creido
oportuno ofrecer a la Ciudad estas soluciones, para que €l
vecindiario participe en la elaboracion del Plan, ya en esta
faseinicial, ofreciendo su parecer sobre el estudio realizado.
Con & conocimientode la opinion publica, € Ayuntamiento
adoptara las disposiciones pertinentes para la redaccion
definitiva del Plan, que, aprobado por la Corporacion, sera
sometido entonces al reglamentario tramite de informacion
publica.

El presente folleto tiene la finalidad indicada. Su amplia
difusion permitira que la misma se cumpla en € grado
deseable.

Los problemas de Barcelona, sus causas y sus posibles
soluciones se han expuesto a publico en «Barcelona 74».
El déficit acumulado en afios pasados arroja la cifra de
47.306 millonesde pesetas, como consecuenciade un proceso
de descapitalizacion de servicios provocado por € excep-
ciona incremento demogréficoy la insuficienciade la Ha-
ciendamunicipal. La vigorizaciénde los recursos ha permi-
tido iniciar la absorcion del déficit y atender totalmente el
crecimiento de las necesidades.

No obstante, la funcion de Barcelona en su area metro-
politana es posible que determine nuevas exigencias como
consecuencia de la adopcion de estandares distintos para
solucionar problemas diferentes de los planteados bajo el
prisma estrictamente municipal.

El planeamiento urbanistico de Barcelona se encuadra
en el de su area metropolitana. Esta, a su vez, resulta dela
ordenaciondel territorio dela Nacion en un @mbito regional.
En la esfera metropolitana dominala problematica urbanis-
tica; enlaregional,lasocioeconomica Setrata dedosniveles
distintos, aunque conectados entre si. Las extensiones
regional y metropolitana son distintas en la proporcion
de1 al0. En € 10 por 100 de la superficieregional se con-
centra € 65 por 100.

Larenta «per capita», proxima alos1.000 dolares, es una
de las mas altas de Espafiay por si solaindica e potencial
econdémico de una urbe que, con su area metropolitana, apor-.
ta e 16 por 100 al producto nacional bruto y consume el
20 por 100 del petroleoy dela electricidad del pais.

Esta realidad econémica y su ritmo de crecimiento son
la base de las actuales directrices de actuacion municipal,
que supone la siguiente inversion real anual.
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— 1.500 millonesde ptas., paraatender el 100 por 100 de
los costes de crecimiento.

— Unos 3000 millones de ptas., para absorber en los
primeros seis afios al 39 por 100 del déficit funcional y de
equipo, lo que equivale a un 6,66 por 100 anual. (El total
del déficit ha sido estimado en 1968 en 47.000 millones
de pesetas.)

Por tanto, dentro de aproximadamente dieciséis afios,
es decir, en e decenio 1980-90, Barcelona habréa atendido
su crecimiento y absorbido € déficit funcional y estara en
Optimas condiciones para emprender nuevos proyectos.

El nivel dela actual Planificacion municipal, abre nuevas
perspectivas para la Ciudad, como la realizacion de una
nueva Exposicién Universal, primer paso del Plan de Reno-
vacion Urbana, que requiere la evolucion dela Ciudad y su
integracion en e Area Metropolitana.

La problemética barcelonesa puede esquematizarse en
los siguientes puntos:

Econdmico: la Ciudad se ha transformado de centro
predominantemente industrial en terciario.

Social: se ha superado considerablemente € déficit de
equipamiento (vivienda y servicios). Las causas de este
déficit han sido: crecimiento demogréafico extraordinario,
aumento delarenta «per capita», insuficienciadela Hacien-
da Municipal y Término Municipal reducido, motivosde ca
restia y encarecimiento del suelo.

Administrativo y financiero: una politica de desarrollo,
con una redistribucién equilibrada de la poblaciony de las
actividades, sbloesconcebibleanivel del areametropolitana,
que en los estudios realizados abarca 166 municipios. El
fraccionamiento administrativo actual y la consiguiente
falta de unidad de gestion constituye € freno mas evidente
para lo solucion de los problemas del area, teniendo que
afadir atodo elo lafalta de recursos financieros.

La anterior problemética plantea, desdeel punto devista
urbanistico, una serie de cuestiones:

De funcionamiento: la saturacion viaria de Barcelona-
ciudad y sus relaciones con la comarcay € area metropoli-
tanaatribuyen al problemade adaptacion delasinfraestruc-
turas un caracter prioritario.

De equipamiento social: la iniciativa privada, a actuar
de modo espontaneo, ha dado lugar a un aumento de los
déficits de equipamiento y a un notable desequilibrio entre
las zonas. Las previsiones de la Administraciéon para los
anos proximos permiten la absorcion de dichos déficits.

De desarrollo econémico y urbano: sin una redistribucion
racional delas actividades y, por consiguiente, del empleo a
nivel de &rea metropolitana, no sera posible hallar una solu-
cion alos problemas de funcionamiento y de equipamiento.

Elementos de la realidad
Bar celonesa actual
Economia: Desde € siglo pasado, Barcelona es la cabeza

del polo industrial méasimportante de Espafia y constituye
hoy uno de los grandes complejos industriales del Medite-



rraneo occidental, comparable al de Marsella y a los del
norte de ltalia. Es un elemento esencial del desarrollo eco-
némico espaiiol dentro del marco europeo.

Hasta época reciente, Barcelona ha sido un centro en
el que ha predominado netamente la industria. Hoy la
actividad de produccion tiende a distribuirse por la Comarea
y el Area Metropolitana, dejando que en la ciudad propia-
mente dicha se equilibren la industria y los servicios (admi-
nistracién, comercio, transportes, oficinas, educacién y
cultura, banca, ete.), con tendencia a prevalecer estos
tltimos,

La industria predominante es la de transformacién (en
especial, textil y metalargica), consumidora de mano de
obra y con pequefia ocupacion de suelo y techo, con una
alta densidad de empleo por Ha., siendo la media en la ciudad
de 500 empleos por Ha. industrial. Esta industria, en general

.de reducidas dimensiones —sdélo el 50 por 100 de ella tiene
mas de 20 trabajadores—, se distribuye por casi toda la
ciudad, exceptuados el eje central y las zonas residenciales.
La mediana y gran industria, que ocupa el 75 por 100 del
suelo industrial, se concentra en cuatro zonas: Pueblo
Nuevo, San Andrés, Buen Pastor, Ensanche de tolerancia
(tanto al este como al oeste, en las dreas proéximas al mar o
servidas por ferrocarril) y poligono de la Zona Franca, en
donde se implanta hoy la industria mas dindmica.

W Entre Barcelona 2.000, y Barcelona adios

Los servicios y el comercio se concentran en la parte
central del casco antiguo y en el Ensanche.

La zona central del Ensanche, que se inclina al oeste,
representa el 5 por 100 de la superficie municipal. concentra
el 60 por 100 de los empleos terciarios.

Las altas densidades resultantes (que llegan a los 1.200
empleos por Ha.) expresan mejor que cualquier otro indice
la tendencia a la saturacién del centro de Barcelona.

Barcelona tiene 900.000 empleos, desglosados en medio
millon de empleos industriales y 400.000 empleos terciarios.
Si se tiene en cuenta que la poblacién activa barcelonesa
se estima en unas 750.000 personas, los 150.000 empleos
que quedan por cubrir representan la atraccién minima
diaria que ejerce la ciudad sobre la zona circundante. Como
los empleos terciarios en la ciudad tienden a aumentar.
hay que llegar a la conclusién de que, aun suponiendo un
débil incremento de la poblacidn residencial, Barcelona
continuaria siendo una cindad de alta densidad de pobla-
cion y en proceso de constante crecimiento debido a la evo-
lueién del empleo.

Poblacién : El crecimiento de la poblacion de Barcelona
en los Gltimos anos ha sido considerable. En 1950, la ciudad
contaba con 1.250.000 habitantes: en 1965 —afio en que se
hizo el padrén y del que data toda la informacién estadistica
existente—, la poblacién era de 1.655.000 habitantes, y
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actualmente se estima que la poblacién de hecho del muni-
cipio es superior -a 1.900.000 habitantes.

Sin embargo, el crecimiento de la poblacién de la comarca
es todavia mucho méas alto: de 1.500.000 habitantes a
2.300.000, es decir, mas de un 50 por 100, mientras que el
porcentaje de Barcelona es del 30 por 100. La comarea, sin
Barcelona, ha doblado practicamente su poblacién de
1950 a 1965.

La poblacién barcelonesa se distribuye de modo desigual
en 12 distritos heterogéneos. Basta sefialar que los distritos
centrales se mantienen estancados o pierden poblacibn,
mientras que los periféricos crecen, en especial el distrito IX
(situado al norte de la cindad) que casi la ha triplicado.

La poblacién infantil se halla distribuida de modo harto
desigual. Mientras el centro de la ciudad posee un porcentaje
muy bajo (menos del 20 por 100 de menores de 15 afios) y el
Ensanche y casco central de los antiguos municipios unos
porcentajes mediocres (menos del 25 por 100), los barrios
altos de Barcelona, los de las Corts y San Andrés tienen
més de mim 25 por 100 de poblacién infantil y los barrios
extremos —Trinidad, Torre Bar6, Verdin, Bes6, Maresme,
Zona Franca y la montafia ambos lados del Tibidabo—
llegan a un porcentaje de mas del 30 por 100.

Comercios: Hay una gran concentracién comercial en el
centro de Barcelona y una desasistencia relativa en la
periferia,

Zonas verdes : El déficit en zonas verdes es con seguridad
el que se halla distribuido de forma mas homogénea. Se ha
progresado mucho en los fltimos afios (649 Ha. en 1955 y
906 en 1965) v se han establecido amplias previsiones para
1974 (1.135 Ha.).

Transportes piiblicos : La intensidad del trafico actual y
el indice creciente de motorizacién (un coche por 10 habi-
tantes) exigen, no sélo un ambicioso programa de vias, sino
también, y particularmente, el desarrollo de los transportes
pablicos en el interior del municipio. En cuanto a esto altimo,
hay que sefialar la importancia del Plan de Metros, actual-
mente en vias de realizacién. No sblo en los iltimos afios
la red de metros ha doblado su longitud, sino que esta pre-
visto que ésta llegue a tener en 1974, 85,72 Km. —el doble
de la actual— con una inversién en curso de 8.800 millones
de pesetas.

En la actualidad, se han mejorado tanto la red de trans-
portes de superficie (que cuenta con 1.015 unidades y 130.000
pasajeros) como la de transporte subterrineo (43 Km. y
197.000 pasajeros), y estad previsto ¢! desarrollo de esta
filtima.

Del iltimo siglo de historia de Barcelona, hay que sacar
dos conclusiones: el funcionamiento del sistema urbano
se mueve sobre la base de un equilibrio minimo entre espacio
(edificable y viario) y poblacién (ntimero de habitantes v
movilidad). ’

La progresiva reduccién del espacio «per capita», el ni-
mero creciente de empleas en Barcelona y la intensificacién
de la movilidad, aumentan las dificultades de funciona-
miento, no sélo del centro de la ciudad, sino de toda ella y
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de la comarca. La programacién municipal al adecuar los
proyectos urbanisticos a log recursos econémicos, va a hacer
posible que Barcelona se desarrolle como metrépoli de una
de las regiones mas dinamicas de Europa.

Encuadre metropolitano

Los estudios realizados para la revisién del Plan comarcal
de 1953 en lo que afecta al término municipal de Barcelona
y como desarrollo del Avance del Plan director del irea
metropolitana, han dado lugar al esquema urbanistico
que a continnacién se presenta.

Sin una previa actuacién de ambito metropolitano, que
favorezea la descongestion de Barcelona, no es posible
aplicar las medidas correctoras que se proponen parz la
cindad. La contencién de la edificacién en la capital sin
ofrecer alternativas para su desarrollo en el Ambito metro-
politano, podria perturbar el equilibrio del sistema y perju-
dicar gravemente al drea v a la economia nacional.

Por ello, estimamos conveniente resumir a continuacion
las decisiones deseables en el dmbito metropolitano.

Normativas

Creacién de un organismo metropolitano con nivel de
autogestion y con dotacién econdmica adecuads.

Plena responsabilidad, competencia y vizonzaciéon de la
hacienda de los municipios.

Adopcidn en el mbito met upolitano de los métodos de
accién planificada y pro_ramada.

Racionalizacién ; estricto control del uso del suelo.

Econémicas

Participacién activa en el plan de desarrollo nacional.

Racionalizacién y fomento de la base econémica del area:
especial atencién a las dreas industriales, de almacenamien-
to y de equipo. Fomentos de los sectores de base: energia,
petréleo, puerto.

Niveles de inversion piiblica a escala de la demanda de
servicios; correspondiente a una renta de 1.000 délares
«per capita» y durante los afios inmediatos:

Millones de

ptas./afio
Barcelona-Cindad
promedio de .-« . . . 5.000
Municipios de
Barcelona-Comarca:
incrementada a nivel . o owom ow ow  BO0G
Organo Metropolitano
dotadode . . . . . . . . . . . 4.000
Total de inversién
necesaria en el drea
Metropolitana . 11.000
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N Vias primacias

Espacia libre para
Parque Urbano,
aguipamienta,

via peatonal y de
transporte pablico

Centros de Eguipamiento

Renovacion Urbana

- Grances plazas urbanas

Absorcitn da Suburblos

El esquema propone ordenar el trdfico de la ciudad a base de recuperar
para el peatén una parte de las calles y plazas deterioradas actualmente, en
su cardcter civico, por la intrusién de la circulacién v crear una estructura
en forma de malla que permita unir las diversas zonas de parque urbano,
los monumentos de la ciudad y sus grandes equipamientos.

Es evidente el enorme déficit de equipamiento de nuestros planes, valora-
dos en la hora actual: parque urbano, culturales, escolares, deportives, etc.,
v nuestra ciudad deberd realizar un gran esfuerso para que los estandares
que se alcancen cubran la exigencia de nuevos niveles de servicios, correspon-

En afios posteriores el nivel de inversién debera corres-
ponder al incremento de renta y capacidad de gestién de
la Ciudad segin se expresa en el estudio de recursos eco-
noémicos.

Urbanisticas v de equipo
Voluntad de dar forma racional a la ciudad futura.
30.000 Ha. de nueva ciudad a construir por la Adminis-
tracion metropolitana, para dirigir la expansién y equilibrar
las tensiones del uso del suelo. 500 kilémetros de autopistas o
autovias metropolitanas.

dientes u una comunidad de 2.500.000 habitantes y 2.500 délares «per capitan
de renta.

La congestién del caseo urbano de Barcelona y la existencia del mucizo
del Tibidabo en su limite norte, nos leva a programar en forma complemen-
taria la actuacion en ambos territorios y levar al Tibidabo, que en definitiva
serd el gran purque central del drea metropolitana barcelonesa, parte del
equipamiento que seria imposible redicar en el interior del casen de nuestra

Ciudad.

Plan de agua para la aglomeracion de 6.500.000 habitan-
tes.

Plan de saneamiento de costas v encauzamiento de rios.

Participacion, segiin tasas reales de crecimiento. en los
planes nacionales de vivienda y escuela.

Propuesta

La capacidad de la estructura urbana actual alcanza
8.000.000 de unidades funcionales. Es decir, son posibles
5.000.000 de habitantes y 3.000.000 de empleos. Es extraor-

-
33



dinariamente superior a las previsiones de los planes vigen-
tes. Tal circunstancia permite afin hoy un juego del mercado
de solares relativamente 4gil; se construyen de 1.500 a 2.000
hectareas de techo por decenio.

Sin embargo, tan extraordinario potencial de edificacion
constituye una fuerza retardataria de la expansion metro-
politana v se opone a los propdsitos de lograr un equilibrio
demogrifico.

Frente a esta situacién el esquema urbanistico inicial
propone las siguientes opciones fundamentales:

1. Contencién de la actividad industrial y de almace-
namiento en la ciudad.

Promocién de la actividad terciaria a través de planes
de renovacién urbana.

2. Rrecuperacién de espacios libres y reduccién de la
edificabilidad: |

a) Recuperacién de 1.000 a 1.500 Ha. hoy destinadas a
jardines y equipamientos privados y otros usos,

b) Reduccion a 10.000 Ha. de techo potencial, con la

modificacion de las Ordenanzas vigentes.
Capacidad en unidades funcionales:

10.000 Ha. techo
25 m.? techo/u.f.

= 4.000.000 u.f.

Con tal reducciéon de techo potencial y considerando un
mayor valor de la unidad funcional, correspondiente al
incremento de renta: resulta una capacidad de 4.000.000 de
unidades funcionales; es decir, 2.500.000 habitantes y
1.500.000 empleos. Cifras equilibradas con los objetivos
del Plan Comarcal de 1953 y del Esquema Director del Area
Metropolitana.

3. Establecimiento de polaridades de equipamiento en
los terrenos recuperados para el uso puablico. Asi, podran
cubrirse las demandas de equipo en cantidad y calidad, v de
manera masiva, correspondiente al incremento de la renta
ciudadana.

4. Mantenimiento o recuperacién de espacios lihres
civicos, con dominio del peatén; lugar de encuentro y rela-
cién social; lugar de animacién urbana. Sistema verde de
vias y plazas, y compatible con el incremento de transportes
colectivos,

5. Incremento de la movilidad privada: creacién de
vias especializadas:

a) Red de vias a distinto nivel de la trama urbana y
disefiadas para trafico rapido; su objetivo es canalizar los
viajes de largo recorrido y de acceso a la Cindad.

b) Red de vias a nivel normal, especializadas para el
trafico, pero de flujo intermitente. Su misién es canalizar
los viajes hacia la red rapida y eubrir 4reas en las cuales
no haya sido posible construirla.

6. Incremento de la movilidad por transporte colectivo:
extensién del metro y puesta en marcha de un sistema
«exprés» metropolitano.
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El esquema inicial expucsto supone el planteamiento del
problema urbanistico y un esbozo de solucién de Renova-
cibn Urbana Barcelonesa y propone mantener el papel
histérico de la «cindad madre», encuadrada y plenamente
integrada en el Area Metropolitana.

i Barcelona, adiés!

Pero he aqui que con poco tiempo de diferencia, aparece
también en Barcelona otra publicucién que es casi un contra-
punto de la anterior: «Barcelona adéul» en la cual Curlos
Lladé Badia hace una implacable critica de la situacién
urbanistica barcelonesa y esboza negras perspectivas para
el caso de que no se tomen por fin medidas adecuadas en
todos los érdenes, para corregir lus cosas. «—Qué Barcelona
se estd haciendo? —Qué Barcelona serd hecha? —Qué Bar-
celona quedard? —Qué Barcelona tendremos? —(Qué Bar-
celona tendrdn?» Se pregunia el autor, que se lanza a in-
ventariar el catdlogo de desdichas que aquejan a la ciudad,
a su proceso de desarrollo y a la gestion administrativa del
mismo.

Apoydndose en una presentacién extraordinariamente in-
tencionada, en la que se utilizan sabiamente recursos gri-



ficos y tipogrificos de gran eficacia, va desarrolldndose
una exposicién critica e incisiva de todos los aspectos téeni-
cos, legales, administrativos, de organizacion. infraestruc-
turales, de equipamiento, de déficits...

Pero no se trata de una enumeracién fria y cientifica
de los problemas, ni tampoco, a pesar del titulo, de una deses-
perada acta de defuncién, sino de un apasionado alegato
lleno de peticiones que implican un cierto margen de es-
peranza. Esa larga lista de peticiones eserita como un poema,
en el que aparece inlermitentemente, para convertirse en
una insistente reiteracion final que se desvanece, lu peticién
obsesiva de parques.

Para el autor le falta plonificacién a Barcelona. Plani-
ficacién realizada cientifica y sistemdticamente, programa-
cién, prevision. Le falta respeto a las leyes vigentes y cum-
plimiento de las mismas (incompatibilidades de funciona-
rios, ordenanzas municipales, Ley del Suelo, y otras muchas).
Le falta agilidad en la gestion piiblica. Le falta respuesta
al problema del control de las previsiones de los planes y
en especial, control y organismo adecuado para el Area
Metropolitana. Y, por supuesto, le faltan parques, y equipo,
y servicios urbanos. Y espacios para los peatones, desalojados
por los coches. Y drboles. Y transportes piiblicos.

L

Entre Barcelona 2000, y Barcelona adios

Pero en cambio, a Barcelona le sobran improvisaciones y
soluciones de urgencia, y edificios singulares y ordenaciones
especiales v chabolas y ratas y humos y gases y olores y es-
combros y aguas negras vy, desde luego, densidad. Por eso
Barcelona estd triste, a pesar de Ferias y Congresos. Por eso
requiere ayuda. Ayuda todavia, para evitar que siga avan-
zando hacia el «caos 2.000». Por eso el autor, para terminar,
estampa una solicitud: «Que se haga lo que ha de hacerse,
para hacer las cosas bien hechas». Y por eso entendemos
que esta publicacion puede tener un efecto saludable, como
oportuno, anque sin duda involuntario apoyo al plan muni-
cipal, con cuyas soluciones formales concretas podrd no
estarse de acuerdo, pero al cual hay que reconocer en cual-
quier caso ambicién y aliento suficientes, para enfrentarse
con conocimiento de causa con esa realidad que muestra
Lladé, proponiendo una imagen de Barcelona aiio 2000,
para oponer a la del «caos 2000». Por esio nos ha parecido
oportuno relacionar ambas publicaciones. Sinceramente pen-
samos que el mejor apoyo que se puede restar a «Barcelo-
na 2000» es la difusién de «jBarcelona adids!» Tal vez
sean libros como el de Lladé lo iinico que puede lograr una
sensibilizacidn general hacia la importancia del planeamien-
to, sin la cual es initil todo esfuerzo de previsiin.
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