Actualidad

FUTURIBLES EN CANNES:

URBANISMO

DE HOY Y DE MANANA

El pasado mes de marzo, y organizado por la funda-
ciém “Comnstruccion y Humanismo” que, al parecer, de-
pende o estd en estrecha relacion con la agencia de
publicidad francesa Synodis, ha tenido lugar en el Pa-
lacio de Festivales de Cannes el segundo Congreso
Internacional, con la asistencia de fabricantes, cons-
tructores, inventores, promotores, socidlogos, urba-
nistas, ingenieros, arquitectos, “usuarios”.

Estas reuniones tienen dos finalidades:

Conceder anualmente el Gran Premio Internacional
de Urbanismo y Arquitectura, sobre ciertos temas con-
Cretos.

Exposiciones, discusiones, trabajos y debates sobre
temas interesantes del urbanismo de hoy, que este afio
han sido:

La competencia de.funciones en’el acto de
construir; sus problemas e implicaciones.
Relacién Universidad-Ciudad.

Nuevas ciudades y su urbanizaciéon.
Reestructuracién de nucleos antiguos.

El habitat individual.

Los transportes del futuro.

El tema de la competencia de funciones en €l acto de
construir se ha centrado esencialmente en la critica
politica del sistema que permite que scan los p9lil_:icos
y los promotores los que tomen las decisiones altimas
y més importantes cn el acto de construir, cqando, real-
mente, este acto es una obra comun, colectiva, a causa
de su complejidad y multiplicidad de ir_nplicacionels,
consecuencias... En esta obra deben participar arqui-
tectos, socidlogos, médicos, psicosocidlogos, ecologos,
técnicos de la investigacién fundamental y de la inves-
tigacién aplicada.

Se impone definir claramente las funciones de cada

Felipe Pefia y Miguel Roiz Celix

uno al mismo tiempo que su interdependencia e inter-
relacion, que clianto mas coherente sea mejor seré la
obra terminada, evitando de esta forma que sea el pro-
ducto de intenciones politico-electorales, gustos par-
ticulares 0 mecanismos sutiles para conseguir beneficios
de promotores y constructores.

El acto de edificar queda, en nuestros paises, casi
siempre fuera de los especialistas, puesto que ya la
forma de llevarlo a cabo es alienatoria: el arquitecto
trabaja a sueldo del promotor y tiene que sujetarse en
buena medida a sus directrices. Los usuarios, consumi-
dores, manipulados por los estimulantes de consumo
—publicidad, marketing, informaciones— son meros
entes pasivos, sin espiritu critico, de contestacion,
estimulados inconscientemente por la economia, la es-
casez aparente o real de urbanismo y habitat.

El problema se ha centrado en los ambitos de com-
petencia de los especialistas y de los consumidores de
espacio, en las formas o mecanismos para poder de-
volverles su prioridad, participacidn, creacidn, gestién.

Laparticipacion de los usuarios tiene una importan-
cia fundamental para el futuro acto de construir y de
urbanizar. Hasta ahora la participacién real ha sido o
nula o ligera, pero existe latente en todas las concien-
cias que si continia puede explotar, estallar con ca-
racteres disfuncionales a los sistemas, agresivos y
violentos en muchos casos, como ya ha sucedido en va-
rios paises, en especial en Francia, de muchas formas.

Esta expropiacién del usuario no se hace manifiesta
por falta de medios de reivindicacion, ya que incluso
no tiene instrumentos espontaneos de expresion y los
institucionales (asociaciones, partidos, sindicatos) son
muy limitados, por [alta de representatvidad real toral.
La prensa, la publicidad y los medios de comunicacién
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de masas deberian tener un lenguaje inteligible de co-
municacién para poder clarificar en cada momento
todos los actos cotidianos del hombre v evitar que gru-
pos estructurales creen sisternas de construccién, de
urbanizacién, de venta que en la confusion de las pala-
twras, las razones v los hechos encubren su verdadera
finalidad de lucro personal o de grupos.

Existe el peligro opuesto: ¢si cada individuo se pone
a organizar la rotalidad de su espacio, qué sucederd?
Si la libertad del individuo comienza con el volumen
de espacio cerrado de que dispone y cémo lo dispone,
su actuacién individual ¢puede o no puede representar
un peligro para el urbanismo, que necesita cierta pla-
nificacién y que es un acto colectivo? '

La solucién mas bonita la facilit6 Henry Raymond,
profesor de sociologia de la Universidad de Nanterre,
quien dijo que “el arquitecto deberia saber lo que los
usuarios quieren a través de la dinimica de grupo”,
técnica que parece eficaz y que se aplica en Estados
Unidos, Gran Bretafia y Canada.

El segundo tema tratado ha sido el de la Universi-
dad, sus relaciones con el urbanismo. Frente al pro-
blema de si las acrividades universitarias pueden
integrarse en un urbanismo total, el arquitecto cana-
diense. Lincourt presentd su proyecto de Universidad
fluida en Montreal, que es una solucién de integracién
total de la Universidad a la ciudad por medio de la
utlizacién de estructuras urbanas que existen desparra-
madas y que solo se utilizan parcialmente: por ¢jemplo,
los cines y teatros, que podrian por las mafianas servir
perfectamente de auditoriums para cursos y por las
tardes a su funcién de recreacién. Asimismo los pro-
fesores y catedraticos no tendrian que desplazarse al
campus, sino que la Universidad estaria donde estuvie-
sen ellos con sus alumnos, en los lugares directos de
trabajo: oficinas, fabricas, bibliotecas, laboratorios,
hospitales...

Esta forma de Universidad evitaria la concentracion
de la ensefianza superior alrededor de un campus,
creadora de segregacién e incomprension. La Univer-
sidad estaria integrada a los distintos barrios de la
ciudad y dentro de ellos en los espacios destinados a
las marterias —laboratorios, naves—. Se lograria una ver-
dadera comunicacién y trabajo en comun entre la cien-
cia, la teoria (la Universidad) y la téenica, la aplicacién
(la industria), asi como el contacto directo entre los
estudiantes y los ciudadanos, entre el espacio del saber
y el espacio del ocio, la transformacién o el deporte.

De aqui proviene el nombre de metro-educacion
con el que Lincourt ha calificado esta forma de ense-
Nanza. Las tiendas del metropolitano podrian perfecta-
mente convertirse en aulas o laboratorios, los anuncios
publicitarios del metro o cine podrian servir como
estimulos educativos universitarios transmitiendo noti-
cias y signos de instrucciéon.

Otro tema tratado ha sido el de la reestructuracion
de las grandes ciudades, los problemas de la creacion
de ciudades nuevas o satélites y la renovacién de ni-
cleos o zonas anémicas, antguas. Este problema se
presentd a través de tres soluciones pracricadas, una
en Londres, por la creacidon de la ciudad satélite de

36

Thamesmead, otra en Bruselas, remodelando el barrio
de Louiseville y la tercera en Napoles, por la proyec-
ci6n y aplicacion de politicas urbanisticas rotales.

Thamesmead es una ciudad nueva al este de Londres,
en los bordes del Tamesis, proyectada para unas
60.000 personas. Acogera industrias. Las estructuras
de comunicacién y transporte para peatones, ciclos y
coches seran independientes. Habra grandes espacios
verdes, creandose dos lagos y varios canales a partir
del rio Tamesis. En éste se construira también un puer-
to importante, anterior a Londres y que podra servir
de escala. Se integrardn varias capas de poblacion (cla-
ses sociales) y se tienen ya en cuenta las reacciones
potenciales de los usuarios, modificindose el proyecto
en funcion de estas reacciones colectivas.

Louiseville es un barrio anriguo de Bruselas, estanca-
do en cuanto a vida social, funciones ciudadanas. Des-
de el punto de vista urbanistico se intenta crear una
calle como prolongacién de nucleos mis vitales, de los
que el barrio estd separado por el rio. Al uniformizarse
el contacto fisico, la calle, el paseo, se espera se uni-
formaran también las acritudes, las relaciones.

Lo mas original es que a través de la psicologia no
directiva aplicada al urbanismo, el arquitecto Kroll
intenta hacer saltar los mecanismos del bloqueo psico-
légico e incluso legal que condenan a esta estrucrura
wbana a morir, Se trata de desencadenar un proceso
de intervencion en el tejido urbano, movilizando po-
deres publicos, promotores, usuarios, etc. Se parte pa-
ra los sociodramas —ya que ésta parece ser la récnica
psicosocioldgica aplicada— de la premisa: “Lo que
podria ser Louiseville si...” Es importante tener en
cuenta que esta ténica actia también sobre la adminis-
tracion, poderes politicos locales para estimularles a
emprender acciones de promocién, autoafirmacion,
empresa en cuanto al barrio y sus gentes.

Sobre Napoles se ha efectuado a gran nivel un estudio
sociolégico e interdisciplinario ensayando de poner de
acuerdo la base —los usuarios, los beneficiarios— con
la cuspide ~los técnicos y politicos— sobre la decisién o
decisiones politico-urbanisticas a adoptar, llevar a cabo
para reestructurar y limirar la saturacién urbana, que
s espantosa en esta ciudad. Actuardn, pues, ingenie-
ros, arquitectos y politicos en interrelacién no jerar-
quica, teniendo en cuenta y haciendo participar a los
afectados.

Ya hemqs visto que los problemas que plantea la re-
estructuracion v la remodelacién urbana son mucho
mas agudos que la creacién de nuevos niicleos, aunque
el problema de la parricipacién de la base sea dificil
tanto en uno como en otro caso. Se buscan formas, pe-
ro formas no extremas, no comprometidas realmente
en la autocreacion urbanistica.

Las nuevas ciudades han sido analizadas a partir del
caso concreto de Tapiola, cerca de Helsinki, en Fin-
landia. ’

Esta ciudad-jardin es el resultado de un trabajo
cglecrwo de un equipo de arquitecros, urbanistas, so-
ciologos, escultores, pintores y naturalmente de usua-
rios, que hfm manifestado sus gustos, necesidades, pro-
blemas. Asimismo los artistas han estado muy amplia-
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mente representados, por lo que Tapiola corresponde
todavia a la concepcidn esteticista del urbanismo.

Los problemas concretos plantcados por la cons-
truccién v urbanizacion han sido resueltos sobre ¢
terreno, modificando cualquier estereotipo de proyecto.
En general, las viviendas son chalets unitamiliares exis-
tiendo también bloques pequeiios, de algunos pisos.
En el centro del barrio existe un rascaciclos para las
oficinas, con restaurantes y servicios anexos en los
altimos pisos. El 80 por 100 de los terrenos esta
programado para dotaciones sociales y espacios verdes.
Habra muchos parques y terrenos de juego.

= & /A s La calle comercial estd climatizada. Los comercios
e . : W estan combinados con centros recreativos y sociales.
e Los sesenta comercios diferentes no estan separados

por ninguna barrera o limitacién fisica. Las altimas
plantas de los inmuebles colectivos se utilizan como
tiendas y clubs civicos y de ocio.

En el futuro se van a implantar industrias limpias y
actividades técnicas y de investigacion, que procuraran
empleos para el ochenta por cento de los habitantes
que en la actualidad denen que desplazarse a trabajar

: : . . , a Helsinki, en general,
La ** Ciudad - Estructura " : Gran Premio Internacional de Urbanismo y ! 8 ¢

Arquitectura de Cannes 1970. [ Arquitectos : Aldo Loris Rossi vy Se ha debatido mucho la originalidad o no origina-

Donatella Mazzoleni) lidad de los proyectos anteriores y de otros similares

en Gran Bretafia y Estados Unidos, en cuanto a ciuda-

des nuevas. Muchos congresistas atacaron estos proyec-

tos o construcciones, calificindolos de variaciones,

adaptaciones de los proyectos y principios clasicos de

principios de siglo. Ejemplo mas claro aludido: el de

las ciudades-jardin de Howard. La discusion derivo al

extremo opuesto, a la innovacién, al “urbanismo poé-

tico” en palabras del Sr. Charbonnier, a los proyectos

de urbanismo utopico presentados al Gran Premio,

que han sido también muy atacados, por corresponder

a la irrealidad, al urbanismo-ficcion. ¢Pueden los dos

extremos converger, tocarse? ¢Hay que seguir constru-

vendo ciudades clasicas o empezar a llevar a la practi-

ca proyectos innovadores? ¢El urbanismo utdpico es

! verdaderamente clasista? ¢O, mejor, socialista? ;Se

‘ : puede llevar a cabo en la sociedad actual? ¢Existen

materiales adecuados para poder construir, por ejem-

plo, una ciudad vertical estructurada como horizontal ?
' ) Aun ¢Y la infraestructura? ¢ Y los medios linancieros?

Los puntos de convergencia, contacto, cierla sintesis
han sido un tanto idealistas, llegindose a la conclusion
que el urbanismo-poético o urbanismo-ficcion (a gusto
del lector) es udl al urbanismo practico, operativo, a
la técnica, en cuanto a que le hace progresar por la
imaginacion, por la posibilidad, por la poesia.

e

El tema de habitat individual, en oposicién al mal
formulado tema del habitat colectivo, marco el tono
polémico de la semana por aglomerar en si casi todos
los problemas del urbanismo, de la ciencia aplicada v
“"Habitad parietal”. (Bernard Trey.) de las implicaciones ideologicas y politicas. A un
habitat colectivo, como lo ideal y adecuado para solu-
cionar todos los problemas del urbanismo y del hombre
[uturo, que es lo que parece derivar de todas las dis-
cusiones anteriores asi coma de los proyectos del con-
curso, se ha opuesio la realidad v aumento de habitat

—_—
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individual, nacleo-familiar, el gusto y deseo de sepa-
racién, espacio y tierra propia, distincién, diferencia.

Asombran las implicaciones ideolégicas del tema,
muy unido a los simbolos de la riqueza individual. La
imagen de la casa individual esta estrechamente asocia-
da a la comodidad y al prestigio, correspondiendo en
el aspecto urbanistico al ansia de competencia y pro-
mocion de nuestra socedad. En los paises donde lu
democracia liberal ¢ individualista estd mas desarrolla-
da es donde el habitat individual es mas numeroso y
continda en expansion.

La defensa del habitat individual ha parrido de los
modelos y justificaciones expuestos por la doctrina
urbanistica anglosajona en los Estados Unidos vy
Canada. El cientifismo lha empezado a jugar un papel
importante. Los técnicos 'y especialistas americanos,
a partir de las observaciones derivadas de la ciencia
y de su aplicacién técnica, conciben un habitat del furu-
ro como mini-centros coordinados v dominados por la
electréonica y los medios de comunicaciéon. La casa sera
como un medio auténomo en €l que se recibiran direc-
tamente estas COMuUNICACIONes —Noticias, correo, ingre-
sos y disposiciones de dinero, trabajo, ocio— A nivel
urbanistico este mini-espacio estara integrado en un
maxi-espacio. La atmosfera social se creard por medio
de espacios audio-visuales (grandes pantallas, altavoces
por todos lados, etc.). Una red de aparatos proyectaran
imagenes y sonidos, combinados con miltiples gad-
gets. El aislamiento al mundo interior se conseguira
por medio de drogas y espacios para sofar, creadores
de visiones y evasiones.

Parece ser que el dentifismo —el urbanismo estard
controlado por ordenadores— es el equivalente ameri-
~«cano del urbanismo poético o utopista europeo. ¢Se
complementan o se rechazan? ¢O es la utopia de la
utopia?

Una critica bastante aguda hecha al habitat indivi-
dual radica en la subordinacién actual de la casa indi-
vidual al maquinismo. Concretamente, parece como si
el habitat estuviese proyectado no sélo en subordina-
cién sino en copia del automévil, de sus formas, de su
significado. Otros ingenieros y arquitectos creen lo
contrario, que es el automévil quien .copia las formas
de los chalets modernos. Lo cierto es que cada vez mas
el disefio de un automdvil se acerca al disefio de una
casa, en formas, colores, funciones. ¢Quién condicio-
na a quién? ¢O hay una influencia murua, reciproca?
No esta demasiado claro. Si el automovil es un objeto,
de consumo no deberia marcar la funcién ni la forma
de la vivienda, que es un inmueble, una cosa mas per-
manente, un lugar donde se pasa una buena parte del
tiempo vital, creativo. ¢Se esta deteriorando realmente
esta relacién? ¢Sucede lo mismo comparando el habitat
con otras maquinas, otros aparatos? ¢Por qué la vi-
vienda mévil, tan extendida en Norteamérica, es, por
ejemplo, no sélo calco sino subordinacién funcional
al automovil ?

Las principales [unciones de un habitat del fururo
tendrian que ser las de movilidad e independencia.
Cada habitat tendra su propia reserva de agua, gas,
electricidad. La movilidad estard condicionada por
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los medios de transporte, pero no especialmente por el
automovil de turismo. En estas circunstancias el habi-
tat dejara de ser una obra estable, duradera, fija, para
convertirse en objeto de uso, como el kleenex. Los
proyectos del grupo Archigran quedan muy proximos
a esta concepcion,

Buscando la funcién iltima de la vivienda, la fun-
¢i6én humana primirtiva, se ha encontrado que es la de
proteccion, tanto en sentido material como psicologico.
Ademas de permitir el desarrollo del hombre en todos
los aspectos: culwural, artistico, [amiliar, etc.

La contestacién, réplica del habitat individual se ha
basado en la creciente masificacion de esta modalidad
de vivienda, que alberga al hombre amorfo, no crea-
dor, pasivo. Esta contestacién ha sido también contes:
tada: el habitat colectivo —y cuanto mas colectivo més—
alberga al hombre masa, al ser anénimo de la sociedad
moderna. Las razones de critica del habitat” individual
mas juiciosas y légicas han sido las econdmicas: el
costo es mucho mayor, tanto individual como social-
mente.

Algunos congresistas han defendido la libertad per-
sonal del usuario. Cada uno puede y debe escoger la
forma de habitat que prefiera: individual, colectivo,
mixto, nomada, de acuerdo con su profesién, prefe-
rencias, necesidades, clima. Ha de quedar muy claro
que entre los dos extremos del habitat: el colectivo
y el individual, hay puntos, soluciones de compromiso.
Hay que pensar en varios modelos de ciudades. Y en
mecanismos de incitacién, en el confort, en lugares
adecuados, en buen clima, en paisajes... 3
_ Los socidlogos de Nanterre han criticado el habitat
individual a partir de su tesis de que esta sociedad
tiene predileccién para proyectar sus contradicciones
sqblre el suelo. En cuanto a la pregunta: cel habilat in-
dI1v1dual permite mas o menos que el habitat colectivo
aerta expresion humana?, la respuesta quedd un tanto
cn el aire. Porque lo que si es verdad es que existe un
espacio de la vida cotidiana que el habitante crea vy
recrea. Y este espacio del usuario depende, esta condi-
cionado por el espacio del arquitecto, del urbanista.



Proyecto de Pascal y Claude Hausermann.

Henry Raymond afirmé también que a partir de en-
cuestas y desde distintos puntos de vista se ha podido
comprobar que la alienacion humana es la misma en el
habitat individual que en el colectivo.

Se ha tmatado también el tema de la segregacion. Un
arquitecto belga que wabaja en Africa, en Rwanda, ha
hecho observar la poca operatvidad de las discusio-
nes del Congreso, ya que todavia en el citado pais los
arquitectos franceses construyen habitats para los negros
similares a las pocilgas de nuestros paises europeos o
americanos, con patio para las necesidades, con muros
de cemento para aislar la fealdad, la pobreza.

El Gltimo tema tratado y quizd el mads interesante y
desarrollado, ha sido el de los transportes, sus proble-
mas, su futuro. Ha sido presentado por los fabrican-
tes, inventores, ingenieros, a un nivel practico, opera-
tivo, bastante interesante.

Los problemas actuales del transporte se pue(ien
subdividir en:

Fisicos: saturacion de compartimientos, calles, apar-
camientos; polucion atmosférica, ruidos...

Psicologicos: angustia por pérdida de tiempo, senti-
do de la impotencia, opresion, neurosis, agresividad...

Economicos: pérdidas por embotellamientos. acci-
dentes...

Funcionales: los pmb]emas de ransportes acarrean
problemas urbanisticos totales: falta de espacio, pro-
blemas de expansion urbana...

ldeo_lbgico—poli[icos: existen intereses —cmnpaflias de
petroleos, constructores de automaviles, productores
de caucho, etc.— que desean y defienden por todos los
medios un inmovilismo en cuanto a la evolucion del
transporte individual e impiden la puesta en marcha de
nuevos medios de ransporte.

Tecnologicos: falta de interdisciplinaridad v de me-
dios financieros para llevar adelante y ultimar proyec-
LOs € inventos.

Todo el mundo ha estado de acuerdo en la necesidad
de llevar a cabo infraestructuras, modernizacion de los
transportes existentes. Pero solo como algo transitorio,
a que no se puede llevar a cabo una politica de trans-
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portes utilizando exclusivamente técnicas 'y sistermas
del siglo pasado: ferrocarril, automovil, oanvia, auto-
bus, etc.

Estadisticamente se evalia entre 12 y 15 por 100
del tempo total el que se pierde en transportes y des-
plazamientos, que representa un desgaste personal y
colectivo de envergadura, tanto fisico como psiquico.

Es muy dificil para el urbanista en la situacion actual
integrar el sistema de transportes en el sistema urbano.
En Gran Bretafa se ha logrado en buena medida crean-
do sistemas de peatones separados de los sistemas de
automoviles, lo que devuelve al peaton, al pascante, la
dimensioén, la calidad de poder “perder cl tiempo™:
pasear, comprar, charlar, ver y observar, pararse...
Cualquier futuro sistema de transportes tiene que ser
subsidiario del sistema de peatones y tener asumismo
muy en cuenta la estética del proyecto y la relajacion,
descanso...

En cuanto a los transportes por automavil habria
que dejarse llevar, dentro de la ciudad, por computado-
res electronicos que guiarian al conductor por el cami-
no mas facil, hacia su destino; crear zonas para trans-
portes hectométricos; y, por ultimo, crear sistemas de
transportes ligeros dentro de la ciudad, para distancias
entre 200 y 2.000 metros, por medio especialmente
del automavil eléctrico.

En general —para los nuevos sistemas— se prefiere el
transporte continuo al discontinuo, por su eficacia y
economia.

Entre los transportes continuos se han comentado y
discutido:

El “Speadaway”, o correa mecanica, que puede llegar
solamente a 15/16 Km. hora. El precio que resulta
es de 0,40 ptas. kildbmetro y pasajero. Problema prin-
cipal: buscar técnica para poder subir y bajar. Puede
ser un complemento del metro, en distintos aspectos, y
desde luego resulta como un tercio mas baralo. Hay
un sistema “Dunlop Speadaway” en Gran Bretafia v a
finales de afio empezara a funcionar uno en Ginebra.

El acrotrén es un ferrocarril para wansporte urbano
e interurbano. Podra llegar a 20 Km. hora. Se trata de
un sistema sobre colchon de aire y se desplaza sobre
suelo de cemento fijo. Estd ensayandose y perfeccio-
nandose en Francia, habiendo alcanzado satistactoria-
mente 160/180 Km. hora.

El “Urba” es una forma de tren aéreo, sin ruedas, so-
bre colchén de aire. Marcha suspendido por el aire.
Es seguro, estable, no produce ruidos ni polucion.
Tampoco esta sujeto a las acostumbradas limitaciones
provocadas por la nieve, agua, ventisca. Limitacion:
el peso y en consecuencia el nimero de plazas, que
son go por unidad. Podra utilizarse en ciudades medias
y como complemento de transportes publicos clasicos,
Funciona ya en Lyon.

En cuanto al transporte discontinuo existe el coche
eléctrico 0. mejor, electrénico, del que vimos unas
demostraciones en ¢l Congreso y al que pudimos
probar. Hasta ahora se utiliza s6lo para el minitans-
porte interno en inmuebles espaciosos, superficies ce-
rradas —acropuertos, por ejemplo—. Su velocidad es de
16/18 Km. hora, las baterias son de escasa duracion
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y poca fuerza, por lo que se ha adaptado para dos
personas o transporte pequefio. Tiene las venrajas de
ausencia de polucion, ruido y facilidad de conduccién,
muy adaptada al instinto de guia humano.

Por ultimo se destacé la importancia del medio de
transporte a urilizar en la ciudad futura. Cualquier
solucion implica una seleccion asi como un ambito
de aplieacién, es decir, escoger una o dos soluciones
entre las varias propuestas, entre las que existen y pue-
dan aparecer, asi como la posibilidad de utilizar dife-
rentes modalidades de wansporte seguin las zonas urba-
nas y su especializacion. En casi rodos los proyectos
futuristas, la combinacién .de los transportes es el
resultado de la especializacién del espacio, que con-
tinta siendo privado en su mayor parte, en oposicién

a publico.

EL GRAN PREMIO DE ARQUITECTURA
Y URBANISMO 1970

Los temas del Premio 1970 fueron: la creacion de
nuevas ciudades y la renovacion urbana en centros de
ciudades con poblacién muy densa, que como hemos
visto correspondian también a algunos de los temas
mas importantes tratados en los debates.

El Jurado —del que forman parte algunos de los
monstruos sagrados del urbanismo, por ¢jemplo Henry
Lefebvre— selecciond catorce proyectos y concedié el
palmarés al de los arquitectos italianos Aldo Loris
Rossi y Donatella Mazzoleni, sobre la “Ciudad-Estruc-
tura”.

Segtin las propias declaraciones de los arquitectos
ganadores, intentan a partir de esta creacion criticar
el crecimiento horizontal de las grandes ciudades y los
problemas de extension y desplazamiento causados
especialmente por el automévil.

La ciudad horizontal es patolégica, parece un cuer-
po humano amputado e injertado. Se intentan hacer
obras a varios niveles, del tipo “scalextrix”, lo que
indica que inconscientemente se siente ya la necesidad
del desarrollo vertical de la ciudad.

A través del proyecto y los graficos explicativos en-
tresacamos que la Ciudad-Estructura seria una colina
artificial de 1 Km. de largo por 800 metros de altura.

Desde el punto de vista formal es una proposicion
de desarrollo de la ciudad sobre el plano verrical,
integrando las diferentes funciones tradicionales y
realizdindolas. En esta estructura el centro esta préximo
tanto a las zonas residenciales como a las zonas de
oficina y a las dotaciones colectivas.

La ciudad estaria formada de diversos niveles, co-
rrespondiendo a la especializacion del espacio en la
ciudad horizontal. De esta forma los cinco primeros
niveles constituyen el centro de la ciudad: ¢l primer
nivel une la ciudad al exterior, por la autopista; el se-
gundo es la zona de mercados: el tercero es el centro
administrativo y politico; el cuarto es el centro cultu-
ral con la Universidad, museos, teatros y auditoriums;
en el quinto nivel estaria el cenoro del ocio con parque
publico, jardin zoologico y dotaciones deportivas.
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La "“Ciudad Metra"”. {Proyecto de Richard Dietrich.)

En la parte superior de la ciudad estarian ubicadas
las zonas residenciales, entre las que se intercalarian
servicios comerciales pequetios, escolares y culturales.
Los,_ barrios residenciales estarian estructurados por

roximidad verrical.

En lo alto de la ciudad habria un complejo deporti-
vo y recreativo con selarium, piscina, terrenos de
juego y deportes varios.

La circulacion denwro de la ciudad tendria lugar en
las tres dimensiones: vertical, horizontal y diagonal,
por medio respectivamente del metro o autobis aéreo,
y escaleras en movimiento tanto horizontales como
diagonales.

La Ciudad-Estructura puede ser consiruida tanto en
un llano como en una colina. Se “programan” varias
formas de distribucion del espacio dentro de la misma
estructura o sistema.

El tejido urbano es reticular, es decir, un conjunto
de células. Cada habitante puede disponer los voltme-
nes como le parezca. Se quiere evitar la.uniformizacién
estética al mismo tiempo que dejar en libertad al usuario
para que se cree “su casa”,

Este proyecto ha sido muy discutido desde todos los
puntos de vista. Se ha dicho que los italianos —que han
expuesto directamente una critica de la sociedad indus-
trial basada en los temas vy resis de la Escuela de Frank-
furt: Adorno, Horkheimer, Marcuse— han creado un
proyecto destructor v destructible, cuya sola finalidad
es poner en entredicho vy criticar, bajo forma utépica la
ciudad horizontal y su irracionalidad, sin 4nimo de lle-
var a cabo en la pracica el proyecio. Desde el punto
d_t:' vista técnico parcee que han llegado a su estructura-
cion a partir del estudio del problema de la reestructu-
raciéon urbanistca de Napoles, en ¢l que propusieron
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La "Ciudad Metra". Aspecto general. (Proyecto de Richard Dietrich.)

rascacielos en los que se pudiesen integrar verticalmen-
te todas las funciones urbanas, con la [inalidad ulterior
de unir por pasarelas (¢calles?) estas unidades poliva-
lentes.

_Corroborando esta intencion destructiva declaran que
para llevarse a cabo este proyecto tendria que exisur
una sociedad socialista nueva (han criticado también la
sociedad industrio-burocratica de la URSS) sin clases
ni burocracia, puesto que la Ciudad-Estructura implica
por su propia concepcién la igualdad de todos los ha-
bitantes en una sociedad sin clases ni dominacién.

Henry Raymond —el critico critico— asegurd que de
todas formas el proyecto es irrealizable, aun valorando
su detalle técnico y ciemtifista (incluso el costo finan-
ciero de la infraestructura esta calculado) y que en
cuanto a la concepcién anarquista el resultado es que
puede dar un provecto para una ciudad de clase alta,
desde el punto de vista de la estructura de la sociedad
actual, lo que les contradice. Una utopia que se puede
construir ya no es una utopia. Ademas, Raymond cree
que cualquier sistema programado —como es el del pro-
yecto— no puede cubrir necesidades reales sino situarse
en un nivel paternalista.

De los restantes proyectos v escogiendo lo mas inte-
resante, vamos a detallar algunas caracteristicas:

Esta bastante claro que se quiere intentar rerminar
con el sentido de aglomeracion a ras del suelo y elevar-
la, ubicarla en el espacio. Puede ser una de las muchas
consecuencias del desarrollo de la ciencia moderna,
espacial, asi como de la creacién de nuevos materiales
y estrucruras en tal sentido.

" Estos rascacielos —ciudades planificadas— serian nu-
cleos auténomos, con toda gama de servicios, pero
—otra contradiccién— para una sociedad del terciario,

de actividades de servicios. En casi ninguno de los
provectos se tiene en cuenta el mundo —y mundo im-
portante— del trabajo industrial, de la produccién. ¢Es
que ‘estamos tan cerca de una sociedad cientifica y cien-
tifista en la que se producira sin fabricas, talleres?

Desde el punto de vista estético se parte de lo cienti-
fico —formas biologicas, forma de circulacion de la
sangre, modo de escalar montaias— para explicar, ra-
cionalizar proyectos de verdadero urbanismo-ficcion.
El ejemplo mas caracteristico es el Bernard Tray con su
habitat parietal, que es una simple JLI.\[]fl(d(l(]li técnica
de unos bonitos disefios v dibujos.

Hay una cierta especializacion de los proyectos segiin
las nacionalidades. Los arquitectos alemanes buscan so-
luciones y se preocupan de problemas téenicos: sani-
dad, materiales, interconexiones, etc., mientras que los
franceses e italianos, por ejemplo, permanecen en un
utopismo que, también es verdad, puede ser estimulo
para nuevas creaciones.

Estos proyectos de ciudades altas estin muy ligados al
problema de la mpcculacmn del suelo. ¢ Serian, verdade-
ramente, formas de terminar con ella ?

Todos los proyectos —y que es claro se adaptan ala in-
tencion del Congreso— son muy objetivos. El usuario, del
que se empicza a hablar (¢por qué?), pero s6lo hablar,
no existe, no se le tiene en cuenta. ¢ Para qué, desde luego,
si tampoco se van a llevar a cabo, a la practica, los pro-
vectos ! Entonces: Proyecto es igual a Poesia, en suacep-
ciéon peyorativa, claro. La mea—ld geometria, las lincas,
los colores, las sombras— privan sobre el fondo. la uth-
dad, la capacidad de cotidianeidad. ¢ Para quién se hace?
¢ Porque? ¢ Como?

Otra conmradiccion mas con los debates: s dénde esti L
division y reparto de funciones? Es un provecto, claro,

—
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pero el arquitecto trabaja con el escultor, pintor o foto:
grafo. Pero nada mis. Imaginacién o fantasia. En una
posible construccién el proyecto seria una sombra dela
realidad que se construyese, seria verdaderamente otro
urbanismo.

En cuanto a la moral yutilidad del Congreso ha habido

una critica desde dentro y aprioristica. Se puso en tela

de juicio la capacidad —intelectual, artistica, politica—del

Congreso para resolver los problemas actuales mun-

diales del urbanismo y se dej6 entrever que pudiese
ser como un juego de minorias €uropeas para su auto-
contemplacién y auto-satisfaccién, mas que una sincera
acriud para observar los problemas y promover una
mansformacién real. Una carta, expuesta en varios sa-
lones del Palacio de Congresos, firmada por los arqui-
tectos de Hayvard, Tony Nelessen, Etenne Dusart y
Teen Koolhaus, creadores de uno de los proyectos se-
leccionados por el Jurado comienza con las palabras:
¢Es una farsa este Congreso ?- _
calificando al Premio de “Otra joya monumental”, cri-
ticando al Jurado “88 por 100 de europeos, que se
han considerado a si mismos como grupo de urracas
en busca de objetos que brillen, y que junto con los
creadores de los proyectos seleccionados y otros parti-
cipantes, van del Casino al Palacio de Festivales, dentro
del ambiente exclusivo de la Costa Azul...” mientras
que “600.000 personas siguen durmiendo en las calles
de Calcuta vy un tercio de la poblacion de Paris vive en
casas superpobladas —mas de g personas por habitacion—
y el 87 por 100 de ellas sin WC”, terminando con:
“lo que hasta ahora ha sucedido aqui, ¢se puede
considerar como una contribucién de rango interna-
cional para solucionar los problemas urbanos? Nos-
otros creemos que no.”

A lo largo de esta exposicion hemos encontrado un
tema constante, obsesivo: el del usuario, del consu-
midor de espacio. Especialistas diversos: profesores
universitarios, urbanistas, arquirectos, inventores, bara-
jan este “concepto” reclamando, exigiendo y deseando
su intervenciéon a todos los niveles de la realizacion
urbanistica. Es un nuevo mito, a nuestro juicio, una
justificacién de medidas y actitudes urbanisticas como
en tantos otros aspectos de la vida social.

Por una parte sustituye al antiguo (aunque reciente)
tema del arte y la estética, otra justificaciéon de pro-
yectos, de planos, de verborrea. En realidad son sanas
aspiraciones, buscan una honradez, una moral. Pero se
quedan siempre al nivel de ideas, deseos, y nunca se
ponen en pracrica. Clarificande un poco, nosotros cree-
mos que existe una cierta participacién del habitante
—que puede expresar lo que necesita y lo que desea,
siempre hasta cierto punto—. Su participacion real es
muy débil, es una caricatura de lo que podria ser una
participacion creariva del hombre en su habitat y en-
torno urbanistico.

Profundizando un poco mas vemos el peligro que
entrafia para las estructuras sociales. Una participacion
creativa a un nivel —en este caso el urbanistico— signi-
ficaria la existencia de instituciones y estructuras socia-
les diferentes, en todos los niveles: laboral, estético,
familiar, politico, econémico.
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Los participantes del Congreso solo hzmj_hablado del
primer nivel de participacion “restringida”, superflua.
Es natural que se comprenda, por su estrecha relacién,
dependencia y coherencia con las actuales estructuras,

Owo tema muy aludido, junto con el de la parrici-
pacion, ha sido el del cientifismo en el terreno urbanis-
tico, una voluntad, deseo por abandonar el arte, la
improvisacién. Al cientifismo puro se ha llegado por
los temas del habitat individual y de los transportes
de futuro. Existe una clara voluntad de introducir la
investigacién tedrica en el urbanismo y utilizar la in-
formatica en los proyectos urbanisticos (creacion del
Centro Europeo de Arquitectura Industrial, en
Tournus (Saone et Loire, Francia). Tendriamos que
preguntarnos: ¢qué es el cientifismo? ¢Fs algo pareci-
do a la participacién del usuario, una voluntad por
escapar a la tan evidente arbitrariedad del arquitecto
que justificaba sus creaciones con motivos artisticos?
Este es el criterio de Edvard Ravnikar y Richard Dierrich
para quienes el cientifismo es la tinica manera de que
las cosas reales no se escapen, controlar por medios
matematicos y seguros la multiplicidad de datos de la
realidad, como oposicion a las justificaciones subjetivas
y comodas del arte y la estérica. Una opinion parecida
es la de Guy Perrouin, director de la Seccién de Cons-
truccion de “Cedac Informatique, S.4.”.

Comparando el palmarés del afio pasado —la Ciudad-
Crater de Chaneac— con el palmarés de este afio —la
Ciudad-Esructura— observamos un cambio cualitativo
basrante interesante. Hay una sustitucion de las razones
artisticas, estéticas, “poéticas” de Chaneac por las razo-
nes ideoldgicas y cientifistas de Aldo Loris Rossi y Do-
natella Mazzoleni. El proyecto se hace cada vez mas
realidad —o, mejor, voluntad de realidad—, menos mixti-
ficacién, menos justificaciones de disefo, dibujo, mas
critica, mas economia y desde luego mucha mas poli-
tica, a través de las implicaciones derivadas de la dife-
rencia entre criterios racionales, cientifistas y criterios
Instintivos, artisticos.

Las actuales estructuras sociales son incapaces de dar
soluciones urbanisticas coherentes. Los soci6logos han
entresacado algunos de los “motivos™: falia de parti-
cipacion -del usuario, predominio del provecto sobre
la realizacién, exceso de paternalismo estatal y del
promotor, etc. Nuestras ciudades son inhéspitas, ¢po-
drian ser realmente acogedoras? ¢Es que haciendo
participar a una muestra infima de usuarios en ciertas
decisiones parciales se pueden solucionar los proble-
mas del urbanismo ? :Y dindole un caricter cientifista
se pueden lograr también mejoras? ¢O no? ¢El cienti-
fismo libera o no libera ?

Las causas de las incoherencias urbanisticas son mu-
cho mas profundas. Atacarlas implica un desafio de las
razones de la sociedad total, de su cultura, de sus
creencias y legitimaciones. Y este Congreso —a pesar de
la asistencia masiva de contestatarios— no ha dado so-
luciones profundas, no ha logrado nada. Pero, ces
que existen soluciones urbanisticas? ¢Es que un Con-
greso de técnicos, tecndceratas v estudiantes localizado
en una ciudad como Cannes puede conseguirlas ?





