URBANISMO DEL OCIO

Es en la arquitectura y el urbanismo del ocio (turistico
principalmente) donde se materializan de manera simplificada
las maximas contradicciones que aparecen en las sociedades de
consumo de masas burocrdticamente dirigido tal como se plan-
tea en los paises europeos, ya que retne, por un lado, toda la
problemiética del tiempo libre (no aliecnado) y su empleo y, por
otro, la contradiccién entre clases sociales a nivel de reparto
de la renta, del tiempo libre y de los espacios de calidad en que
consumir aquélla y pasar éste. Aunque el urbanismo del ocio
no es nuevo, puesto que ya existian ciudades-balneario, ciuda-
des de peregrinacion religiosa (que albergaban cierta forma de tu-
rismo metafisico), lo que si es nuevo es su generalizacion a los
paises de Europa y, por extension, a las costas y montafias es-
pafiolas. Espafia es, con toda certeza, una de las primeras poten-
cias mundiales del turismo y un laboratorio relativamente rico en
el que analizar las diversas formulas de configurar el espacio
destinado al empleo del tiempo libre. Este trabajo se refiere
principalmente a Espafia (no hemos visitado ni Baleares ni Ca-
narias) y reiine una serie de observaciones, en gran parte dis-
cutibles, y en todos los casos no comprobadas empiricamente.
Sucede con el urbanismo turistico algo parecido a lo que ha su-
cedido en los 60 1ltimos afios con el trifico automévil. La Hu-
manidad se lanza a producir automéviles sin detenerse a elabo-
rar una teoria de la comunicacién, circulacién y trafico, ni si-
quiera a plantear las consecuencias que el uso masivo del auto-
mévil llevaria consigo en la vida cotidiana. Aparece, pues, una
praxis inicial fabricadora de automdyiles y sOlo posteriormen-
te, y con mucho retraso, se elabora una teoria y técnica de la
circulacion, el trifico y el urbanismo adaptados a ella. Algo
parecido sucede en Espafia con el urbanismo turistico; cien-
tos de miles de hectdreas planeadas antes de plantearse profunda-
mente qué se busca y si se conseguiria con lo encontrado un nivel
de bienestar global de la sociedad. Cabe exceptuar un timido
Congreso sobre Urbanismo y Turismo en la ciudad de Tarragona
(asi como un Primer Congreso Nacional). Existen escasos traba-
jos urbanisticos del Instituto de Estudios Turisticos, excepto unas
estadisticas del niimero de turistas e instalaciones hoteleras.

I. Las relaciones ocio y espacio

La separacion funcional del tiempo del ocio y el tiempo de
trabajo que sc materializa en la separacién paralela del es-
pacio de ocio y del espacio de trabajo, se agrava dia a dia. His-
toricamente los espacios de trabajo servian en gran parte al re-
creo y diversion del tiempo libre. Principalmente las calles y las
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plazas tenfan una funcién laboral, transportar las mercancias y
las personas, asi como lidica, espacio en que sucedia la vida
cotidiana, juegos, fiestas, procesiones, desfiles, etc. Esta conti-
nuidad entre espacio y tiempo no ha sido total en casi ninguna
época de la historia. En cualquier caso, los romanos construian,
delimitaban y ordenaban espacios exclusivamente destinados al
juego. Por tanto, na hay que pensar que la zonificacién sea algo
exclusivamente reciente. E] ocio urbano, fundamentalmente dis-
tinto del ocio rural, se desarroll6 en la calle o en locales espe-
cializados para e¢llo, plazas de toros, estudios, cines, bailes, bares,
museos, etc., v estd profundamente integrado a la vida diaria.
Asi, pues, cuando un agente de viajes organiza un «tour» para
visitar Paris, el turista emplea su tiempo inmerso en un espacio
parisino que para otros es espacio de trabajo. El ocio urbano,
como consecuencia de la destruccién por el automévil de la cali-
dad de la escena y el ambiente urbano, estd en abierta decaden-
cia si no es en los casos en que se visitan espacios histéricamen-
te conseguidos. Venecia, Florencia, Kyoto, Toledo, en los que
la propia estructura urbana se convierte en especticulo. El prin-
cipal esfuerzo a conseguir en la elaboracion de un espacio ur-
bano del ocio es fundamentalmente idéntico al de la consecu-
cién de futuras ciudades de calidad estética v ética, en las que
la vida cotidiana sea plena y la diferencia entre ocio y trabajo y
entre clases sociales se haya superado. Mientras tanto, los paises
occidentales se esfuerzan en paliar la decadencia urbana por
medio del impulso de espacios «naturales», destinados a dar
un espacio al tiempo que los residentes en las ciudades rehusan
de pasar en éstas. Analizaremos tres tipos de espacios que lla-
maremos principalmente rural, natural y turistico (mar y mon-
tafia).

Il. El espacio rural

Pariente pobre de las sociedades neocapitalistas avanzadas,
estd empezando a presentar nuevas posibilidades subordinadas
como siempre a la explotacién de la ciudad, pero que pudiesen
llevarle cierto dinamismo. Los escasos agricultores que queden
en el campo tendrdn que percibir que para muchas zonas la
agricultura no serd el arte de cultivar la tierra, sino el de em-
plearla inteligentemente, es decir. poniéndola a disposicion de
los fines de semana y del tiempo libre de los residentes en las
ciudades. Finalmente, pasardn a ser conservadores del paisaje,
guardianes del equilibrio ecologico del desierto espaiiol. Pric-
ticamente nada se ha hecho en este sentido de tipo urbanistico:
algunas repoblaciones de caza y pesca y unas 600 casas de la-
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branza preparadas para ser alquiladas a personas de nivel social
bajo que deseen pasar sus vacaciones con gastos poco elevados.
No obstante. hay que pensar muy seriamente en la profunda re-
lacion que existird cada vez mds entre agricultura y turismo,
segiin expone excelentemente Luis Garcia Oteiza en el nimero
cuatro de la revista «Ciencia Urbana», en su articulo «Agricultura
y Turismo» (1).

Ill. Espacio natural

Se empleard aqui la palabra naturaleza en un sentido menos
filosofico que en el concepto «fisis» y, por el contrario, més con-
creto, ya que pocos espacios quedan en Espafia, pricticamente
ninguno, que tengan un cardcter natural cosmico, espacios en
que la accién del hombre no haya existido. La naturaleza, tal como
pueda existir en Espafia, es consecuencia de un proceso de do-
minio por los habitantes de la peninsula a lo largo de la histo-
ria y, por tanto, muy culturizada. Los paisajes que parecen na-
turales son en gran parte acumulacién de sucesivas explotaciones
agricolas y ganaderas. Quedaria la alta montafia y el mar como
Gltimos residuos relativamente naturales.

No hay naturaleza sin hombre. Realmente la naturaleza es la
relacion del hombre y la materia. E1 hombre se apropia de la
naturaleza semantizdndola, ddndole un sentido (Roland Barthes).
La naturaleza es a la vez belleza y promesa de creacion. La na-
turaleza —en bella frase de Lefebvre— viene simbolizada por
la flor, que es a la vez belleza actual y que lleva en su semilla
promesa de futuro. (Esto explicaria, tal vez, el consumo crecien-
te de flores en las ciudades de renta alta). La naturaleza, hasta
muy recientemente, ha sido temida por el hombre y huida, do-
minada, urbanizada. En el momento actual, en que se consuma la
aparicién de una sociedad totalmente urbanizada, la naturaleza
vuelve a tomar un valor como garantia de la soledad, la ausencia
de ruido no deseado, etc. La sociedad industrial v urbana esti
llegando a un punto en que los bienes que historicamente han sido
escasos, como alimentos, vestido, objetos, etc., van dejando de
serlo, mientras que los bienes abundantes, llamados por los eco-
nomistas clisicos «bienes libres», aquellos que no tenian un pre-
cio, la luz, el aire, el sol, el espacio, son cada vez més escasos.
Lo natural era un bien abundante ,puesto que era no producido,
no tenia valor. Ahora, lo raro o escaso llega a ser abundante y
lo que antes era abundante se vuelve escaso. El espacio es la nue-
va escasez hasta tal punto que se comienza a producir espa-
cio. La «naturaleza» se puede comenzar a producir artificial-
mente. Cada afio se construyen unos 60.000 nuevos embalses con
presa de tierra en Estados Unidos. que tienen como fin el em-
pleo principalmente turistico. Si observamos las posibilidades de
los pantanos de Castilla vemos que podran obtener el éxito al
proporcionar espacios naturales a los residentes en Madrid, pero
a partir de actuaciones artificiales (se construye la presa, se al-
macena el agua, se plantan pinos a su alrededor v surge una
nueva naturaleza mds compleja que la anterior meseta estepa-
ria) (2).

IV. El espacio turistico

Aunque los espacios rurales y naturales también puedan ser
empleados como espacios turisticos, nos referimos con este

(1) En Espafia no es costumbre todavia comprar casas de campo
para adaptarlas como residencia secundaria. (Excepto en Catalufia).

(2) Hemos realizado un estudio para el Servicio Nacional de Con-
centracién Parcelaria y Ordenacién Rural destinado a desarrollar un
parque nAutico de masas en el pantano de Buendia que acogiese los
fines de semana a 100.000 madrilefios.
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nombre a aquéllos basados en el empleo intensivo del agua, el
sol, la nieve y la montafa en general. Son aquéllos en los que las
masas europeas se han volcado, asi como los promotores espa-
fioles. Principalmente son aquellos en los que se da un cierto
grado de complejidad en los elementos que lo componen o una
méxima diferencia con el entorno cotidiano en el lugar de origen
de los turistas potenciales. El agua en grandes masas o la nieve
al estado puro y con cierta densidad de utilizadores, son las prin-
cipales diferencias que busca el turismo. Veamos a continuacién
el fen6meno turistico materializado en las urbanizaciones.

Las urbanizaciones

Dentro de la ordenacién del espacio turistico cabe destacar
principalmente el fendmeno nacional de las urbanizaciones o par-
celaciones. Estas son principalmente de cuatro tipos:

a) Parcelaciones de fin de semana en la periferia de las
grandes ciudades (3),

b) Parcelaciones en la costa,
¢) Parcelaciones en la montafia,

d) Parcelaciones alrededor de los pantanos creados origi-
nariamente para producir energia eléctrica y regular los rios.

La urbanizacibn o parcelacion ha constituido entre los
afios 1956 v 1968 la actividad obsesiva de varios millares de pro-
motores. En el Dia Mundial de Urbanismo de 1966, el sefior
Arespacochaga sefialaba la cifra de 140.000 hectdreas en proceso
de urbanizacién, parcelacién y venta turistica. S6lo una parte
minima de las urbanizaciones, menos de 80, estdn acogidas a los
beneficios de interés turistico (Ley de Centros de Interés Turisti-
co). Las demés son actuaciones en ciertos casos salvajes, sin per-
misos v casi sin proyectos.

Se parcela el espacio una vez que se ha hecho un esbozo
de los lugares por donde irdn las vias y los alcantarillados. En
muchos casos, el trazado viario estd hecho directamente por
tractoristas inteligentes que buscando unas pendientes razonables
saben crear unos itinerarios que den accesibilidad a las parcelas
que son finalmente el objcto supremo de la urbanizacion: lo que
se puede vender. No existe una localizacién sobre mapa en la que
se recojan todas las urbamzaciones existentes en Espaifia, legales,
clandestinas, semilegales, etc. Hemos realizado las correspon-
dientes a los alrededores de Madrid y a la Costa del Sol; pueden
consultarse en los nimeros respectivos de la serie: Espaifia 1985,
de «Gaceta Ilustrada». De otras regiones existen algunas realiza-
ciones sobre el plano, pero en el conjunto no hay en este
momento en el pais persona que sea capaz de tener sobre un
plano todas las urbanizaciones y de poder hacer conjeturas de los
resultados que ello producird en un dia lejano, en que pudieran
llegar a habitarse. Esta claro que aparecerd una franja costera

(3) Ver MARIO GAVIRIA: La ideologia clorofila. Revista «Cien-
cia Urbana», n° 4. La vida cotidiana en las urbanizaciones y parcela-
ciones del «hinterland». Madrid, «Revista Argquitecturas.



suburbana de Port-Bou a Huelva a todo lo largo del Mediterra-
neo y el Estrecho de Gibraltar. Alrededor de Madrid habra
desaparecido el llamado, nostilgicamente, «paisaje velazquefio».
La promocion de urbanizacion y parcelaciones, de gran
rentabilidad en los primeros afios ha atraido grandes cantidades
de capital para fines especulativos (en los alrededores de Ma-
drid, en estos momentos hay una urbanizadora que compra a
75 céntimos el metro de monte y lo vende a 482). Independiente-
mente de los problemas de destruccion del paisaje y de los pla-
neamientos de escasa calidad (se llegan a vender parcelas hasta
de 400 metros) se produce una estructuracion cadtica del espacio
a nivel comarcal. Muchas veces las urbanizaciones, lindantes en-
tre si, no dan continuidad a sus vias y se apoyan en carreteras y
caminos vecinales o comarcales que no habian sido creados sino
con fines agricolas. Los servicios internos de la mayoria de las
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urbanizaciones son deficientes. dada su incapacidad para la crea-
cion de un centro auténtico. En el caso de los alrededores de
Madrid, el hecho es mds manifiesto, ya que la ordenanza no
permite agrupar volumen, ain dejando zona verde en el resto
de la urbanizacién, por lo que el centro comercial es casi impo-
sible que aparezca. La urbanizacién crea ademds graves atentados
a las anteriores servidumbres de paso existentes en el espacio
rural.

Esta tradicional servidumbre espafiola, recogida en el Co-
digo civil no se cumple, llegdndose a darse el caso de lo que
pudiéramos llamar «ghettos» del ocio unidireccionales; dicho en
otra forma, se trata de urbanizaciones de alto lujo en las que exis-
te una barrera a la entrada, convenientemente guardada, por la
que se prohibe pasar a los no residentes. Sin embargo, los residen-
tes pueden pasar a todo el resto del campo y el paisaje de fuera de
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la urbanizacién. Imaginemos una sociedad en que todo fuesen
barreras y la minima convivencia y ayuda mutua seria impo-
sible. Existe gran ambigiiedad y problema en el mantenimiento de
la infraestructura (en los casos que llega a realizarse) y de los
servicios de las urbanizaciones. Finalmente, cabe insistir en la la-
guna existente en cuanto a las normas urbanisticas y el control.
Todo hace pensar que serd probable la densificacion y aumento de
volumen progresivo en todas esas zonas en cualquier caso en que
el empuje urbano lo requiera (esto ha sucedido, por ejemplo. en la
Colonia del Viso en Madrid, que en su dia fue una colonia
suburbana y que en la actualidad estd multiplicando el volumen
existente anteriormente por 3 o por 4).

V. Principales contradicciones en torno
al urbanismo del ocio

En todas las dreas turisticas aparece una primera tension
entre las necesidades de espacio para usos de trabajo (indus-
tria, agricultura) y el espacio destinado al ocio. Es también
criticable la inversion que se realiza en infraestructura turisti-
ca cuando todavia no se ha cubierto el déficit de los servicios
urbanos de las grandes ciudades. Se da también la profunda
contradiccion entre el hecho de que haya en el pais miles y miles
de hectareas turisticas con agua, alcantarillado, luz y pavimenta-
cién, en las que no se han construido todavia viviendas, mientras
que la mayor parte de la periferia de las grandes ciudades estdn
con viviendas pero sin estos servicios.

Hay contradiccion entre las viviendas y alojamientos vacios
durante diez meses al afio en las zonas turisticas v el déficit de
viviendas por parte de las clases necesitadas de las grandes ciu-
dades que viven en chabolismo e infravivienda.

El urbanismo del ocio estd desarrollando la residencia se-
cundaria para unos, sin que todavia exista la residencia principal,
con unas condiciones minimas, para otros.

Igualmente, existe conflicto eliminatorio entre la inversion
de capital en servicios turisticos y la inversién de capital en sec-
tores basicos de la economia del pais.

A nivel ideoldgico, existe cierta contradiccién entre la tra-
dici6n nacionalista del Ministerio de la Vivienda y la venta inter-
nacionalizada del suelo espafiol. Ello se concreta en un conflicto
entre la moral tradicional espafiola y la moralidad de los compra-
dores extranjeros de parcelas.

Surge una contradiccién profunda entre las necesidades de los
espafioles en el uso del espacio miés bello del pais y la privatizacion
de éste al ser comprado por los extranjeros. A mivel de la rela-
cién global del territorio espafiol, surge una contradiccion entre
el superdesarrollo de la costa (una franja de hasta cinco kil6-
metros de profundidad) y el subdesarrollo interior permanente,
con estructuras feudales. en todo el Sur de Espafia. Tgualmente
la urbanizacién coslera agrava las desigualdades entre el centro
del pais, que se vacia, v la periferia que se satura; las urbaniza-
ciones turisticas de la periferia litoral con el suclo preparado
acabarian dando el golpe de gracia a la meseta castellana, excep-
tuado Madrid. Valladolid, Burgos y alguna otra capital mas.

Todas estas contradicciones, antagonismos, conflictos y ten-
siones, que estdn en plena evolucion, van a crear situaciones nue-
vas en los proximos afios que parecian imprevisibles poco ha.
;Como supeditar el espacio del ocio al espacio urbano? ;Como
redistribuir el lujo de la urbanizacion hacia los necesitados de
los suburbios de las grandes ciudades espanolas?

VI. Algunos casos concretos

Independientemente de las urbanizaciones declaradas centros
de interés turistico, se puede considerar de manera concreta al-
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guna de las urbanizaciones que, por su tamafio o sus carac-
teristicas, pueden ofrecer interés para futuras investigaciones. Re-
corriendo la costa mediterranea de Norte a Sur, hemos podido
visitar de manera somera algunas de las urbanizaciones que a
continuacién se comentan.

Urbanizaciones costeras:
Ampuriabrava

Situada a 9 kilometros de Figueras y a 3 de Rosas, en plena
bahia de Rosas, en antiguos terrenos pantanosos entre ¢l rio Muga
y el rio Salins. Posee un esquema urbanistico reproducciéon mimé-
tica de las Marinas City de Miami, principalmente Port Charlotte y
Port Lucy. con proyecto realizado por técnicos norteamericanos.
Se trata de una Marina City con una excelente playa, un terreno
totalmente llano, un puerto artificial v un 30 por 100 de las
parcelas con acceso directo por canal. Cada parcela comunica
delante con una carretera pequefia, como las tradicionales de las
urbanizaciones y por detrds con un canal por el que se puede
llegar en motora hasta la misma casa. Una red de multiples puer-
tos interiores previstos y dos lagos interiores con los dos canales
principales. Una superficie aproximada de 1.000 has. excesiva-
mente llana y en la que no se ha buscado la creacion de relieves.
Responde a un modelo tipicamente americano. Las construccio-
nes son de escasa calidad, excepto el local de recepcion. Quedan
en primera linea, a lo Jargo del paseo maritimo, grandes superficies
que si son construidas en altura densificardn la zona, que por
ahora aparece algo desangelada. La belleza de la proximidad de
la vivienda al agua no se logra perfectamente como sucede en
el esquema tradicional de tipo veneciano (Amsterdam o Cada-
qués). Principalmente, el error de esta urbanizacidn consiste en
haber reproducido el esquema norteamericano de pequefios cha-
lets en parcelas de 400 metros (aunque las hay mayores) no pe-
gados unos a otros. Esto se justifica poraue el negocio v ren-
tabilidad de las urbanizaciones es precisamente la venta de suelo
y un urbanismo més compacto a la veneciana necesitaria muy poco
suelo. Este es el mal general de todas las urbanizaciones que ocu-
pan excesivo espacio, siendo muy caros los servicios y disper-
sando excesivamente la poblacién que ni estd en el campo ni esta
en la cindad. La creacién y planeamiento de ciudades marinas
(Marinas City con férmulas més europeas. tipo Port Grimaud en
Francia) es posible en ciertos puntos de la costa espafiola y prin-
cipalmente en los lugares donde habia antiguas salinas (véase

—$






plano). El urbanismo compacto se hace necesario en Ampuria-
brava para crear microclimas que combatan la tramontana.

Urbanizacién Punta Mont Go (La Escala, Gerona)

Esta urbanizaci6n, tiene el interés excepcional con respecto
a la mayoria de las urbanizaciones en Espafia de que acabari
mejorando el paisaje en lugar de destruirlo. Se trata de una pun-
ta inhOspita, sin belleza natural alguna, que una vez urbanizada y
edificada intensamente puede embellecer el entorno.

La Pineda (Sitges)

Una de las mas completas y mejor construidas del Mediterra-
neo. Su planeamiento no tiene excepcional calidad, pero su cen-
tro licido y comercial, situado en una vaguada muy bien dotada
de zonas deportivas y de juegos la han hecho de un gran éxito
de venta. En ella se encuentra el «habitat» construido por Bofill,
con apartamentos de 30 metros y gran riqueza y complejidad
en la base arquitecténica y urbanistica. Este, junto con Xanadu
y la Manzanera en Calpe, son de los escasos ejemplos en que
la imaginacién y la audacia hayan hecho su aparicion en la ar-
quitectura y el urbanismo turistico nacional. También la Ciudad
Blanca de Alcudia proyectada por Sdenz de Oiza, y en cierto
grado Torremuelle en Malaga.

La Dehesa de la Albufera (Valencia)

Planeada por Julio Cano sobre terrenos propiedad del Ayun-
tamiento de Valencia. Concedida a una empresa particular para
su expropiacién y urbanizacién por medio del acuerdo con el
Ayuntamiento de Valencia, su realizacion es muy lenta aunque
su concepcion es muy correcta y razonable, pero sin gran
fantasia. Cabe pensar que toda esta zona acabase convirtién-
dose en residencia permanente de gran parte de valencianos.
Los grandes aparcamientos en las playas acogerdn a las do-
cenas de miles de personas que van a bafiarse durante el verano
desde la cercana capital. No se ha sacado suficiente producto
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a las posibilidades de ciudad lacustre que hubiera podido tener.
Hay un puerto interesante en una de las bocas de la Albufera.

La Manga del Mar Menor (Murcia)

Ingeniosa en su extension, 20 kilometros de longitud, esta ur-
banizacion posee uno de los accidentes naturales mas brillantes de
toda la costa mediterranea (s6lo comparable a la costa Languedoc-
Pousillon, sin los inconvenientes del viento y los mosquitos que
la costa francesa posee). El proyecto realizado por Bonet, desecha
la arquitectura y urbanismo compacto y prefiere las torres aisla-
das. Tiene el interés de la zona del Vivero, la zona de la llamada
Pequefia Venecia y el puerto. Dadas las caracteristicas del te-
rreno, no cabia gran complejidad urbanistica, por lo que se ha
resuelto por una via central de 20 kilometros de longitud que re-
corre la Manga. La temperatura del agua del Mar Menor es indis-
cutiblemente la mejor y el clima el mis regular de toda la pe-
ninsula. Tiene grandes posibilidades. Probablemente el proyecto
requeriria ser reestudiado dentro de unos afos para darle mds
fantasia, menos soluciones tecnocraticas.

Sotogrande del Guadiaro

Urbanizacion basada en el superlujo y sobre todo en el club
de golf, es un tipico «ghetto» del ocio en el que se produce la acu-
mulacion de altos dirigentes del capital europeo. No tiene origi-
nalidad urbanistica alguna.

Elviria
Urbanizacién de 5.000 habitantes cuya principal caracleristica
es el gigantismo superficial y un planeamiento correcto.

Andalucia La Nueva

Promocion equivalente en lo turistico a lo que es el Barrio de
la Concepcidn y el Barrio del Pilar de Madrid en lo urbanistico.
Basado en el espaiiolismo como principal criterio de planeamien-
to. tiene acumulada una gran dosis de tipismo arquitectonico, asi
como fuerte dotacion taurina. La habilidad de esta urbanizacion
es la gran cantidad de hectdreas divididas y parceladas en el inte-
rior a partir de poca longitud de urbanizacion en contacto con el
agua.
Torremuelle

Urbanizacién proyectada por el urbanista sefior Alvarez de
Toledo. Retine gran calidad de proyecto con conclusiones mucho
miés estudiadas que casi todas las anteriores. Un disefio muy cui-
dado y una atencién constante al desarrollo y materializacion
del proyecto.

Urbanizaciones interiores
Nueva Sierra de Madrid (Pantano de Bolarque)

Gigantesca parcelacion de 5.000 hectdreas basada en la exis-
tencia del pantano de Bolarque. Las principales faltas de esta ur-
banizacion, que da cien meses para la adquisicion de la parce-
la, son:

1% Agua excesivamente fria del lago como consecuencia de
proceder de la base de la presa de Buendia. Playa artificial mi-
nﬁlscula. No hay apenas accesos al agua ni espacio ndutico para
vela.

2® Pendientes de las carreteras que alcanzan en algunos
casos notable peligrosidad.

3.* Interrupcion del antiguo camino de Buendia a Albalate
y Zorita, asi como de las posibilidades de crear una comunicacién
entre Albalate, Zorita, Buendia y chalets del caiién de Jaba-
lera. Este cafion de 6 kilometros de largo con los laterales de 70
y 80 metros de altura y una anchura total de unos 20, es de una
gran belleza natural. Recorre su cauce el arroyo de Jabalera que
procede de la vertiende Oeste de la Sierra de la Luz.

4% Clima frio (1.000 metros de altura).
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Los Angeles de San Rafael

Gran urbanizaciéon que en principio habia sido planeada con
gran complejidad y con dotaciones mds completas que ninguna
otra del pais, ya que tenia simultineamente un lago artificial de
gran tamafo y una estacion de esqui. El dramético accidente ocu-
rrido es exponente de como un cabo suelto fundamental puede
echar al traste un proyecto y unas realizaciones mas solidas que
la gran mayoria de las urbanizaciones espafiolas.

La Nueva Costa de Madrid

Estd basada en dos bienes de dominio publico: el pantano
de San Juan, que abastece de agua a Madrid y 1.000 hectireas de
pinos del Ayuntamiento de San Martin de Valdeiglesias. La habil
creacion de una empresa de economia mixta, privatiza 9 kiléme-
tros de costas en un proyecto que hace muy dificil el acceso de la
gran masa de ciudadanos a las riberas del lago. Es el pantano
mas concurrido, produciéndose constantes confliclos entre los ma-
drilefios que desean acercarse al agua v los carteles de «Prohibido
el paso» en unos pinares que eran terrenos municipales. Este
es un ejemplo de privatizacion del espacio en contradiccion con
las necesidades futuras de una sociedad de masas.

VII. La ordenacién de alta montana

Todavia no se ha producido en el pais ningiin «boom» equi-
valente al de las urbanizaciones costeras. Disponemos de un in-
ventario de eslaciones de esqui potenciales, que no es exhaustivo

_}
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ya que podran ir surgiendo otras estaciones en los afios proximos.
Cabe destacar el gran proyecto de planeamiento realizado por
una Comisién interministerial, de la sierra de Madrid, espacio
de esqui en el que los préximos afios se podrian recibir 300.000
personas los fines de semana. _
Entre las urbanizaciones de nieve destacables, realizadas en
los Gltimos afios, entra la de Formigal, en Sallent de Gallego
(Huesca), aun que el proyecto mereceria retoques con vistas a la
creacion de un centro con mas valor simbdlico y mas compacto,
va que por ahora los diversos equipamientos aparecen algo desla-
vazados, en un clima con un fuerte viento Norte que se deberia
haber combatido con un urbanismo especialmente concebido para
ello. Justamente con este criteric ha sido planeado por el arqui-
tecto-urbanista sefior Barbero un centro ludico-comercial en la
estacion de esqui del Valle de Ardn con calles interiores y com-
pacticidad suficiente como para completar el ambiente monta-
fiero de la mafiana con la larga noche invernal. Finalmente, tie-
ne gran interés por lo complejo de su proyecto y lo amplio de las
ambiciones, la estacién Sol y Nieve de Granada, en la que se
acaba de abrir al puiblico la carretera més alta de Europa. En
cualquier caso, las bazas no estin jugadas y cabria planear con
gran imaginacién en todas las futuras estaciones de esqui espafio-
las, cosa que parece mds dificil en las urbanizaciones costeras.

VIII. Las nuevas ciudades espafiolas del ocio

A la tradicional belleza e interés urbanistico de Sitges, San
Sebasti4n, Cadiz, Cadaqués, Peiiscola, La Corufia y otras ciuda-
des espafiolas maritimas, vienen a afiadirse las nuevas que han
aparecido en los dltimos quince afios, que alcanzan todas ellas
los 200.000 habitantes en el mes de agosto. Estas son: Playa
de Aro, Salou, Torremolinos, Benidorm y en menor escala Cu-
llera y Laredo. Aun cuando aparentemente pareciesen iguales,
todas ellas tienen caracteristicas bastante diferentes, a pesar de su
monotonia funcional, principalmente turistica. No obstante, su
estudio e investigacién exhaustivo y sistemitico serian de una
gran urgencia, necesidad e interés. Hemos realizado un proyecto
que fue presentado en concurso para solicitud de investigacién
y que no obtuvo el beneplacito del jurado. No obstante, sigue
en pie el proyecto y las hipotesis que habria que verificar.
Comparando estas ciudades, escasamente planeadas, con las ciu-
dades nuevas inglesas, francesas o israclies, aunque la compara-
cién sea algo forzada, resulta que las ciudades nuevas espafiolas
del ocio retnen ambiente urbano muy superior a las planeadas
en ¢l extranjero. Conviene evitar cualquier aspecto de demagogia
patriotera al hablar de este tipo de ciudades, en las que pricti-
camente nadie puede monopolizar el éxito o el fracaso. Caracte-
ristica comin de todas ellas: una gran playa con gran calidad
de arena, muy cuidada a nivel municipal.

Benidorm es una prolongacion playera de Madrid. A pesar de
haber gran cantidad de inversién extranjera, la atmdsfera es ma-
drilefia. Se ha conservado bien el casco antiguo, se ha conseguido
una gran avenida (Avenida del Mediterrianeo) tras la primera linea
del paseo maritimo. Tiene errores como el de la defectuosa locali-
zacion del mercado. También la falta de rigor en la aprobacion de
pequeiias urbanizaciones en el interior del término municipal.
Tiene bastante bien resueltos los problemas de contaminacion del
agua de la playa, pero no los de abastecimiento.

Torremolinos: la mas compleja, diversa y lograda de todas las
ciudades nuevas espafiolas. Bien conservada en el escaso casco
antiguo, gran variedad de soluciones urbanas compactas, como
«La Nogalera», y los diversos pasajes entre la estacion, la calle
de San Miguel y la carretera, asi como las extensiones Norte y
Sur. Defecto fundamental es la contaminacién del agua de la pla-

—
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CUATRO CIUDADES NUEVAS DEL OCIO

Propuesta de Investigacion

a) Las dificultades de la innovacién urbanistica

Las observaciones que hemos podido extraer del analisis de Ba-
rrios Nuevos Periféricos nos muestran que en la creacién urbana
de las grandes ciudades tanto los promotores como los arquitec-
tos se limitan las posibilidades de innovacion, va que:

— Tienen una carencia generalizada de actitud prospectiva.
— Los proyectos estan faltos de una intencion profunda de mejora.

— Los proyvectos v las realizaciones aceptan tadcitamente el caos
urbano.

— La forma como crecen las ciudades espafolas muestra la acep-
tacion por parte de los expertos y responsables de un fatalismo
que les impide toda innovacidn.

— Consecuencia de todo lo anterior es que los andlisis de barrios
recientemente construidos no nos han permitido descubrir as-
pectos innovadores, porque los provectistas no se los habian
planteado.

b) Torremolinos, Benidorm, Salou, Playva de Aro

Por lo contrario hemos podido observar que en las urbanizacio-
nes turisticas y en las nuevas cindades costeras aparecidas en los
ultimos diez afios, se realiza un cierto esfuerzo de innovacién que
permite un campo de estudio importantisimo para nosotros.

Se hace necesaria una investigacién sobre las ciudades nuevas
del Ocio. Se eligen: Torremolinos (Malaga), Salou (Tarragona),
Playa de Aro (Gerona) y Benidorm (Alicante). La eleccion se debe
a las siguientes causas:

1. Todas ellas son zonas urbanas nuevas que han aparecido si-
multdneamente. En un plazo de quince afios.
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Todas ellas presentan ciertas caracteristicas constantes v ciertas
variaciones significativas,

3. Entre ellas se producen formas diferentes de ocupacién del
espacio v de vida cotidiana.

4. Todas ellas prefiguran sobre el terreno ciertos aspectos de la
sociedad del ocio.

5. Gran parte de los descubrimientos que pueda dar la investiga-
cion seran aplicables a las grandes dreas urbanas de cualquier
pais del mundo.

3. Temidtica de la investigacién

Aunque los temas concretos de investigacion v todos los puntos
interesantes de conocer vendrian dados por la preencuesta, existen
ahora va una serie de temas o interrogantes que se nos presentan
y cuyo descubrimiento depende de la realizacién de la investigacion.

Bajo forma de interrogantes vamos a exponer algunos de ellos:
— ¢Existe una estructura urbana propia a las ciudades del ocio?

— ¢Existen caracteristicas comunes entre la estructura urbana de
las ciudades clasicas v la estructura urbana de las nuevas ciu-
dades del ocio?

— ¢Hasta qué punto estas nuevas ciudades permiten servir de la-
boratorio a la sociologia urbana en general?

— ¢Hasta qué punio Max Weber, con su concepcién de la cindad
como el lugar en que se comercia v se consume permite consi-
derar a2 las zonas turisticas como ciudades?

— ¢Es la forma urbana la proveccion sobre el terreno de la cindad
global? ¢Es esto cierto para las nuevas cindades del ocio?

— ¢Hasta gué punto son multifuncionales estas nuevas ciudades?

— ¢Es valido el concepto de zonificacién en estas nuevas ciudades?

— ¢Qué aspectos de estas ciudades nuevas del ocio han sido re-
sueltos mas satisfactoriamente que en las zonas de expansion
del resto de las ciudades espanolas?

— ¢Qué funcién regional tienen las nuevas ciudades del ocio?
— ¢Qué relacién tienen con las grandes ciudades préximas?

— ¢Qué relacion tienen la propiedad de los terrenos, la evolucién
de la esiructura urbana?

— ¢Qué relacion han tenido infraestructura y estrucitura urbana?

— ¢Qué diferencias han existido entre la promocién urbanistica en
las ciudades del ocio y otras ciudades espaiolas?

— ¢Qué procedimientos de financiacién e inversién de capitales se
han seguido en estas ciudades del ocio?

— ¢Cémo ha pasado el capital extraido de las urbanizaciones a
otros sectores de la economia del pais?

— :Hasta qué punto las inversiones en vivienda estan inempleadas
durante diez meses al afo?

— ¢En qué medida han actuado promotores extiranjeros y en
gué se ha notado su influencia en la estructura urbana?

— ¢En qué medida la estructura urbana del pueblo pesquero an-
terior se ha adaptado a la vida cotidiana condicionada por el
ocio?

— ¢En qué medida esta estructura urbana prefigura el futuro?
— ¢Como se crean los espacios sociales en las nuevas ciudades?

— ¢Qué funciones los generan? :;De gqué factores procede la apa-
riciéon de espacios sociales espontdneos? (No planificados.)

— ¢Qué importancia tiene en el urbanismo del ocio la funcién
liadica?

— ¢Hasta qué punto la estructura urbana de estas ciudades per-
mite el juego y la aventura?

— ¢Qué campo ofrecen estas ciudades a la investigacién de una
metamorfosis de la vida cotidiana?

— ¢Cudl es la estructura social de estas ciudades?
— ¢Cual es la estructura del poder?

— ¢Qué observaciones pueden hacerse con respecto a la poblaciép
activa en <l sector cuaternario?

— ¢Existe una ideologia del ocio gque se transmite a la forma
urbana?

— ¢Qué buscan los residentes eventuales? ;Lo encuentran?

—_ gQué coniradiccién se genera entre las ciudades nuevas del
ocio en la sociedad post-industrial y las dreas rurales proximas
estancadas en la sociedad precapitalista?

— ¢Qué posibilidades tienen las nuevas ciudades del ocio de llegar
a ser ciudades polifuncionales (Indusiria-Universidad)?

— ¢Cémo seria acogida la creacién de Universidades Tecnolégicas
en estos nticleos?

— ¢Cudles son las principales disfunciones de estas ciudades nue-
vas del ocio?

— ¢Qué evolucion probable van a tener en el futuro a medio plazo?

MARIO GAVIRIA
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va. Es la sintesis mds completa entre turismo nacional y extran-
jero. Superior en este aspecto a Salou o Benidorm, Torremolinos,
estando situada a 10 kilometros de Malaga, ha desplazado el cen-
tro de ésta a efectos hoteleros, tiendas de lujo y vida nocturna. Se
ha producido muy pocas veces en la historia del Urbanismo, que
un centro se desplace en tan pocos anos a la periferia, cosa que
no ha ocurrido, por ejemplo, con Salou con respecto a Tarrago-
na, a pesar de estar aproximadamente a la misma distancia. To-
rremolinos retne todos los componentes de la fiesta dionisiaca.
Belleza del entorno, abundancia de alcohol y estimulantes, aventu-
ra erdtica. Al menos es la imagen estereotipada de la busqueda
de riqueza ladica por los turistas mundiales.

Salou: mias que la Playa de Europa es la playa del valle del
Ebro. Los agricultores fuertes del Sur de Navarra y la burguesia
de Zaragoza han invertido sus ahorros en apartamentos, inclui-

dos dentro de una estructura urbana sin gran interés y carente
de imaginacion. Unicamente el Cabo Salou retune condiciones y
soluciones bastante logradas. Tuvo graves problemas de co
taminacion de las aguas por la inexistencia de alcantarillado y
uso de pozos negros en todos los edificios. Esta es, de todas las
ciudades nuevas espafiolas del ocio. la que probablemente se
transformar4 primero en una ciudad residencial y de servicios para
integrarse en el tridngulo Tarragona-Reus-Salou (este proceso, en
nuestra opinién, ird siguiendo poco a poco en todas estas ciuda-
des nuevas). Acabarin pareciéndose en sus funciones a lo que
es hoy con repecto a Guiptzcoa (4).

(4) Estas ciudades nuevas estin vacias diez meses del afio. Debe-
rian instalarse las futuras Universidades tecnolégicas en estas nuevas
ciudades. Los estudiantes ocuparian en invierno los apartamentos que
usan IGS turistas en verano.
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Playa de Aro: ocupada y promovida en un 80 por 100 por ex-
tranjeros, es una playa de gran calidad y de una relativa mo-
deracién en cuanto a las alturas y densidades excepto la zona
de primera linea, que, paraddjicamente, es la zona menos animada
como consecuencia de la inexistencia de paseo maritimo. Tiene
gran vida nocturna, lo que la convierte justamente en la mas
joven de la Costa Brava y la verdadera capital del ocio.

Cullera y Laredo: dos ciudades que no pueden ser llamadas
esencialmente ciudades nuevas, pero que han tenido gigantesco
desarrollo, en el caso valenciano sobre todo. Los franceses le 1la-
man «Sarcelles sur mer». refiriéndose al nuevo barrio parisino
equivalente al Gran San Blas madrilefio, que simboliza el barrio
nuevo periférico con sus defectos y sus problemas.

Las ciudades del ocio presentan soluciones diferentes y empi-
ricamente analizables de la ordenacién del espacio contiguo al
mar, que es fundamental para el éxito del urbanismo del ocio.

Diversos esquemas podemos observar:

El orden de sucesion de los diversos elementos que compo-
nen la estructura de la primera linea en la playa es la siguiente:

a) Agua, arena con toldos, arena con terrenos de juego, en-
trada a los edificios, Gnicamente acera tras los edificios, todo
ello a un nivel. (Playa de Aro).

b) Agua, arena, toldos, via del tren. carretera, andén. En-
trada a los edificios con acera. Todo ello a un nivel. (Calella).

¢) Agua, arena, toldos, muro del paseo maritimo, paseo ma-
ritimo con plantas verdes, acera, edificios. (Benidorm).

d) Agua, arena, toldos, muro del paseo maritimo, paseo ma-
ritimo, plantas, calzada rodada, calle, edificios. (Sitges. Salou).

Todos estos ejemplos funcionan a un solo nivel, es decir,
la comunicacién entre las viviendas y el interior de la estructura
urbana, y la comunicacién de todo ello con la playa se produce
mezclando los automéviles con los peatones en el paseo maritimo,
excepto en el caso de Playa de Aro donde no existe paseo. Que-
dan muchas posibles variables, tanto en los elementos como en
el orden en que se ordenan, asi como en las proporciones de los
espacios ocupados por cada elemento (caso muy logrado de la
continuidad edificio-agua de tipo veneciano).

IX. Un planeamiento casi perfecto:
las calas de la Costa Brava

Dado el escaso espacio existente en cada cala, que debe
servir para gran densidad de poblacion del interior de las zonas,
el esfuerzo de planeamiento, asi como el tratamiento y dominio
de cada uno de los espacios, tiene unos logros dificilmente supera-
bles. Cada una de las calas puede ser una escuela prictica
de urbanismo del ocio. Hemos observado las dependientes de
Bagur y Palafrugell y presentan constantes que se resumen en el
plano de una de las mas elaboradas (Tamariu). Este plano no ne-
cesita comentario alguno, sino un estudio muy intenso por parte
del lector. Otras tienen algiin elemento complementario a éste
de gran riqueza, cual es el sendero de peatones que siguiendo
una cota de mivel va saliendo hacia las dos colinas que se in-
ternan en el mar para crear la cala (caso de Sarriera). Estas
calas plantean de nuevo la superioridad y complejidad de ri-
queza de los planeamientos microurbanisticos o macroarquitec-
tonicos en comparacion con el gran urbanismo de los planes de las

-
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costas espafiolas. Ello requeriria profundizar en el grado de deta-
lle a alcanzar por el Plan parcial, la reduccién de las unidades a
planear, asi como el aumento de la escala a que deberian ser
realizados los planos. Un articulo como éste, introductorio al te-
ma, que dejard paso en su dia a un libro sobre urbanismo del
ocio, no puede profundizar en el andlisis de las seducciones y
soluciones variadas, que las calas ofrecen. Baste pensar sim-
plemente en una lista y articulacion de elementos que componen
la estructura urbana de un espacio del ocio, tales como: playas.
paseo maritimo, puerto deportivo, reparaciones y combustible,
club nautico, piscinas junto al mar, terrazas de café, espacios
de vida nocturna, hoteles de congreso, barrios de pescadores, gi-
gantescos aparcamientos para las zonas interiores de la comar-
ca, etc.. etc., todo ello pensando en que el protagonista es el
agua y el sol; unas veces el mar penetra en la tierra, otras la tie-
rra penetra en el mar por medio de los movimientos artificiales
de tierras.

X. Algunas consideraciones finales

Hemos evitado voluntariamente el referirnos a las generali-
dades sobre la sociedad del ocio y de masas, ya que ¢llo puede
encontrarse en cualquier tratado especializado. Baste decir que
s6lo aproximadamente el 20 por 100 de la poblacién espaficla
se desplaza fuera de su hogar en vacaciones y gue en Francia
esto se produce en el 62 por 100 de la poblacion. Todo hace pen-
sar que guedan todavia quince afios para que una verdadera
sociedad de masas se instaure en Espafia, lo que indica que hay
tiempo para resolver todos los problemas que surjan de las
necesidades del turismo interior.

Dentro de la Ordenacion del Territorio la dialéctica ffef cam-
po y la ciudad pudiera ir dejando lugar a una dialéctica de la
ciudad en contradiccion con los futuros espacios del ocio. Esta
contradiccion se desarrollaria de la siguiente forma: hasta ahora
la ciudad ha reunido el capital, la informaci6n y los conocimien-
tos detentados por las clases dominantes. La ciudad es la mas
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bella obra de arte de la Humanidad, en la que el espacio central
tenia la méxima calidad lograda por el hombre y en el gque el
tiempo tenia su médxima utilidad. Como consecuencia del auto-
mévil v del tamafio desmesurado de la informacién y del nimero
de personas acumuladas, la ciudad comienza a deteriorarse. Sigue
siendo lugar de produccion, informacién, decision y acumu-
lacion de capital. pero ya perdiendo la calidad de la vida cotidia-
na de los que en ella residen, por lo que las clases dominantes
tienden a salirse de ella hacia zonas suburbanas méds cémodas
o se ausentan en periodos cada vez mds prolongados de las
vacaciones, puentes, «curas sanitarias», etc. Todo hace pensar
que la clase dominante permanece el menor tiempo posible en
la ciudad. Las grandes «élites» dirigentes se comportan de la ma-
nera simbolizada en Onassis, que puede llegar a dirigir sus nego-
cios por telex desde su propio barco, sin necesidad de residir
constantemente en Wall Street, Londres o Paris (incluso si reside
casi constantemente, la prensa mitifica la posibilidad de controlar
el capital desde el yate «Cristina» en los climas y mares calidos
y agradables). Esta huida de las clases dominantes de la gran
ciudad, es consecuencia del deterioro del aire, de la luz, en suma
de las condiciones ambientales. La «élite» dirigente puede dispo-
ner de mas tiempo y reservarse mas espacio para si, pero el espacio
urbano se hace escaso y deteriorado. Hasta ahora la ciudad
explotaba al campo. A partir de ahora el espacio del ocio ex-
plotard al campo y a la propia ciudad.

Ello hay que afiadirlo al hecho de que el espacio se ha cons-
tituido en objeto de consumo. La poblacion tiende a subor-
dinar el lugar en que trabaja al lugar en que se vive comoda-
mente (caso de cuadros medios y altos en Estados Unidos. que
estin impulsando el desarrollo de California como consecuencia
de la bisqueda de espacios con clima agradable para el tiempo
libre). Los promotores han percibido abiertamente esta nueva
abundancia de capital a invertir en las zonas de buen clima y con-
diciones espaciales agradabes. Por ello cuidan més el urbanismo
y la arquitectura formal en las ciudades nuevas del ocio que en
las propias ciudades actualmente existentes en el pais. En las



zonas turisticas, la arquitectura tiene en cuenta las vistas al mar
o el paisaje vy es mas sensorial y ladica.

Parece evidente que vaya a producirse lo que pudiera llamarse
«el retorno cosmicoy, es decir, la Humanidad comienza a valorar
el contorno tras dos siglos de industrialismo v productivismo.
Las exigencias que tiene quien compra un apartamento 0 un pi-
so en la playa son muy superiores a las exigencias que tendria
al comprarlo en la ciudad. al menos en cuanto a su inmediatez al
agua y sus condiciones de vistas, etc. Esta es la causa por la
que puede ser interesante seguir de cerca las realizaciones de
tipo urbanistico, ya que se suelen hacer mas esfuerzos que en los
proyectos de tipo urbano convencional (barrios nuevos periféri-
cos, por ejemplo).

Quedan pendiente. pues, todos los grandes problemas de re-
lacién del espacio y el tiempo libre. Queda ordenar las playas (los
planeamientos de la Costa del Sol o de la Costa Blanca son inte-
resantes, pero no bastan para resolver todes los problemas). Ade-
mas es urgente la delimitacion de parques nacionales, regionales y
comarcales que preserven y mejoren la naturaleza para los usos
futuros (5). Una ordenacién de la montafia para las estaciones
de esqui futuras evitaria ciertos caos que se han producido en
las urbanizaciones costeras. Cabria tender a una politica de cons-
truir en las urbanizaciones ya avanzadas y frenar la creacion

Urbanismo del ocio

de nuevas urbanizaciones, ya que parece hoy suelo disponible
para los proximos veinte afios. Cabria ir y convendria a un ur-
banismo m4s denso y con un disefio mas cuidado, de forma
que parte de los montes urbanizados se dejasen en su estado natu-
ral v la poblacion se acumulase (lo cual no quiere decir hacinarse)
en otras zonas.

Se han tocado en este trabajo los aspectos mas generales de
la relacién entre el territorio y el tiempo de recreo. sin que ello
quiera decir que ciertos temas hayan sido exhaustivamente trata-
dos. Queda pendiente, repetimos. el recreo urbano, los parques
metropolitanos y zonas verdes de las ciudades, las residencias
secundarias (tema que tratamos en el nimero de enero 1970 de
la Revista «Arquitectura»). Queda igualmente pendiente un estu-
dio profundo entre el deporte y su localizacién y ocupacién espa-
cial, que todavia no ha sido estudiado a fondo en el pais. Igual-
mente, el tiempo libre desarrolla actividades en locales cerrados
que no tienen cabida en Espafia. En resumen, consideramos este
trabajo como introduccién a un estudio sistematico posterior por
via de investigacion cientifica.

(5) Ver MARIO GAVIRIA: Los parques nacionales, regionales y
comarcales: una necesidad urgen.e. Revista «Ciencia Urbana» ni-
mero 4.

LA/MASIA DEL PINAR
NIGHT CLUB

PEoR

i JuLig

A E MDA

I:r-_-'c:i'c: e <

Visitenos y verd el mejor Show Flamenco e interna-
cional de Espafia:

Una noche en “LA MASIA*

Visitez-nous et admirer le meilleur
Show du Flamenco et internationale d’ Espagne:

Une nuit a “LA MASIA“

Visit us and see the best Flamenco-and internationai
Show in Spain:

A night in “LA MASIA“

Besuchen Sie uns und sehen Sie die beste Interna-
tionale-und Flamenco Show Spaniens:

Eine Nacht in “LA MASIA“
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