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La publicación de este libro ,
en 1965, supuso un aconteci-
miento dentro del campo de l
urbanismo . En la presente edi-
ción, los autores han revisa -
do sustancialmente el text o
para ponerlo al día, y han lle-
vado los estudios del planea -
miento urbano al terreno d e
la planificación regional . E l
propósito fundamental de l a
obra es el examinar el desa-
rrollo de la planificación urba-
na desde sus comienzos hasta
lograr centrarse en sus ver-
daderos objetivos, que no so n
otros que la obtención de l
bien del hombre, es decir, s u
salud, su felicidad, y la faci-
litación del logro de sus in-
tenciones . Se trata, en suma ,
de conseguir el máximo d e
eficacia dentro del más pur o
sentido mecánico de la plani-
ficación .

El contenido del libro s e
centra en el estudio del dise-
ño y la construcción de la s
ciudades de nueva planta, y
para ello se analizan las idea s
de aquellos hombres que ha n
destacado internacionalment e
dentro de este campo : Patric k
Geddes, Raymond Unwin, L e
Corbusier, Patrick Abercrom-
bie y Lewis Mumford . Los pro-
blemas que entraña esta pla-
nificación y las experiencia s
obtenidas en estos último s
años en la Gran Bretaña so n
tambiér objeto de análisis .

El libro, que trata tanto d e
analizar el pasado como de
prevenir el futuro, nos ofrece

una clara información de s u
objeto de estudio —la subor-
dinación de la construcción d e
las ciudades en favor de l a
facilitación del tráfico, pero
dentro de un plano de fun-
cionalidad y confort de las
viviendas de los ciudadanos— ,
para lo cual completa la li-
teratura con - gráficos , esque-
mas y fotos que logran de -
mostrar el objetivo de aqué-
lla . El lector podrá dars e
cuenta de que la ciudad ac-
tual está presidida por e l
principio de la movilidad y l a
celeridad, y que para pode r
conseguir éstos habrá qu e
condicionar la estructura d e
la ciudad a la funcionalida d
de la mism a

Fernando Rodríguez Ramo s
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El Reino Unido tiene plan-
teado un tremendo problem a
con sus 60 millones de habi-
tantes y sus 36 millones d e
vehículos a motor . En el pre -
sente libro se han tratado d e
coordinar varios aspectos d e
tal problema con diversas ma-
terias de la ingeniería de l
tráfico en el referido país .
Los estudios, que son siete ,
han sido realizados por espe-
cialistas de primera fila en l a
materia . No obstante, podría-
mos dividir en tres seccione s
los temas tratados para u n
mejor análisis .

La siguiente está dedicad a
a las bases de la señalización
y organización empleadas e n
los sistemas británicos . Otro
aspecto muy importante e n
este problema es el plantea -
do por la falta de aparca-
mientos . Actualmente, el ago -
bio es total en las grandes
ciudades, pero incluso ha co-
menzado a notarse en las me -
dianas y pequeñas . El contro l
de aparcam;entos ha de lle-
varse adelante para evitar lo s
graves inconvenientes de lo s
centros de tráfico modernos .

En la última parte de l a
obra se tienen en cuenta lo s
medios usados para el estu-
dio del tráfico . También so n
estudiados los -cruces de ca-
rreteras en todas sus varian-
tes —directos, a distinto ni-
vel, etc .—, los aspectos eco-
nómicos de la construcció n
de redes varias y los trans -
portes en conjunto . En el cur -
co de libro a la rigurosida d
científica se añade una gra n
profusión de gráficos e ilus-
traciones , lo que redunda e n
beneficio de una mejor corn-
prensión de este auténtic o
manual de Ingeniería de Trá-
fico .

MUNFORD, Lewi s
La carretera y la ciudad
Buenos Aires, Emecé Edito-

res, 1966 ; 320 págs . 1 h .

En esta obra queda de ma-
nifiesto la angustia del ameri-
cano medio que, merced a su

desarrollo y a la posesión d e
un automóvil o dos, según lo s
casos, ha perdido completa -
mente la libertad y es escla-
vo del tráfico, huye del su-
burbio y se encuentra co n
otro plagado de vehículo s
«Han sacrificado su vida In-
tegral al automóvil, como al-
guien que, en loquecido de
pasión, vende su casa y dila-
pida el producto de la vent a
con una amante caprichos a
que promete goces de lo s
que muy de vez en cuando
puede disfrutar . '. El autor con-
sidera el agobio que en las
carreteras y urbes america-
nas (de rechazo en las Eu-
ropeas) está produciendo, po r
un lado la deficiente planifica-
ción de la red viaria, su in -
suficiencia y el impacto psí-
quico de los coches volumi-
nosos . Hay que ir a solucio-
nes serias, .mejores carrete -
ras, incremento y mejora de
los transportes aéreos y fe-
rroviarios , haciendo cómodos ,
rápidos y eficaces estos úl -
timos en las ciudades . Po r
o g ro lado, hay que pensar .e n
el destierro de los grande s
automóviles de las ciudades ,
que si son aptos para los des-
plazamientos por carretera a
largas distancias, son inacep-
tables en el tráfico urbano .
Hace una llamada el autor a
la sensatez del pequeño ve-
hículo, incluso de los aú n
más reducidos, movidos por
tracción eléctrica . Son mu y
acertadas todas las tesis qu e
plantea, y además intercal a
para remacharlas, datos mu y
concretos y oportunos . Mer-
ced a estos datos hace corn-
paraciones utilísimas .

Critica duramente los Pro -
gramas de Carreteras Ameri-
canas, elaboradas y aproba-
das por el Congreso en lo s
arios 1957 y 1958, las consi-
dera nefastas y cree que l a
esclavitud de la carretera se
verá aumentada . Aunque n o
han pasado muchos años des -
de esta predicción, a la vist a
de los datos e informes d e
que disponemos en la actua-
lidad, no nos queda más re -
medio que dar la razón .a l
autor .

Ricardo Blanc o

Enrique Orduña
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Constituye esta obra un a
aportación decisiva e impor -
tante a esa rama de la Geo -
grafía Humana que es la Geo -
grafía de la Circulación . En
efecto, este estudio constitu-
ye un profundo examen de
todo lo que el automóvil su -
pone en este nuevo géner o
de vida humana que se va
imponiendo cada día y qu e
na tiene comparación de nin-
g :tn género con Ios tipos
de vida anteriores . En efecto ,
no se puede buscar un ante -
cedente histórico de los pro-
blemas que el automóvil plan -
tea al mundo moderno, pue s
aquél ha sido una conquist a
de la técnica y de la indus -
tria moderna ; conquista qu e
hasta nuestro siglo era con- '
siderada como una de las
mayores quimeras .

El libro que estudiamo s
está compuesto por una se -
rie de artículos redactado s
por un grupo de especialis-
tas de esta materia, artículo s
que abordan una serie de pro-
blemas, todos ellos capitales ,
relacionados directamente co n
el mundo del automóvil . Esto s
artículos tratan de : .El auto -
móvil y su mercado» ; «Auto-
movilistas, Seguros, Estado . ;
«Las teorías de la circulació n
por carretera ; <El niño y e l
automóvil . ; «Conductoras d e
automóviles . ; 'Instinto, razó n
y conducta automovilística» ;
«El automóvil, factor de evo-
lución de la delincuencia y

criminalidad•, y «El automó-
vil ante . la conciencia de i
hombre» . Un examen compa-
rado de estos artículos no s
muestra que se dan tres co-
rrientes de opinión, tres ma-
neras de abordar los proble-
mas planteados por el auto -
móvil . Todos Ios artículos qu e
componen este libro está n
orientados a estudiar y resol -
ver estas tres clases de pro-
blemas .

El primero es, sin duda, e l
más importante : corresponde
a eso que en la moderna ter-
minología se denomina «l a
traumatología, la agresivida d
y la victimología ., que el au-
tomóvil supone; es decir , tod o
el conjunto de publicacione s
concernientes al examen de l
tributo cotidiano que la hu-
manidad paga en los países
financiera y económicament e
desarrollados . a ese nuevo ins-
t-umento de la vida humana ,
el automóvil . También se en-
globan aquí los escritos so-
bre los accidentes de carre-
tera y sus consecuencias mé-
dicas, policiales y jurídicas ,
así como aquellos que se re -
fieren al estudio de la pre-
vención de dichos accidentes ,
tanto desde el punto de vist a
de la seguridad de las carre-
teras y de los vehículos com o
desde el de las garantías d e
salud que debe ofrecer tod o
conductor de automóvil .

El segundo tiene una im-
portancia ya más relativa y
afecta a la opinión públic a
únicamente de manera espo-
rádica, afectando a la «psi-
cología de las personas . que
utilizan el automóvil . Tratan
estos estudios sobre el com-
portamiento y reacciones d e
los peatones, especie un tan -
to rara a primera vista y que ,
debido al. constante aument o
del número de automóviles ,
parece que tiende a desapa-
recer, pero que, en todo caso ,
a causa de ese aumento d e
automovilistas, hoy se tiend e
a proteger especialmente, so-
bre todo por su menor posi-
bilidad de defensa, y aún a l
estado de indefensión en qu e
se encuentran ante los cons -
tantes y abusivos atropello s
de que son objeto por part e
de esas máquinas modernas .

Finalmente, la tercera cla-
se de problemas exige un
esfuerzo de atención más par-
ticular, como si fuese domini o
reservado del estudio y co-
nocimiento de algunos espe-
cialistas . Esto es todo lo qu e
hace referencia a las «es-
tructuras socio - económicas .
que se han visto y se ven in-
fluenciadas por la aparició n
en la vida humana del auto-
móvil : la problemática de l
mercado interior y exterior ;
problemas de política a se-
guir por el Estado, entes lo -
cales y demás entes de l a
Administración ; problemas d e
ordenación territorial para ab -
sorber a ese número crecien-
te de automóviles ; problema s
de ordenación de las nueva s
profesiones que el automóvi l
ha hecho surgir, etc .

En resumen, la mejor ala-
banza que se puede hacer d e
este libro, es decir, que cons-
tituye una aportación decisi -
va para lograr una progresi-
va humanización de esa má -
quina, de ese instrumento d e
trabajo y de placer que es
el automóvil .

José E . Serran o
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trol .

New York, McGraw-Hill Boo k
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fot . y lám .

El propósito fundamental d e
este libro no es otro que e l
llevar a la mente de todos

sus lectores una concepción
científica de la ingeniería de l
tráfico ; en segundo lugar, pero
con igual ambición, pretend e
ofrecer el autor sus teorías
particulares sobre el tráfico
a todos aquellos que se de-
dican de lleno al tráfico ro -
dado . Aunque el libro haya
nacido en base a experiencia s
vividas en los Estados Uni -
dos, su contenido es muy úti l
para todos los profesionales
del tráfico del mundo, ya qu e
el problema, en esencia, es e l
mismo en todas partes .

Cinco grandes seccione s
presiden el contenido del li-
bro : la primera, historia de l
tráfico, analiza las diferente s
fases por las que ha pasad o
la ingeniería del tráfico des -
de sus comienzos ; una se-
gunda parte, lógica del tráfico ,
formula una serie de princi-
pios que pasan de la pura
teoría a su verificación, y d e
ésta a la práctica ; la tercera
parte, que bien podría ser l a
analítica del tráfico, se ocu-
pa de la relación existente en-
tre el parque nacional de ve-
hículos y la capacidad de la s
carreteras por las que ésto s
han de circular ; la cuarta ,
mecánica de la ingeniería de l
tráfico, estudia la distribució n
del tráfico, el porqué de la s
caravanas de vehículos, e l
control del tráfico y sus ca-
racterísticas psicológicas y fi-
nalmente hay una quinta qu e
se ocupa de los elemento s
componentes de todo sistem a
de tráfico (entre otros : el con-
ductor, el automóvil, las ca-
rreteras, los cruces, etc .) .

El libro, que es extraordina-
riamente claro en su termino-
logía y explicaciones, tant o
teóricas como prácticas, es -
tá completado por una seri e
de planos, gráficos, fotos y
fórmulas que pueden aclara r
cualquier duda suscitada po r

el lector .

F . R . R .
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