EL CONGRESO DE
L=, ,4=
Y LA CARRETERA

El tema del Congreso fue, como es sabido, la carretera. Sin em-
bargo,- ésta debe entenderse en un sentido amplio, como via de
circulacion de vehiculos rodados. Y un caso particular de la
misma es, sin duda, la via urbana. Resulta una tarea inabordable
hacer aqui un resumen de los trabajos del Congreso. En gracia a la
limitacion de esta breve resefia, omitiremos entrar en el detalle
de lo tratado en los restantes temas distintos del VI y del segundo
punto del V, algunas de cuyas conclusiones glosaremos a continua-
cion, por considerarlas de mas intima relacion con el problema urbano.
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TOKIO

La utilizacién de las
carreteras y la seguridad
de los usuarios.-(V, 2)

Se acuerda reconocer la importancia de las ca-
racteristicas geométricas de una carretera des-
de el punto de vista de su seguridad. Conviene
pues examinar con atencién, no solamente los
elementos que componen esas caracteristicas, sino
también su acondicionamiento.

En particular se evitarid las variaciones brus-
cas de las curvas situadas después de alineacio-
nes rectas.

Para determinar la influencia de la carretera
debe tenerse en consideracion no solamente el
ancho de la calzada y sus arcenes laterales, sino
eventualmente el uso de los terrenos adyacen-
tes y la posible zona de influencia de molestias.

En lo concerniente al perfil longitudinal deben
hacerse cuantos esfuerzos sea posible a fin de
que: a) las pendientes sean lo més progresivas
posible para que las cargas pesadas no tengan
que aminorar la marcha y no entorpezcan la
circulacién; toda distorsion del trazado sea eli-
minada; c¢) la visibilidad sea asegurada; d) el
sistema de drenaje funcione bien. Se deberi alen-
tar el empleo de perspectivas, de modelos y de
ordenadores electrénicos. Es particularmente im-
portante establecer una perspectiva objetiva.

La eleccién entre una interseccién a nivel o a
varios niveles depende del volumen de circula-
cién, de la velocidad de circulacién, de las pér-
didas de tiempo, de la capacidad de una carre-
tera, de las tasas de accidentes y del costo de
construccién. En otros términos, la decisiéon debe
tener en cuenta la economia y la seguridad de
la circulacién. Debe tenerse siempre presente la
necesidad de obtener un conjunto de carreteras
homogéneo.

Existen numerosos tipos de intersecciones. Es
cierto que desde el punto de vista de la seguri-
dad y fluidez de la circulacién es aconsejable
preveer vias de aceleracién y deceleracion, vias
de giro a la izquierda (para la circulacién de la
derecha) y una mediana central.

La eleccion de la férmula més apropiada de-
pendera de la composicién del trafico, del vo-
lumen y de la direccion de la circulacién, de
la naturaleza de la red de superficie con la cual
hay que enlazar, de la configuraciéon del terreno,
de la superficie necesaria para la implantacién
del enlace y sus servicios. Para los enlaces que
unen dos autopistas, se utiliza en general un
trébol, tipo directo o semi-directo con ramales
de unién directos o semi-directos cuando las in-
tensidades de circulacion son altas. El cruce de
una autopista y de una carretera ordinaria re-
quiere la utilizacién de un enlace tipo trompeta
o trébol incompleto. Una interseccién giratoria
a distintos niveles o un enlace tipo diamante
son igualmente posibilidades interesantes sobre
todo si el espacio disponible es reducido.

Un enlace eficaz debe disponer de vias de dece-
leracién y aceleracién suficientemente largas y
de vias colectoras-distribuidoras alli donde las
necesidades se hacen sentir. Deben también di-
sefiarse con cuidado los cruces, rampas y demaés
elementos del proyecto.

La cuestibn de la estética de carreteras viene
siendo cada vez més importante. Hara falta, pues,
tener en cuenta los factores estéticos desde el
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comienzo de la concepci6én de la carretera. El
ingeniero y el urbanista deberin cooperar estre-
chamente para decidir juntos la elecci6n del
emplazamiento de la carretera y de las medidas
propias para su adaptacién a las zonas que ésta
atravesara.

La adaptacién de la carretera a sus alrededores
0 a la topografia hace que los arbustos y plan-
taciones sean maés necesarios que nunca. No de-
berd descuidarse tampoco el aspecto estético de
los detalles en planta, tales como las curvaturas
y la inclinacién de pendientes, la forma de los

‘puentes y de otras obras tales como barreras

de seguridad, carteles de sefializacion y otros
equipos anejos. La homogeneidad de la perspec-
tiva que se ofrece a la vista del conductor es
igualmente un factor importante en la concep-
cién estética de la carretera. Estd tltima contri-
buye a aumentar asimismo la seguridad de los
usuarios.

Concepcién de las oal:a'das
urbanas (V1)

Una buena concepcién de redes de carreteras
urbanas "tendrd un papel fundamental en las
condiciones de vida de la poblacién de las gran-
des aglomeraciones y en la posibilidad de ase-
gurar un desarrollo arménico de éstas que ten-
drd en cuenta el equilibrio necesario entre los
transportes colectivos e individuales.

El proyecto de una red de carreteras urbanas
debe formar parte integrante del conjunto del
programa urbano y regional y debe tener en
cuenta los medios de transporte individuales y
en comun.

El proyecto de una red urbana debe apoyarse
sobre criterios racionales procedentes de la for-
macién de ciudades, de tipos de vehiculos y de
las funciones esenciales de la carretera; existe
interés en adoptar una clasificacion funcional de
las vias urbanas (unién, distribucién y bifur-
cacion).

El proyecto de carreteras urbanas debe estar
basado sobre una prevision racional de la tasa
de motorizacién, pudiendo deducirse de una es-
timacion del nivel de vida futuro, asi como del
trafico privado, comercial y publico, engendrado
por las viviendas y los empleos, tal como lo pre-
vén los planes de urbanismo.

En lo que se refiere al fin de aumentar la ca-
pacidad de las carreteras existentes, debe con-
cederse una especial atencién a la organizacién
del trafico.

En la construcciéon de carreteras urbanas hay
que tener en cuenta el acondicionamiento paisa-
jistico y la proteccién de patrimonios histéricos.

La reserva de vias con ciertas categorias particu-
lares de transporte puede facilitar los desplaza-
mientos de los usuarios.

Los estudios y recopilacion de datos sobre las
consecuencias que debe tener la -clasificacién
funcional de las vias sobre sus caracteristicas
geométricas y la constitucion de su calzada de-
ben ser objetivos a perseguir o emprender.
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