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Fig. 11/  Indicador Ldn (condiciones normales de operación)

Fuente: Aerocivil, 2014.
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Teniendo en cuenta los siguientes criterios: 
a) resultados de modelaciones (curva de 65 
Ldn); b) impactos generados por operaciones 
realizadas en tierra; y c) identificación de co-
munidades dentro de las rutas áreas donde las 

alturas de los aviones generan niveles de ruido 
significativo, se define el área de influencia di-
recta (AID) del estudio, que se presenta en la 
Fig. 13.

Fig. 12/  Uso del suelo de áreas afectadas según indicador Ldn

Fuente: Aerocivil, 2014.
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5.2.  �Análisis comparativo

En la Fig. 14 se presenta la comparación 
de las curvas de 65 dB(A) Ldn de los años 
1998, 2003, 2004, 2008 con los resultados 
de los modelos del estudio aquí presentado 
(año 2014). Como se puede observar en la 
Fig. 15, que muestra cómo ha evolucionado 
la tendencia entre personas expuestas al rui-

do y las operaciones (diarias) del aeropuerto, 
entre el año 2002 y 2014 el número de perso-
nas expuestas se ha reducido un 40% cuando 
las operaciones (diarias) del aeropuerto han 
aumentado un 120% en el mismo periodo. 
Mientras, y en el mismo tiempo, la población 
de las localidades que rodean el aeropuerto 
ha aumentado aproximadamente un 180% 
(Aerocivil, 2014).

Fig. 13/  Área de Influencia Directa (AID) de aeropuerto en estudio

Fuente: Aerocivil, 2014.
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Fig. 14/  Comparativa de curvas 65 dB(A) entre el año de estudio (2014) y años anteriores

Fuente: Aerocivil, 2014.

Fig. 15/  Evolución histórica de las personas expuestas y el promedio de operaciones al día en el aeropuerto

Fuente: Aerocivil, 2014.

6.  Conclusiones
Basado en el concepto de «enfoque equilibra-
do» de la OACI la Autoridad de Aviación Civil 
de Colombia viene desarrollando e implemen-
tando para el Aeropuerto Internacional de Bo-

gotá-El Dorado una política medioambiental, 
en materia de mitigación del ruido, de forma 
ininterrumpida desde el año 1998. Los resul-
tados de tales políticas son positivos en lo que 
respecta al número de personas expuestas a la 
polución acústica, cuyo número en la última dé-
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cada ha descendido mientras aumenta la po-
blación de las zonas que rodean al aeropuerto, 
y donde también han crecido las operaciones 
(despegues y aterrizajes) en dicho aeropuerto. 

El principal impacto ambiental generado por el 
aeropuerto en estudio no tiene como único ori-
gen el aeronáutico sino también (e incluso más 
crítico) el de la planificación y uso del suelo. La 
planificación de la utilización del terreno tiene 
un efecto directo sobre el número de perso-
nas afectadas por el ruido de los aviones por 
lo que las políticas apropiadas en relación al 
uso del suelo son fundamentales para mante-
ner las reducciones de ruido ya logradas, en el 
aeropuerto en estudio, a través de la exigencia 
o autorización de utilizar en el aeropuerto sólo 
aeronaves más silenciosas, cambios impor-
tantes en los procedimientos de aproximación 
y despegue, y finalmente de las restricciones 
operacionales existentes durante casi dos dé-
cadas. Pero la Autoridad de Aviación Civil de 
Colombia no tiene competencias en la gestión 
del uso del suelo en las zonas anexas al ae-
ropuerto en estudio. La única autoridad com-
petente en gestión del uso del suelo en el en-
torno del aeropuerto es el Gobierno local de la 
ciudad de Bogotá (a través de los planes de 
ordenamiento territorial), pero dicha institución 
no tomó medidas para frenar y/o evitar una 
mayor expansión urbana entorno al aeropuer-
to, acaecida de forma ininterrumpida durante 
las últimas tres décadas; en este sentido la 
propia administración local reconoce que no 
existen normas claras ni tampoco decretos re-
glamentarios en el uso residencial e industrial 
en las zonas aledañas al aeropuerto (Alcaldía 
de Bogotá, 2018b). Es entonces en esta área 
principal del enfoque equilibrado de la OACI, 
«políticas de planificación y gestión de uso del 
suelo», en donde menos ha podido actuar e in-
fluir la Autoridad de Aviación Civil de Colombia 
para mitigar la polución acústica sobre los habi-
tantes residentes en el entorno del aeropuerto. 

Asimismo, esta situación de mitigación positiva 
del impacto del ruido en el aeropuerto en estu-
dio ha motivado a la Autoridad de Aviación Civil 
de Colombia a solicitar a la Autoridad Ambiental 
de Colombia eliminar las actuales restricciones 
operacionales existentes en el aeropuerto de-
bido al elevando aumento de la demanda que 
experimenta el aeropuerto y la prevista a corto y 
medio plazo (Aerocivil, 2017b; Díaz Olariaga, 
2017b). La demanda pronosticada de tráfico aé-
reo para el aeropuerto en estudio es tan impor-
tante, y en el supuesto que las actuales restric-
ciones operacionales continúen vigentes, que la 
autoridad colombiana en materia de infraestruc-
turas (Agencia Nacional de Infraestructura-ANI) 

ha puesto en marcha el diseño y construcción 
de un nuevo aeropuerto (Aerocivil, 2017b) a 
unos 15 km al oeste del actual aeropuerto de 
estudio y que operarán de forma simultánea.
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