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Architecture & Pedestrians: Architectural
Guidelines for a Walkable City, Julio POZUETA,
Francisco José LAMiQuiz DAUDEN, Mateus PORTO
SCHETTINO, CEDEX, 2014, 113 pp.17x24 cm, pvp.:
20,00€ ISBN 9788477905400

Estas directrices son el resultado de un proyecto
de sobre la influencia de las variables urbanisticas
sobre la movilidad peatonal y recomendaciones
consecuentes para el disefio de modelos urbanos
orientados a los modos no motorizados, la ciudad
paseable, realizado con una subvencién del CEDEX.
Se ha escrito como recomendaciones para la
consideracion de los peatones en el planeamiento,
disefio urbano y la arquitectura.

El objetivo del libro es la promociéon del caminar.
No se puede olvidar que a lo largo de los siglos el
principal medio de moverse en las ciudades ha sido
caminar. Sélo a partir de 1830, los trenes y vehiculos
a motor han sido medios de transporte de los viajes
urbanos en el mundo desarrollado. De hecho, en las
grandes ciudades

El libro esta dividido en cinco capitulos, precedidos de
una introduccién y se completa con una exhaustiva
bibliografia.

Las intenciones de sus autores se manifiestan
claramente: Muchas de las ventajas de caminar
tienen que ver con su mayor sostenibilidad ambiental
frente a otros modos, pero comprenden, también,
aspectos econdmicos, sociales e, incluso, de salud.
La vida humana se desarrolla basicamente a pie; es a
pie, fuera de los automoviles, cuando se producen las
relaciones mas directas e intensas de las personas
con el entorno fisico y social; y, el espacio publico
que las acoge es el espacio civico por excelencia, el
espacio de la integracion y de la coherencia socia.
es un medio de transporte sostenible, una practica
saludable, una actividad econémicamente de interés,
una inversion equitativa, mejor aprovechamiento del
suelo y ausencia de congestion y calidad de vida e
integracion social.

Pero el libro no se limita a plantear un deseo de
conseguir algo, sino que pretende proponer algunas
herramientas para conseguirlo. Herramientas que
van dirigidas a “quienes intervienen en las decisiones
urbanisticas y arquitecténicas: a los técnicos
(urbanistas, arquitectos, ingenieros, geografos,

sociologos, etc.), a los responsables politicos
(locales y regionales), a las empresas del sector
inmobiliario (que definen los programas y productos
de sus operaciones) y a toda la ciudadania y sus
asociaciones”.

El publico al que se dirige aparece reflejado en la
propia estructura y organizacion del contenido.
Aparte de la Introduccion, los cinco apartados
basicos en que se divide son: usos y disefio del
edificio, la posicion del edificio en la parcela y sus
puntos de acceso, configuracion de la fachada,
tipologias edificatorias: fichas de evaluacion, vy
recomendaciones para una arquitectura orientada
hacia el peaton.. En cada una de estas partes
aparece el texto correspondiente acompafado de
unos recuadros en los que se ejemplifican casos
reales que ilustran lo que se afirma en el texto y se
termina con unas recomendaciones

Tanto en el texto como en las recomendaciones
relativas a los diferentes apartados se plantea la
necesidad de conseguir unas densidades minimas
que posibiliten y faciliten los desplazamientos a pie.
Las periferias fragmentadas de las grandes areas
metropolitanas han consolidado una forma de hacer
ciudad con densidades muy bajas y largas distancias
a casi todo, que imposibilitan muchas cosas. Pero
lo primero que impiden es que los desplazamientos
para realizar las actividades mas elementales se
hagan a pie. Asi, se puede leer en el libro que “El
radio de accion de los desplazamientos peatonales,
si se toma como referencia maxima una duracién de
entre 20 y 30 minutos para el recorrido, se situaria
entre los 1,5 y los 2.5 kildmetros para velocidades
de 4-5 Km/h. A partir de dicho umbral, el modo a pie
necesita asociarse con el transporte publico para ser
eficaz en los desplazamientos urbanos o sustituirse
por el uso de la bicicleta”.

En el libro se recogen muchas mas cosas, por
supuesto. Al tema de la seguridad (subjetiva y
objetiva) se le dedica parte del texto. También a los
soportales, a las consideraciones bioclimaticas, a
los comercios en las plantas bajas, a las terrazas, a
las dimensiones minimas, etc. Hay que advertir, sin
embargo que, como se dice en la introduccion: “Esta
guia no es un manual de disefio viario. El disefio
viario, sobre el que se dan algunas indicaciones,
no es uno de sus contenidos relevantes. De hecho,
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un disefio viario adecuado es sé6lo una de las
condiciones que hacen posible una mejor adaptacion
de la ciudad a los peatones”. Pero si que se ofrecen a
lo largo del texto direcciones de Internet y bibliografia
donde se pueden encontrar indicaciones al respecto.

Julio Pozueta Echavarri: Doctor Ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos, especializado en :
transporte y urbanismo. Catedratico de Urbanistica
y Ordenacion del Territorio, ETSAM, UPM. Autor
de numerosas publicaciones sus principales lineas
de investigacion son: Disefio Urbano y Movilidad
Sostenible, Urbanismo y Desarrollo Portuario y-
Metodologia de Investigacién en Arquitectura y
Urbanismo

Francisco José Lamiquiz Daudén: Doctor-
Arquitecto por la Universidad Politécnica de
Madrid, Especialista Universitario en “Sistemas de
Informacion Geografica”, “Master of Science” en
“AdvancedArchitectectural Studies” por el University
College London (1991). Es Profesor Asociado
del Departamento de Urbanismo de la E.T.S. de
Arquitectura de la UPM, impartiendo docencia en
grado y en posgrado, y no solo en dicha universidad
sino en cursos de posgrado de otras. Es miembro
del Grupo de Innovacion Educativa URBAN NET-
WORKING WORKSHOPS. (UNWW) del DUyOT.
Especialista en la integracién de la movilidad vy el
planeamiento urbanistico o la cuestion peatonal.

Regiones urbanas, espacio colectivo.
Perspectivas Urbanas 7. José Maria DE PABLOS
(ed.) Escuela de Arquitectura de la Universidad
Europea de Madrid, 2014, 144 pp.17x23 cm, ISBN
978847207227-6

Esta publicacién recoge miradas diversas a ciudades
del panorama internacional en conflictos de muy
diversa naturaleza: el encogimiento de los centros
en Saint Louis, la segregacién social y el choque
entre formas de asentamiento en Rio o Medellin, la
insostenibilidad ambiental en Dubai o los acelerados
ritmos y escalas de actuacion en ciudades asiaticas
como Shanghai o Sell, los efectos bélicos o de
frontera en Beirut o Melilla...

Nunca hemos tenido acceso a tanta informacién
y a tanta movilidad. Cada uno de nosotros ha
visitado o tiene informacion sobre varias, muchas
o muchisimas ciudades distintas, en diversos
contextos y con diferentes culturas. Para algunos
seria un caleidoscopio de singularidades, pero no
lo es. No, en tanto que sabemos que las realidades,
las anécdotas, los procesos, los problemas y las
respuestas en cada una de ellas siendo singulares en
lo especifico son a la vez analogas en su naturaleza.

Las ciudades estan sujetas y responden a un conjunto
de procesos, fuerzas y circunstancias que las
sobrepasan. Su forma, su dinamica y su evolucion no
dependen solo ni principalmente (hoy) de si mismas;
también del contexto general de n mundo cada vez
mas globalizado, cuya presencia se extiende mas y
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mas. La globalizaciéon no se limita a lo econdémico;
tiene que ver con la conectividad cultural y social, con
las prioridades y el pensamiento, con mucho. Y asi,
es dificil encontrar un caso o una situacién urbana
que no sea comparable con otra en otro sitio. No nos
sorprende; es previsible y de ello aprendemos.

Las ciudades, o sus arquitectos y sus gestores,
aprenden unas de otras acotando y afinado un
repertorio de respuestas parecidas.

Entre las cosas que se pueden aprender de las
tratadas extensamente en este libro, estan el que la
ciudad no es solo —ni ante todo- sus edificios y usos,
que son lo que ocupa mayoritariamente a quienes la
administran, planifican y gobiernan. Es resultado y
condicionante de muchas otras cosas que importan
tanto o mas. Es lugar de derechos, de ciudadania,
de convivencia, de apropiacién colectiva e individual,
de aprendizaje cotidiano, de informacién vy ritos y
costumbres, ademas de ser espacio de vivienda,
trabajo y consumo. Es plural y transversal. Plural,
porque es el espacio de muchos que tienen muchas
formas de leerla. Transversal, porque desempefia
muchos papeles distintos para quien vive en ella,
del ocio a la revuelta. Rehuye comportamientos
codificados y opciones pre establecidas.

También que la ciudad es espacio refugio de
convivencia democratica y espacio de libertad personal
y de grupo; escena del joven que juega y del mayor que
rezongando contra sus juegos dormita, y de parejas
que se miran sin ver ni al uno ni al otro. Y sabemos
que esa diversidad interactia en los espacios fisicos
y construidos de la ciudad y es parte inseparable de
su razon de ser. La ciudad dirigida, planificada, puede
ofrecer variedad normalizada, pero variedad no es
libertad. Las plazas y los parques pueden llegar a
ser objetos de alto disefio, pero el que lo sean no les
confiere el caracter de espacio de oportunidad. Cuanto
mas perfilados menos posibilidades de apropiaciones
voluntarias, efimeras, coyunturales. Cuanto mas
condicionados mas condiciones para quien los usa, y
usar no esta al mismo nivel que disfrutar. Quien mas
te da, mas te impone

La ciudad tiene una dimension politica; y sus
espacios publicos o, mejor dicho, sus modos de
uso, apropiacion y puesta en carga son de hecho
instrumentos de transformacion politica. No solo
sus espacios publicos. A escala del territorio la
configuracion de la ciudad segregada es también
resultado y causa de operaciones, respuestas y
confrontaciones politicas del mayor nivel. A escala
de lo menudo, arbolar frente a asfaltar, liberar frente
a ocupar... son también territorios potencialmente
activos de intervencion y confrontacion politica

La presion del poder factico se disfraza de politica. La
movilizacién y participacion ciudadana “es” politica.
Hay que saber reconocer la diferencia, El resultado
de la confrontacion deberia ser la trasformacion
creativa en positivo. La fisica nos dice que fuerzas
iguales aplicadas a cuerpos distintos los desplazan
con trayectoria y velocidad constantes en funcion
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de sus caracteristicas (masa) y su estado previo
(estatico o en movimiento).

Con las ciudades ocurre algo parecido. Muchisimos
factores especificos las llevaron a su estado actual y
produjeron sus muy visibles diferencias. Por eso sus
respuestas a lo mismo pueden parecer distintas sin
en realidad serlo. Y por eso, también, si las fuerzas
en juego son grandes los estados y trayectorias
resultantes tienden a asemejarse.

Ciudades, ;dénde estan, cuando comenzaron, cudl
su historia, quiénes la ocupan y ocuparon, cuales
sus procesos de formacion/construccion, los eventos
y avatares que las marcaron, la cultura y tipo de
sociedad ala que pertenecen, las costumbres y
tradiciones, su estructura de clases y de gobiernos,
su respuesta a lo desigual, su relacion con otras...?
Y asi hasta el oximoron de completar una lista
interminable. De ahi las diferencias de apariencia
y realidad, y el parecido de pueblos y ciudades
en contextos geograficos, materiales e historicos
analogos. Y de ahi nace el sustrato estructural que
nos permite entender que en casi todas hay algo en
comun. Dicho esto (y disculpando la metafora), sea
cual sea su estado, las fuerzas globalizadas que hoy
las mueven aunque puedan ser de distinta intensidad
son practicamente las mismas o al menos del mismo
tipo. Por eso se puede hablar, con perspectiva, de
dinamicas, problemas y respuestas compartidas.

El reto es complejo y dificil: conocer a fondo para
entender, entender para intervenir, intervenir para
cambiar, cambiar para mejorar, y mejorar para
contribuir a que la ciudad sea un ambito idoneo de
vivencia y convivencias,

La calle moderna en 30 autores contemporaneos
y un pionero: Angel MARTIN RAMOS (ed.) Universitat
Politecnica de Catalunya Barcelona, 2014; 28 x 21
cm; 290 pp; pvp. 35 €; ISBN 8498804973

La calle de nuestras ciudades estd sometida a
controversia al coincidir sobre ella las mas diversas
dudas acerca de las variaciones que desarrolla,
mientras que las innovaciones que provoca y el vigor
que despliega no dejan de confirmar su condicion
de vivo elemento de nuestra civilizacién urbana.
Sometida a continua mutaciéon, como reveladora
forma de la sociedad, baluarte de la seguridad
urbana o lugar del intercambio socializador, la
complejidad de los factores que inciden en el proceso
de formalizaciéon de una via urbana hace cada vez
mas dificil acometer su proyecto con seguridad. De
ahi la necesidad de diferenciar en ello las cuestiones
trascendentes de las contingentes ante el importante
peso que la propia constitucion material de la calle
toma en la satisfaccion de las necesidades y en
los objetivos que trate de cumplir. La profundidad
espacial de la via, la posicion geografica que
ocupa, los efectos semanticos derivados de ella o la
condicion educativa que desempenia se afiaden a la
carga que acumula la calle moderna. Un espacio vital
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de nuestras ciudades en permanente conflicto entre
las cuestiones que la realidad suscita y las visiones y
sefiuelos que se entrometen.

Esta edicion reune, tal corno su titulo indica, 31
aportaciones seleccionadas que toman por objeto
comun de su atencién las calles y vias de nuestras
ciudades. Y lo hacen en visiones de conjunto, de
perspectiva historica reciente, o referidas a diferentes
aspectos del servicio o la entidad que alcanzan,
segun el tratamiento que reciben de los 30 autores,
o grupos de autores, seleccionados, ademas del
Ingeniero precursor.

Encabeza el compendio la especifica guia sobre
el tema que publicé ya hace siglo y medio lldefons
Cerda, el pionero de la urbanistica moderna mas
proximo. Y le siguen las demas contribuciones, ya
contemporaneas. Se presentan estas ordenadas en
tres capitulos. El primero, bajo el titulo “Mutacion”
ofrece cuatro aproximaciones que ayudan a
acercarnos a la evolucion que ha experimentado la
calle moderna, aprovechando la oportunidad de su
tratamiento por los destacados autores que se han
elegido. El segundo capitulo redne una muestra de
la cantidad de contribuciones que se han dedicado
al relevante papel social de la calle en la ciudad
moderna. Bajo el lema “Potencia social” se presenta
un conjunto variado de aportaciones publicadas qué
han dejado huella en el entendimiento del sentido
que esa pujanza esta aportando a la calle. Y, en
tercer lugar, siguiendo al titulo “Entidad, servicio y
arquitectura de la calle” se ofrece el mayor numero
de contribuciones reunidas que han tomado a la
calle moderna como tema. Con las limitaciones
propias de su numero, son de contenido tan variado
como complejo es el asunto, capaz de suscitar
tanta atencion entre autores tan prominentes. Todos
ellos han dejado —y estan dejando— una impronta
propia en la reflexion tedrica sobre ese elemento
de la ciudad y con cada una de sus aportaciones
profundizan en el dominio de la discusién, amplian
las perspectivas y alivian la tarea de comprension de
la cuestion creada en torno a la calle de hoy.

Este compendio trata de acercar al estudioso, en
una sola obra, materiales de procedencia diversa
que no siempre se encuentran a mano, en una
buena dosis de energia y conocimiento que ha de
servir para que, estimulado por la luz del saber, se
anime a ampliarlo en las obras mayores de las que
estos textos proceden, o en otras préximas de cada
uno de los autores que aqui se ponen a su alcance.

Introducciéon a la teoria de la planificacion
territorial, Manuel BENABENT FERNANDEZ DE
CORDOBA, Universidad de Sevilla, Sevilla, 2014. 188
pp. ISBN 978-84-472-1581-2

Manuel Benabent es ampliamente conocido por
su trayectoria, tanto como consultor experto en la
elaboracion de planes territoriales, como por sus
publicaciones de caracter cientifico en torno a la
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implantacion y desarrollo de la ordenacion del territorio
como funcion publica en la Espafia del Estado de las
Autonomias. Su trabajo profesional, primero como
técnico de la Administracion auténoma andaluza en
sus incipientes origenes y como consultor externo
en planificacion mas tarde, se ha enriquecido con la
reflexion tedrica que a lo largo de los ultimos veinte/
veinticinco afos ha ido aportando en la consolidacion
de la ordenacion del territorio como una disciplina
académica y una practica politico-administrativa
(parafraseando la Carta Europea de Ordenacion del
Territorio). A partir de esta trayectoria profesional y
académica es como entiendo que debe abordarse
la lectura de su reciente publicacion Introduccion a
la teoria de la planificacion territorial. Sin duda una
obra de madurez, ambiciosa en su concepcion vy,
me atreveria a afirmar, autobiografica, por cuanto
es fiel exponente de las fuentes de sus trabajos de
planificacion, tedricos y aplicados.

Acota en las primeras paginas el contenido que
atribuye al término Planificacién Territorial: *

la planificacién fisica integral de escala local o
supralocal, es decir, tanto la planificaciéon urbanistica
como de ordenacion del territorio” (pag.14). No es facil
encontrar una definicion tan didactica y precisa en
tan pocas palabras. Ya de por si constituiria un valor
que consiguiéramos establecer un consenso en la
disciplina sobre el uso de este término para referirnos
a la misma realidad, pues no hay mas que repasar
buena parte de la bibliografia al uso para comprobar
cierta disparidad de criterios que no contribuye
precisamente a su comprension y consolidacion.
Tal es el caso de la expresion planificacion territorial
y urbanistica de frecuente uso, donde se situa en
pie de igualdad “el todo y la parte”. Sin duda, no es
de menospreciar el peso que la planificacion de los
espacios urbanos y su expansion fisica han tenido en
el desarrollo de la planificacion territorial; pero es hora
de situar la ciudad dentro del territorio y no al lado de.

En esta obra M. Benabent realiza el recorrido de
la teoria de la planificacion “desde sus origenes
a nuestros dias”, donde pone de manifiesto su
extenso conocimiento y manejo de la bibliografia,
particularmente  anglosajona, no solo sobre
planificacion territorial, sino también sobre la teoria
de la planificacion sin calificativo alguno, la teoria de
la Administracién, las relaciones sociales y hasta
la teoria del Estado. En su origen, la reflexion se
situa en la planificacién territorial, sin ninguna duda;
pero en esta publicaciéon Benabent ha querido dejar
constancia de las fuentes epistemoldgicas que
sustentan su quehacer profesional.

El punto de partida, o la tesis de su planteamiento,
se encuentra en el papel relevante que el proceso de
toma de decisiones tiene en la planificacion territorial:
“La planificacion territorial es una técnica de decision”
(p.12) afirma en las primeras paginas; de forma que
importa mas el proceso de toma de decisiones que
el objeto mismo de la planificacion. En este proceso
se encerrara, pues, la bondad de las propuestas e
incluso el éxito de los resultados. Por tanto, ya desde
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las primeras paginas el autor nos esta invitando a
abrir un debate sobre una afirmacion que puede ser
objeto de controversia.

A partir de ese planteamiento inicial, Benabent
analiza los que denomina Modelos de Decision,
que da titulo al primer capitulo de su obra. A lo
largo del mismo expone las distintas corrientes o
tendencias que se han sucedido en la planificacion
territorial, desde los inicios del siglo XX. Entonces
los problemas que se trataban de resolver eran
problemas urbanos: su expansion, la vivienda, la
salubridad o los problemas de transportes; el plan
(el master plan) es basicamente un plan de autor,
un plan construido desde arriba y, en consecuencia,
facilmente acusable de tecnocratico. De forma cuasi
natural se desemboca en la planificacion racional
comprehensiva, que se impone a mediados del
siglo pasado y que supuso la introduccién del
método cientifico en la planificacion, siguiéndose el
esquema: definicién de los problemas/ objetivos o
fines a alcanzar/ disefio y evaluacion de alternativas/
su implementacion, seguimiento y evaluacion. La
planificacion se torna asi en un instrumento para
el mejor conocimiento del territorio y para poner a
disposicion de los responsables politicos los medios
para la toma de la decision mas racional. Con
todo, se pregunta Benabent: “la cuestion estriba en
cémo se toma una decision racional” (p. 23). Con
posterioridad, ante la evidencia de las dificultades
técnicas, economicas, sociales o politicas para la
implementacion de un plan de tales contenidos, se
matiza el alcance u orientacion de la planificacion
territorial, con métodos tales como “la planificacion
de racionalidad limitada”, “la planificacion flexible”,
el “incrementalismo”, donde se pretende conseguir
los objetivos mediante sucesivas aproximaciones o
ajustes sucesivos, o el de la “eleccién estratégica”;
métodos que suponen todos ellos un cuestionamiento
en profundidad del método racional y comprehensivo

Dedica el autor un segundo capitulo a La critica
a la planificacion que procede de dos polos
ideologicamente opuestos: la critica marxista y la
critica neoliberal. Frente a un papel neutro atribuido
hasta la fecha a la planificacion, ahora se le presume
a la planificacién, y al planificador, un posicionamiento
ideoldgico en defensa de los intereses de la clase
dominante, aunque revestido del papel de defensa
del interés publico, o se le requiere que ceda su
protagonismo a favor de la libertad de mercado y la
reduccion a la minima expresion del papel del Estado,
y por tanto, la reduccién a la minima expresién de la
planificacion publica.

Sera ya en el ultimo tercio del siglo XX cuando
surjan nuevos actores en el proceso de planificacion,
en el proceso de toma de decisiones. Asi, buena
parte de la segunda mitad de esta Introduccion a la
Teoria de la Planificacion Territorial esta dedicada
a la exposicion de las corrientes, posiciones vy
teorias acerca del papel de los distintos actores con
intereses diferentes en la planificacion territorial.
Ahora, junto a los actores institucionales o de
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mayor peso economico que intervienen o dirigen
los procesos de planificacion y se benefician de las
decisiones que se adoptan, cobran protagonismo los
ciudadanos y la participacion publica. Pero no solo
por el caracter democratico de este modo de actuar
Yy, en consecuencia, como principio de legitimacion de
la planificacién, sino como fuente de conocimiento,
pues el propio mecanismo de la participacion
democratica, el debate y el establecimiento de
consensos permiten alcanzar las mejores propuestas
y soluciones al diagnostico efectuado. Surgen ahora
los conceptos de advocacy planning de DAVIDOFF
(1965), para el que el planificador debe actuar como
abogado defensor de los intereses de los grupos
sociales menos favorecidos; o el transactive planning
enunciado por FRIEDMANN (1973, 1993), quien
defiende que a través de la transaccion entre los
planificadores y la poblacién afectada se llegara a la
decisiéon mas conveniente; de esta forma, la decisién
no recae exclusivamente en el conocimiento experto,
sino que éste transige, acuerda o conviene con la
experiencia y los intereses de la poblacion afectada;
o la planificacion comunicativa de FORESTER (1993)
o Collaborative Planning de HEALEY (1997), entre
otras, que suponen distintas aproximaciones a la
idea central de la relevancia que la participacion
ciudadana y el consenso (Consensus Building de
INNES, 2004) tienen en la conformacion de la decisiéon
final. Concluye Benabent, tras la exposicion de estas
teorias, que quizds hoy el paradigma dominante
en el campo de la teoria de la planificacién sea el
método basado en el procedimiento comunicativo y
colaborativo; pero no oculta que se sustenta también
en elementos débiles, por cuanto el debate y la
confrontacién de intereses no se hace siempre en pie
de igualdad entre los ciudadanos y quienes ostentan
realmente el poder de la informacién y de la decision.

Uno de los valores del trabajo de Manuel Benabent
es su interés por dar la palabra a cada cientifico a
la hora de exponer sus propios criterios, principios
u opiniones. De forma didactica, ilustrado con
esquemas en las que se sintetiza de forma precisa
y clara las ideas o aportaciones esenciales,
va exponiendo los contenidos de cada una las
principales teorias que en torno a la planificacion
se han sucedido. Pero relega su papel al de mero
notario de las teorias elaboradas por otros cientificos,
sin apenas dejar trasmitir su opiniéon y permitiendo
que el lector conforme su propio criterio a través de
un relato que pretende ser fiel exponente de las ideas
de terceros. No significa ello, en ningun caso, que el
autor no tenga opinién propia, sino que ha optado en
su método expositivo por dejar hablar a quienes han
reflexionado y se han posicionado con anterioridad en
esta materia, para ir tomando él mismo la palabra en
la parte final de la obra que concluye con un capitulo
de elocuente titulo: La legitimidad de la planificacion.
Retoma aqui la reflexion sobre el interés general y
la participacidon publica, las dos grandes principios
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que justifican la planificacién, pero que a su vez no
estan exentas de tensiones internas y entre si: desde
si efectivamente podemos identificar un unico interés
publico o colectivo, o éste es la suma (o la resta) de
multiples y contrapuestos intereses, o quién termina
finalmente interpretando el interés general. Volvemos
al origen: quién decide finalmente cual es el interés
general que se persigue a través de las decisiones
de planificacion territorial.

En suma, una obra de obligada lectura para quienes
se empefan en la tarea de planificar.
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