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Resumen

En las dltimas décadas, la pacificacién urbana ha
ganado preeminencia sobre el uso del automoévil.

En este proceso, las intervenciones tacticas han
avanzado sobre las permanentes-estructurantes, sin
haber estudios comparativos sobre sus impactos y
usos. Este articulo aborda esta cuestién analizando:
1) una exhaustiva recopilacion del uso y atributos
urbano-arquitecténicos de la Supermanzana de Sant
Antoni, 2) los patrones de uso segun caracter tactico,
estructurante o no pacificado, y 3) diferencias

entre patrones mediante andlisis discriminante. En
conclusién, los espacios pacificados, especialmente
los estructurantes, son dominados por
conversaciones, juegos y encuentros, favoreciendo
el recreo de infantes y adultos mayores. Los tacticos,
con una variedad de mobiliario, promueven una
diversidad de actividades y estadias prolongadas,
potenciando asi la reproduccion del capital social.

Palabras clave

| Supermanzana || Urbanismo tactico |

| Pacificacion viaria || Entornos peatonales |

Capital social

Abstract

In recent decades, urban pacification has gained
pre-eminence over automobile use. In this process,
tactical interventions have advanced over
permanent- structuring ones, with no comparative
studies on their impacts and uses. This article
addresses this issue by analysing: 1) an exhaustive
compilation of the use and urban-architectural
attributes of the Sant Antoni Superblock, 2) the
patterns of use according to tactical, structuring, or
non-pacified character, and 3) differences between
patterns by means of discriminant analysis. In
conclusion, the pacified spaces, especially the
structuring ones, are dominated by conversations,
games, and encounters, favouring the recreation of
infants and older adults. Tactical ones, with a variety
of furniture, promote a diversity of activities and
prolonged stays, thus enhancing the reproduction of
social capital.

Keywords

| Superblock || Tactical urbanism

| Traffic calming ” Pedestrian environments

Social capital

765


mailto:moralesflorespaloma%40gmail.com?subject=
https://orcid.org/0000-0002-6977-6013
mailto:carlos.marmolejo%40upc.edu?subject=
https://orcid.org/0000-0001-7051-7337

ESTUDIOS / ARTICLES_E11

CIUDAD Y TERRITORIO ESTUDIOS TERRITORIALES
ISSN(P): 1133-4762; ISSN(E): 2659-3254

VOL. LVII, N° 226, INVIERNO 2025

PAGS. 764-789
https://doi.org/10.37230/CyTET.2025.226.11

CC BY-NC-ND

@ 0o

RECIBIDO: 15.05.2024
REVISADO: 16.09.2024

1 INTRODUCCION

La era del automovil supuso una revoluciéon en
el transporte de mercancias y personas al agi-
lizar los itinerarios y acortar las distancias, sin
embargo, su amplia dependencia trajo consigo
diversos inconvenientes para las ciudades. Por
nombrar algunos: contaminacién, ciudades sa-
turadas, falta de plazas de aparcamiento, degra-
dacién de los centros urbanos o comunidades
dependientes del automévil, en consecuencia,
la ciudad perdio6 su heredado caracter de paseo
(BLaca, 2012). Ademas, el aumento exponencial
de los desplazamientos urbanos de las ultimas
décadas ha producido un aumento de la conta-
minacién ambiental, acuistica y vehicular de las
ciudades, cosa que ha incidido negativamente
en la salud y en calidad de vida de sus habitantes
(RECASENS-ALSINA, 2020).

En respuesta a estos problemas, en las ultimas
décadas ha surgido un replanteamiento de los
paradigmas urbanos con el fin de “disefiar ciu-
dades de tal calidad y a una escala amigable en
donde las personas no necesiten usar el coche”
(BANISTER, 2008, p. 34). Como parte de esta ten-
dencia, la promocién de entornos peatonales
ha ganado relevancia, con el objetivo de reequi-
librar el uso del espacio urbano en favor de los
peatones. Esta iniciativa busca no solo mejorar
la salud publica y el bienestar de los usuarios,
sino también enriquecer el tejido social, fomen-
tar la diversidad cultural y estimular el desarro-
llo econémico local.

A lo largo de los afios, han surgido enfoques di-
vergentes para enfrentar los desafios inherentes
a la pacificacién del trafico en las ciudades. Po-
demos mencionar aquellos de caracter estructu-
rante-permanente y los de caracter tactico-efi-
mero. Ambos buscan mejorar la calidad de vida
de las personas en las ciudades, pero difieren
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en términos de gestion, costos, durabilidad, asi
como en su impacto y efectividad.

En este contexto, la ciudad de Barcelona cuenta
con una larga tradicién en la gestion de espacio
para peatones. Desde sus primeras intenciones
en la década de 1970 con propuestas estructu-
rantes de pacificacién del trafico como la Isla de
Peatones, hasta su evolucién actual con proyec-
tos como las Supermanzanas y los Ejes Verdes
donde se plantean estrategias hibridas donde
actuaciones técticas y estructurantes conver-
gen, pero generan dindmicas diversas.

El caso Barcelonés es peculiar con respecto a la
gestién de intervenciones tacticas. En contraste
con otros lugares donde estas iniciativas suelen
afianzarse y mantenerse como contestaciones a
movimientos vecinales, en Barcelona, el Ayunta-
miento ha liderado muchas de estas acciones, es
decir en procesos de arriba hacia abajo. Si bien
los proyectos han sido concertados por los veci-
nos, su naturaleza ciudadana ha sido objeto de
politizacion, destacando el papel crucial de la
lucha por el reconocimiento politico en su éxi-
to o fracaso. En este sentido, este articulo bus-
ca contribuir al debate sobre el impacto de dos
categorias de pacificacién (estructurante y tac-
tica) sobre los patrones de uso del espacio pu-
blico. Para ello se estudia la Supermanzana de
Sant Antoni en Barcelona que auna ambos ti-
pos de pacificacién, ademas de tramos no paci-
ficados que fungen el rol de tramos de control.
La coexistencia de estas tres categorias de tra-
mo resulta significativamente conveniente pues
permite mantener, hasta cierto punto, la clausu-
la ceteris paribus.

Para ello, como primer paso se ha realizado

un analisis sobre el impacto de las actuacio-
nes de pacificacion, asi como del debate de su
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naturaleza estructurante o tactica, para poste-
riormente hacer un recorrido por la evolucion de
las pacificaciones de trafico en Barcelona (Sec-
cién 2). Posteriormente en la Seccién 3, se pre-
senta el caso de estudio, la metodologia y los
datos empleados, de esta seccién se derivan los
siguientes procesos: a) se ha realizado un levan-
tamiento de las caracteristicas urbanas y arqui-
tectdnicas de los tramos de calle analizados; b)
se ha llevado a cabo un registro de los diferentes
usos del espacio publico de la Supermanzana; c)
la informacién recabada ha sido sistematizada y
operacionalizada en un sistema de informacion
geografica (SIG); 4) se ha procedido a identifi-
car los patrones de uso del espacio publico por
medio de un analisis de componentes principa-
les (ACP); 5) seguidamente, mediante un analisis
discriminante, se ha identificado hasta qué pun-
to dichos patrones son diferentes entre los tres
tipos de tramo; 6) los resultados se presentan en
la Seccidn 4 y luego se presentan la discusion y
conclusiones en la Seccién 5.

2 REVISION DE LA LITERATURA

Una de las medidas clave para abordar las pro-
blematicas producidas por el predominio de co-
ches en las ciudades es la pacificacién del trafi-
co. Este enfoque se fundamenta en un conjunto
de estrategias de disefio y gestion destinadas a
armonizar el flujo vehicular con otros usos ur-
banos. La premisa subyacente es que las calles
deben ayudar a crear y preservar un sentido del
lugar, pues su propdsito es que la gente camine,
pasee, mire, contemple, se retina, juegue, com-
pre e incluso trabaje junto a los coches, pero que
no sea dominada por ellos (PrRoJECT FOR PUBLIC Spa-
CES, 2009).

La pacificacién del trafico ha posibilitado la re-
cuperacion de areas urbanas que previamente
estaban dominadas por el automoévil, facilitan-
do la creacién de entornos en los que el peatén
cobra protagonismo, relegando al vehiculo a un
papel secundario. La escalabilidad de las medi-
das de pacificacién es diversa, desde sencillas
acciones como la implementacion de reductores
de velocidad, ampliacién de aceras, disminucién
de carriles, cambios de circulacién, hasta inter-
venciones de prioridad invertida, con peatonali-
zaciones parciales o totales.

Ante la necesidad de generar soluciones mas ra-
pidas y a bajo coste, a inicios de siglo XXI emer-
gio6 el urbanismo téctico. Este tipo de urbanismo
hace referencia a “intervenciones temporales,

econdmicas y normalmente de base popular y
gestionadas de forma ascendente (bottom-up),
como los llamados jardines de guerrilla, los par-
ques pop-up, los carritos de comida (food truc-
ks) y los proyectos de ‘calles abiertas’, disefiados
para mejorar la vida de la ciudad manzana por
manzana, calle por calle” (O’connELL, 2013, p. 38).
Segun Lypon y Garcia (2015), el urbanismo tactico
es una respuesta al lento y aislado proceso con-
vencional de construccién de ciudades, que per-
mite a los ciudadanos reclamar, redisefiar o re-
programar inmediatamente el espacio publico.

La naturaleza reprogramable del urbanismo tac-
tico ofrece la ventaja de realizar correcciones ra-
pidas y menos costosas en aquellas estrategias
que no resulten efectivas, una flexibilidad inal-
canzable en el contexto del urbanismo conven-
cional-estructurante, caracterizado por su con-
dicién estacionaria y usualmente gestionado de
arriba hacia abajo (top-down).

Por su parte, el urbanismo convencional-
estructurante se basa en practicas establecidas
e intervenciones permanentes y a gran escala.
Su enfoque es a largo plazo y su implementacion
a menudo va de la mano de inversiones signifi-
cativas en cuanto a tiempo y recursos. En con-
traste, el urbanismo tactico se caracteriza por
intervenciones flexibles y de menor escala. Este
enfoque promueve la experimentacion, la par-
ticipacién comunitaria y la adaptacion rapida a
las necesidades cambiantes de las ciudades. Asi-
mismo, provee un enfoque mas humanizado e
integra elementos como la pintura temporal en
calles, la instalacion de mobiliario urbano adap-
table y la reasignacién de espacios previamente
dominados por los vehiculos motorizados.

2.1 El debate sobre la pacificacion del
trafico mediante actuaciones de urbanismo
estructurante y tactico

El debate entre el urbanismo convencional-
estructurante y el urbanismo tactico gira en tor-
no a los enfoques divergentes para abordar los
desafios implicados en la produccién urbana.
Los principales contrastes radican en la acogida
por parte de la ciudadania, su gestion, eficacia
e impacto, asi como su costo y durabilidad. En
la segunda década del siglo XX, diversas inter-
venciones estructurantes de peatonalizacion en
los centros urbanos de paises como Dinamarca,
Barcelona o Alemania fueron recibidas con cier-
to escepticismo. Segun ParajuLr y Pouant (2018),
entre los principales obsticulos que se antepo-
nen a las mejoras de pacificacién estructurante
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resaltan: la oposicién de residentes y automovi-
listas; la oposicién de comerciantes locales; la
incertidumbre ante la reactivaciéon econémica
postreforma, la dificultad de acceso de servicios
de suministro, la gestién del transporte y apar-
camientos alternativos; asi como el apoyo insti-
tucional y politico.

Asimismo, el factor tiempo es crucial en la apro-
bacién popular de las intervenciones estructu-
rantes, ya que los procesos de transformacion
suelen demandar periodos extensos para que
los usuarios puedan apreciar sus beneficios. En
ocasiones, la magnitud de las transformaciones
urbanas convencionales exige el transcurso de
varias generaciones para ser plenamente evi-
dentes (RueDpa, 2020).

En este contexto, frente a extensos plazos mu-
nicipales para la gestién de proyectos que en
muchas ocasiones implican la modificacion del
planeamiento urbanistico, la inestabilidad eco-
némica, la crisis climatica y el descontento ciu-
dadano ante proyectos percibidos como ajenos,
la tendencia hacia la implementacién de inter-
venciones tacticas gand fuerza alrededor del
mundo. Un argumento recurrente al defender el
urbanismo tactico es el de la ciudad como labo-
ratorio, en contraposicion al esquema tradicio-
nal en el que las administraciones estan mas ha-
bituadas a ejecutar soluciones permanentes que
a ensayar escenarios diversos. En este sentido,
las iniciativas de urbanismo tactico han ganado
espacio en el contexto de la ordenacién del terri-
torio y “las soluciones aportadas por pequefios
grupos de ciudadanos han tenido una oportu-
nidad en el proceso de planificacion, lo que im-
plica cambios en los métodos de planificacion,
ofreciendo la oportunidad de disefiar y probar
soluciones, mientras se formalizan y debaten”
(StLva, 2016, p. 9).

Inicialmente, el discurso del urbanismo tactico
se basaba en reivindicaciones sociales a menor
escala y materializadas con elementos de bajo
coste e incluso reciclados, como en el caso de los
parques de bolsillo' que son pequefios parques
disefiados para su uso en el ambito publico al-
rededor de las zonas urbanas principalmente en
espacios residuales o los parklets nacidos en San
Francisco en el afio 2009, miniparques que susti-
tuyen a las plazas de aparcamiento en la calle y

1_Del anglicismo Pocket Parks.

que posteriormente se establecieron como estra-
tegia urbana recurrente.

Mas tarde, los proyectos tacticos comenzaron a
tener mayor envergadura involucrando mayores
presupuestos lo que generd un vinculo entre la
ciudadaniay sus impulsores. Esta conexion ayu-
dé a mitigar el temor de las personas al cambio
delante de la introduccion de nuevos proyec-
tos urbanos. De este modo, el urbanismo tactico
contribuyé a resolver el conflicto potencial entre
enfoques descendentes y ascendentes, fomen-
tando la comprension y la armonia entre ambas
perspectivas (Yassin, 2019). Sin embargo, la na-
rrativa ascendente del urbanismo tactico no esté
exenta de controversia, ya que en ciertos casos
parece no involucrar a comunidades enteras,
sino solo a grupos especificos (WorTHAM-GALVIN,
2013). Ademas, se ha observado que la naturaleza
ciudadana de estos proyectos ha sido objeto de
politizacién, de forma que el reconocimiento po-
litico juega un papel crucial en el éxito o fracaso
de este tipo de politicas urbanas transformado-
ras (Zocraros et al., 2020).

2.2 Evidencia sobre el impacto de la
pacificacion en la cotidianidad de las
personas y la actividad econémica

La pacificacién del trafico no solo transforma la
manera en que nos movemos por nuestras ciuda-
des, sino que también tiene un impacto multidi-
mensional en la vida cotidiana de las personas.

Desde la perspectiva de la salud, las pacificacio-
nes promueven la movilidad activa (caminar o
andar en bicicleta), necesaria para alcanzar los
objetivos de reduccién de emisiones de gases de
efecto invernadero y de disminucién de ruido
generado por los vehiculos motorizados. Estas
acciones se traducen directamente en beneficios
sustanciales para la salud fisica y mental de las
personas (HaHuap et al., 2024; NIEUWENHUIJSEN ¥
Kurers, 2016; Woobcock et al., 2007). Existe evi-
dencia sobre cémo programas de pacificacion
del trafico como el de Calles Abiertas? en Améri-
ca Latina aportan beneficios sanitarios y econé-
micos relacionados con el aumento de la activi-
dad fisica y pueden utilizarse como herramienta
de promocién de la salud y prevencion de enfer-
medades (VeLAzQuez-CorTEs et al., 2023). Inclu-
so la evaluacion del impacto sobre los niveles

2_Del anglicismo Open Streets, son calles que se abren para que los residentes las utilicen para realizar actividades fisi-
cas (por ejemplo, caminar, montar en bicicleta, patinar u otras actividades) y se cierran al trafico motorizado.
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FIG. 1. Linea del tiempo de las fases en las intervenciones de pacificacion en Barcelona indicadas en el texto

Fuente: Elaboracidn propia

de contaminacién en la intersecciones peatona-
les como en el caso del proyecto Supermanzanas
mostré una disminucion importante y estadis-
ticamente significativa de los niveles de NO, y
de particulas PM,  en comparacién con el perio-
do anterior a la intervencién (AGENCIA DE SALUT
PusLica BCN, 2021). Ademads, algunos ejemplos
practicos como la peatonalizacion de intersec-
ciones, los parklets, las plazas peatonales, las
calles ludicas, o calles abiertas reportan impac-
tos mixtos en la dimensién econdémica: en algu-
nos casos los usuarios reportan haber consu-
mido algo mientras hacian uso de los espacios
intervenidos, mientras que algunos comercian-
tes préximos a las intervenciones manifiestan
solo haber elevado ligeramente sus ganancias
(BerToLINI, 2020). En contraparte, un estudio so-
bre el impacto econémico de las peatonalizacio-
nes en Espafia muestra que las tiendas situadas
en entornos peatonales tienden a registrar ma-
yores volumenes de ventas que las situadas en
entornos no peatonales (YosHiMURa et al., 2022).

Simultaneamente, los entornos caminables fo-
mentan la creacion de capital social al promo-
ver una mayor interaccién entre las personas
(MoraLEs-FLORES Y MARMOLEJO-DUARTE, 2021). Los
espacios publicos més amigables para los pea-
tones y los ciclistas pueden impulsar el sentido
de comunidad al facilitar encuentros casuales y
actividades al aire libre. Esto fortalece los lazos
sociales, promueve un mayor sentido de perte-
nencia, compromiso social y por ende participa-
cion politica por parte de los vecinos (LEYDEN,
2003). Asimismo, ha sido comprobado que los en-
tornos peatonales influyen en la creacion de sen-
tido de comunidad (J. Kim & KapLaN, 2004; LunD,
2002), en la creacion de reciprocidad y confianza
entre vecinos (H. Kim & YanG, 2017; WILKERSON et
al., 2012), y mejoran el bienestar fisico y mental
de las personas (GLanz, 2011; L1 et al., 2021).
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3 CASODEESTUDIO, METODOLOGIA Y
DATOS

3.1 Delalsla de Peatones al Plan de las
Supermanzanas y su evolucion hacia el
Proyecto Ejes Verdes

Barcelona tiene una larga tradicién en la peato-
nalizacion del espacio publico (Fic. 1). La prime-
ra resistencia vecinal para el reclamo de espa-
cio a los coches se llevé a cabo en 1951 cuando
los comerciantes de la calle de La Boqueria en el
central barrio Gotic solicitaron su peatonaliza-
cioén para contrarrestar la saturacion vehicular
(SaNTAMARIA-HERNANDEZ, 2017).

No obstante, es hasta la década de los afios 70
que la busqueda por ganar espacio para los pea-
tones adquirié una dimension significativa, en
consonancia con el auge internacional de las de-
nominadas Islas Peatonales. Esta iniciativa pio-
nera en invertir la prioridad peatonal se mate-
rializé en 1973 con la implementacién de una isla
peatonal en la Avenida Portal de ’Angel, enfren-
tandose a la inicial reticencia de los comercian-
tes, quienes temian una merma en sus ingresos al
no poder permitir el aparcamiento de vehiculos
frente a sus establecimientos. Paraddjicamente,
actualmente son estas dos vias (La Boqueria y
Portal de ’Angel) las que concentran los ejes co-
merciales mas transitados de la ciudad (Direccio
DE CoMERG RESTAURACIO 1 CONSUM, 2019), siendo que
la segunda tiene, junto a la calle de Serrano en
Madrid, los alquileres comerciales mas elevados
del pais (Cusuman & WAKEFIELD, 2016).

Durante los afios 90, se realizaron intervencio-
nes urbanas para adaptar las calles al nuevo per-
fil urbano, evolucionando de las Islas Peatonales
a las Supermanzanas, implementando medidas
de movilidad mas complejas y mejorando la ca-
lidad del espacio publico por medio de la mejora
del confort estancial, a través del diserio adap-
table, infraestructuras verdes y la generacién de
nuevos elementos identitarios (BamBo-Nava et
al., 2022). Este concepto, promovido por la Agen-
cia de Ecologia Urbana de Barcelona, surgié para
reducir el ruido urbano, que superaba los 65 de-
cibelios por el trafico vehicular, excediendo los
estandares de la OMS (Lapefa, 2023). La primera
Supermanzana se puso en marcha en el antiguo
barrio de La Ribera (El Born) en 1993, mejoran-
do su calidad urbana y revitalizando la zona eco-
némicamente deprimida. En 2005, iniciaron las
obras de dos Supermanzanas en la Vila de Gra-
cia, tras enfrentar resistencia de los residentes,
requiriendo 150 reuniones para su aceptacion

(Ruepa, 2021). Estas areas incluyeron platafor-
mas unicas, parques infantiles y zonas arbola-
das.

Una década después, las Supermanzanas se in-
trodujeron nuevamente ahora en el barrio del Po-
blenou, como parte del Plan de Movilidad Urba-
na 2013-2018 y en respuesta a la falta de espacios
verdes en el otrora corazoén industrial de Barcelo-
na. En esta fase de desarrollo se implementé una
innovadora reestructuraciéon de la movilidad mo-
torizada derivado de un cambio de escala, don-
de la supermanzana ahora abarcaba nueve man-
zanas en lugar de una sola. Ademas, el trafico de
paso no estd permitido, lo que significa que los
movimientos dentro de ella solo son pertinentes
si comienzan o terminan en las vias perimetrales.
Ademas, se reorganizo la red de autobuses tran-
sitando de un modelo radial a uno ortogonal, asi,
las vias definidoras de las supermanzanas, cuan-
do se conectan entre si, dan lugar a la red de vias
bésicas por donde circulan las redes de transpor-
te urbano: transporte colectivo, vehiculo priva-
do, emergencias, servicios.

La propuesta se centré en medidas funcionales,
como la reorganizacion de la sefializaciéon vial y
la restriccién del trafico para ampliar los espa-
cios para peatones y ciclistas. Sin embargo, la
implementacién piloto generd malestar entre la
poblacidn, lo que llevé a ajustes en colaboracién
con grupos comunitarios. En 2017 se establecio
la movilidad rodada y peatonal definitiva y se
realizaron intervenciones para adaptar el mode-
lo, incluyendo por primera vez medidas tacticas
por medio de la aplicacién de pintura, mobilia-
rio urbano y arboles para delimitar dreas recrea-
tivas. Esta Supermanzana precedio a la de Sant
Antoni en 2017, objeto de esta investigacion, se-
guida por otras en los barrios de Horta y Sants.

Durante la pandemia del COVID-19, la pacifica-
cién del trafico cobrd fuerza ante la inminen-
te necesidad de espacios al aire libre de super-
ficie suficiente para permitir el distanciamiento
social. En respuesta, en 2021 se introduce una
nueva tipologia de pacificaciéon dando pie a la
etapa de los Ejes verdes. Como prueba piloto, el
Ayuntamiento convocd a un concurso de ideas,
del cual resultaron propuestas de pacificacion
para 4 ejes verdes (calles de Consell de Cent, Ro-
cafort, Comte Borrell y Girona) y 4 plazas pea-
tonales en la convergencia de sus cruces. Con la
propuesta de ejes verdes, “la ciudad ha multipli-
cado por diez su espacio verde con 438 nuevos
arboles, antes de su transformacion, estas ca-
lles dedicaban el 1% de su espacio al verde, pa-
sando ahora a tener un 14%” (BERTERO, 2024, P. 1).
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FIG. 2. Diferentes tipos de pacificacién urbana que integran la Supermanzana de Sant Antoni
Fuente: Elaboracidn propia con datos del Ayuntamiento de Barcelona

Sin embargo, al igual que con las intervenciones
previas de pacificacién, esta también quedd su-
jeta a controversia, ya que en 2022 el eje verde de
Consell de Cent recibié una sentencia al consi-
derar que se estaba realizando “una modifica-
cién encubierta del plan general metropolitano,
en la medida en que convierte un vial en un es-
pacio libre” (MArQuEz DaNIEL, 2023, p. 1). Ademas,
en 2024 la Alcaldia de Urbanismo de Barcelona
ha descartado la replicacién del modelo argu-
mentando amplios costes (un eje verde implica
10 veces mas el coste de una calle tradicional) y
dindmicas negativas de convivencia derivadas
de una lenta adaptacion cultural al modelo (Cots,
2024). Es la misma poblacién tras ver los benefi-
cios de la transformacidn se ha opuesto a la sen-
tencia expedida en la justicia de reversion a la si-
tuacién original, no obstante, se ha decidido por
parte del ayuntamiento no prolongar ni repro-
ducir las politicas de supermanzanas ni las de
ejes verdes en la ciudad de Barcelona.

3_Plan de Mejora Urbana 2013-2018

3.2 La Supermanzana de Sant Antoni y los
patios interiores de manzana recuperados

Aun con el fuerte rechazo que en su momen-
to tuvo la implantacion de la Supermanzana
del Poblenou, en 2017 se iniciaron las obras de
la Supermanzana de Sant Antoni como parte de
PMU3, donde las lecciones aprendidas durante
la fase piloto en el Poblenou sirvieron como re-
ferencia para implementar estrategias méas ade-
cuadas. A diferencia del Poblenou, Sant Anto-
ni es un barrio popular denso y vital con una
considerable vida asociativa, donde el comer-
cio minorista ha sido histéricamente una de las
principales actividades. En 2007, el Ayuntamien-
to convoco un concurso para la renovacion del
mercado de Sant Antoni centro vital del barrio
que se inicié en 2009 y finalizé en 2018.

Junto con el proyecto de mejora del mercado, en
2017, se pusieron en marcha varias medidas para
recuperar el espacio peatonal del trafico rodado
en el marco del Programa de las Supermanzanas.
Se llevaron a cabo una serie de mejoras por fases
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de tipo estructurante y tactico, asi mismo, di-
versos patios interiores de manzana que habian
sido renovados previamente quedaron inmersos
dentro de la estrategia (Fic. 2). Dentro del entor-
no de la supermanzana, se redujo el trafico roda-
do en las calles, con zonas de velocidad maxima
de 10 km/h sdlo para el trafico local de automéd-
viles. Se asigné espacio para actividades recrea-
tivas y se garantizo la seguridad de las personas
con discapacidad visual. Ademas, se fomento la
diversificacion de los usos urbanos para incluir
actividades recreativas, comerciales y politicas,
de acuerdo con la normativa municipal (RUEDa,
2016). El proyecto proviene también de un pro-
ceso de debate con los vecinos, comerciantes y
entidades del entorno, quienes trabajaron de
manera conjunta con el Ayuntamiento.

El proyecto contempld los usos en planta baja, con
intervenciones que cumplen una doble funcién:
por un lado, el espacio publico funciona como ex-
tension del comercio y, por otro lado, fomenta, a
través del aumento de la actividad peatonal en las
calles, el impulso de la economia local.

La Supermanzana de Sant Antoni integra varios
niveles de intervencion que fueron realizados en
fases. Inicialmente, se incorporaron zonas es-
tructurantes que implican mejoras permanen-
tes de la peatonalizacion, como la ampliacién y
nivelacién de aceras para la generacién de una
plataforma unica, mejoras del pavimento, dota-
cion de zonas verdes, reduccion de carriles para
coches y cambios de sentido del trafico para re-
ducir la circulacién de automéviles. Estas inter-
venciones se localizan en el entorno del mercado
y en la Calle Comte Borrell.

En una segunda fase, la Supermanzana de Sant
Antoni integré mejoras tdcticas. En este caso, la
intervencion fue disefiada por Leku Studio bajo
el concepto de flexibilidad, modularidad y adap-
tabilidad, integrando mobiliario urbano tacti-
co poco convencional, como bancos, jardineras
y elementos recreativos, que invitan a los usua-
rios a explorar nuevas funcionalidades. Los ni-
flos escalan, las personas se recuestan, e incluso
se sientan a ras del suelo, ofreciendo experien-
cias mas diversas. Ademas, se incorpora pintura
en pavimentos que sugieren actividades lddicas
infantiles. Esta fase si bien contempla el caracter
tactico en cuanto a materialidad, parece haberse
disefiado con una intencién de permanencia. Sin
embargo, su caracter flexible y desmontable ha
ofrecido la ventaja de permitir la revisién y me-
jora de ciertas estrategias planteadas. Asi pues,
el Ajuntament de Barcelona, a través de la con-
cejalia de Ecologia Urbana, ha decidido que la
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supermanzana tactica tiene cardcter permanen-
te y su urbanizacién definitiva iniciara en 2026.
El objetivo es mejorar la convivencia y la movi-
lidad en la zona, solucionando problemas como
el desgaste de materiales y 1a falta de claridad en
los usos de los espacios. La propuesta ganadora
para la plaza de Borrell-Parlament ha sido pre-
sentada por Leku Studio, mantendra su esencia
original que mejoraréd su materialidad y natura-
leza permanente.

Por otro lado, desde finales de los 80 el Ayunta-
miento de Barcelona ha planteado una intere-
sante, aunque insuficiente, estrategia de libe-
racion de patios interiores de manzana. “Una
nueva tipologia de espacio libre, de pequeiio ta-
maiio, pero distribuido por toda la trama” (Pa-
zos ORTEGA, 2014, p. 866). Algunos de estos pa-
tios interiores de manzana ubicados dentro del
entorno de la Supermanzana de Sant Antoni se
incorporan a la estrategia como si de una red de
espacios pacificados se tratase. Esto ha permiti-
do la incorporaciéon de parques infantiles y mo-
biliario urbano para atender necesidades recrea-
tivas anteriormente no cubiertas.

Es asicomo en el conjunto de Supermanzanas con
urbanizacién concluida, dentro del Plan de Movi-
lidad Urbana 2013-2018, la de Sant Antoni resulta
especialmente propicia para este estudio por di-
ferentes razones. En primer lugar, porque se trata
de un barrio consolidado con una histérica mix-
tura entre usos residenciales y comerciales dina-
mizados por el tradicional mercado homénimo
que, ademads, se sitia adjunto a El Raval, barrio
con un tejido urbano y residencial, asi como un
perfil sociodemografico, marcadamente diferen-
te y habitado de forma paulatina por poblacion
migrante desde la segunda mitad del siglo pasa-
do. De alli que Sant Antoni, con un tejido propio
del Ensanche de Cerda, es asimismo un barrio de
frontera con la ciudad preindustrial.

Por otra parte, del conjunto de Supermanza-
nas, la de Sant Antoni es la Gnica que combina
dos areas diferenciadas en cuanto a su disefio
y funcion. Por una parte, actuaciones que, a los
efectos de este trabajo, hemos denominado es-
tructurantes y, por otra, de urbanismo tdctico.
La coexistencia de ambas sobre la trama original
del Ensanche decimondnico es una excepcio-
nal oportunidad de probar, como si de un expe-
rimento cuasi-natural se tratase, en qué medi-
da ambas categorias de pacificacion del espacio
viario se correlacionan con formas distintas de
usarlo. Finalmente, el hecho de que, dentro del
barrio, algunas calles hayan preservado su uso
y configuracion original, es también sumamente
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FIG. 3. Mapa de los 79 segmentos analizados y caracterizados por tipo

Fuente: Elaboracién propia

provechoso para introducir en el analisis una
muestra de dichas calles como muestra de con-
trol, con el objeto de poder comparar las diferen-
cias en el uso del espacio publico que se susci-
tan en los espacios pacificados en relacion con
los no pacificados.

Por ende, el caso de estudio esta formado por 79
tramos de calle (Fic. 3) de tres tipos claramente
diferenciados, a saber: 1) los 15 tramos que cons-
tituyen las actuaciones de pacificacion mediante
urbanismo tdctico, 2) los 30 tramos que integran
las actuaciones de pacificaciéon estructuran-
te que incluyen los patios de manzana recupe-
rados y con acceso directo desde las calles pa-
cificadas, y 3) una muestra de 34 tramos de las
calles no pacificadas. A su vez, considerando la
malla del Ensanche de Cerda, un tramo “tipico”
queda definido como una tercera parte de la ca-
lle delimitada por las calles transversales. Ade-
mas, existen tramos “atipicos”, a saber: a) los pa-
tios interiores de manzana, b) las intersecciones
viarias, c) los pasajes peatonales, d) los trapezoi-
des que circundan al Mercado de Sant Antoni, y
e) el patio soterrado disefiado para dar acceso
desde la calle a los nuevos espacios comerciales

subterraneos construidos debajo del Mercado,
en ocasién de su rehabilitacién y para apreciar
la muralla preindustrial descubierta durante las
obras.

3.3 Metodologia y técnicas de analisis

La metodologia con sus técnicas de andlisis ha
consistido en los siguientes pasos:

1 Levantamiento de las caracteristicas ur-
banisticas y arquitectdénicas de los tramos
de calle analizados. En primer lugar, se ha
construido una cartografia a partir del par-
celario del catastro y luego se ha realizado
un exhaustivo levantamiento en campo. Du-
rante esta etapa se han identificado los tra-
mos sujetos a actuaciones estructurantes y
aquellos propios del urbanismo tactico. En-
tre otras, se han levantado las siguientes ca-
racteristicas urbano-arquitecténicas: nivel
de peatonalizacién de la acera; proximidad
de los tramos al corredor peatonal formado
por el eje de la Calle Conde de Borrell; nivel
de permeabilidad de los paramentos edilicios
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que, en planta baja, delimitan el espacio pu-
blico; nivel de personalizaciéon de la deco-
racion de los locales de actividad en planta
baja; nivel de apertura horaria de los loca-
les; tendencia a formar filas de espera en la
calle para acceder a los locales; nivel de pro-
teccién de las terrazas de hosteleria frente al
trafico vehicular; nimero y uso de los loca-
les; locales sin actividad aparente. Ademas,
se ha realizado una exhaustiva recogida del
mobiliario urbano que potencialmente puede
favorecer la realizacion de actividades en el
espacio publico asi como la interaccién de las
personas, a saber: nimero de asientos en te-
rrazas de hosteleria; nimero y capacidad de
los bancos publicos; potencial de la configu-
racion espacial de los bancos o asientos pu-
blicos para incentivar la interacciéon de sus
usuarios; asientos y bancos de indole tacti-
co; tableros y mesas de juego; juegos infan-
tiles. Adicionalmente, se ha calculado, para
cada tramo, el NDVI (indice de vegetacion de
diferencia normalizada en su acepcién cas-
tellana) y el Sky View Factor como indica-
dores del confort y atractivo ambiental par-
tiendo del supuesto que la abundancia de

vegetacién sana y la posibilidad de apreciar
el firmamento son factores positivos.

Registro del uso del espacio publico. Se em-
pleo la técnica de observacién no participante
con el objeto de registrar la forma en cémo se
usa el espacio publico y algunas caracteristi-
cas de las personas usuarias a lo largo de tres
semanas y media en los meses de septiembre
y octubre de 2022. Para cada semana se inclu-
y6 un dia laborable, un dia de compras y un
dia festivo o de ocio. En cada uno de ellos, las
observaciones se realizaron entre las 08:00 y
la 01:00 horas (del dia siguiente) en cada uno
de los segmentos de calle. Para optimizar el
tiempo, se utilizé una cadmara de video 4K/120
fps con estabilizacion de 3 ejes y enfoque ra-
pido para mejorar las observaciones a pie de
transecto. Gracias a su tamafio compacto, la
camara paso desapercibida. Se grabaron vi-
deos con una duracion de entre 1y 3 minutos.
Los 79 segmentos de calles de la zona de estu-
dio serecorrieron lentamente mientras se gra-
baban los videos. Posteriormente, los videos
se inspeccionaron visualmente y se registré
y georreferencio mediante un SIG cada usua-
rio, incluyendo las actividades que realizaba,
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CARACTERISTICAS URBANO-ARQUITECTONICAS

Indicadores Fuente Afio Unidad Explicacién del indicador

Nivel de peatonalizacién de acera MIS 2022 Segmento Indica el grado de peatonalizacion de la acera. Se trata de una variable
ponderada de 0 a 4. Donde 0=Acera tradicional; 1= Acera intervenida
tacticamente ; 3=Plataforma tnica. A continuacién, se promedia por
segmento.

Nivel de permeabilidad de los paramentos MIS 2022 Segmento Se puntuaron individualmente todos los locales comerciales (piblicos o

edificios que en planta baja delimitan el espacio privados). Se ponderé de 0 a 3. El grado de personalizacion se determind

publico evaluando en qué medida la interfaz comercial con la calle (fachada del
edificio, entradas, escaparates) permitia que los usuarios que transitaban
por la calle podian percibir lo que pasaba en el interior de los comercios
(musica, olores, cantidad de personas en el interior, etc.).

Nivel de personalidad de la decoracion de los MIS 2022 Segmento Se puntuaron individualmente todos los locales comerciales (ptblicos o

locales de actividad en planta baja privados). Se ponderé de 0 a 3. El grado de personalizacion se determing
evaluando en qué medida la interfaz comercial con la calle (fachada del
edificio, entradas, escaparates) estaba embellecida con toques personales
como expositores, decoraciones, carteles, pancartas, maceteros y otros
elementos. Se utilizaron imagenes de referencia para definir cada rango. Se
sumaron las puntuaciones de todos los locales comerciales de un segmento
y se calculé una media para determinar la puntuacién final de
personalizacién de cada segmento.

Nivel de apertura horaria de los locales MIS 2022 Segmento Indica la franja horaria en la que permanecen abiertos los locales
comerciales. 1=S6lo abierto por la mafiana; 2=Abierto todo el dia
(aproximadamente de 9.00 a 19.30); 3=Abierto por la noche. A continuacién
se promedia por segmentos.

Tendencia a formar filas de espera en la calle MIS 2022 Segmento Se sumaron los locales por segmento en los cuales se forman filas de espera

para acceder a los locales en la calle para acceder a los locales.

Nivel de proteccion de las terrazas de MIS 2022 Segmento Explica el grado de protecci6n de las terrazas frente a los vehiculos. Se trata

hosteleria frente al trafico vehicular de una variable ponderada de 0 a 4.
0=Ninguna terraza; 1=Tipica terraza sin proteccion para vehiculos; 2=Terraza
con proteccién temporal; 3=Terraza con proteccion permanente y 4=Terraza
con prioridad peatonal. A continuacién, se promedia por segmentos.

Locales sin actividad aparente MIS 2022 Segmento Sumatoria del nimero de locales vacios por segmento.

Numero de asientos en terrazas de hosteleria MIS 2022 Segmento Sumatoria del nimero de asientos (sillas) en terrazas por segmento.

Numero y capacidad de bancos piiblicos MIS 2022 Segmento Sumatoria del nimero se plazas por asiento (bancas y sillas) por segmento.

P ial de la configuracion ial de los MIS 2022 Segmento Explica el grado en que la configuracién de los segmentos promueven que

bancos o publicos para i ivar la las personas interactuen.

interaccion de sus usuarios 1=asientos una plaza aislados (socio-fugados); 2= Dos asientos encontrados
(socio-petados); 3= Tres o mas asientos encontrados en forma de "U"
(socio-petados). A continuacidn, se promedia por segmento.

Asientos y bancos de indole tactico MIS 2022 Segmento Se construy6 una variable dummy. Los segmentos en los que se detectaron
asientos y bancos de indole tactico tienen valor =1, en caso contrario =0.

Tableros y mesas de juego MIS 2022 Segmento Se construyd una variable dummy. Los segmentos en los que se detectaron
mesas juego y tableros de ajedrez al aire libre tienen valor =1, en caso
contrario =0.

Juegos infantiles MIS 2022 Segmento Se construy6 una variable dummy. Aquellos segmentos en los que se
detectaron juegos infantiles tienen valor =1, en caso contrario = 0.

indice NDVI (indice de vegetacion de diferencia ODBCN 2019 Segmento Promedio valor NDVI por segmento

normalizada )

Sky View Factor ODBCN 2014 Segmento Promedio valor Sky Factor por segmento

MCP= Mapa de comportamiento propio; ODBCN= Open Data BCN; 0SM=0pen Street Map; MIS= Muestreo in situ.

FIG. 5. Caracteristicas urbano-arquitecténicas recogidas para el andlisis

Fuente: elaboracion propia

el grupo con el que estaba en su caso, la pos-
tura, asi como una aproximacion a sus princi-
pales caracteristicas demograficas aparentes
como la edad y sexo. La postura se refiere a si
la persona caminaba, estaba de pie, sentada o
tumbada.

Sistematizacion de la informaciéon en un
SIG. Tanto las informaciones que se refie-
ren a las caracteristicas urbanas y arqui-
tectonicas como al registro de observaciéon
de los tramos de calle objeto de estudio han
sido operacionalizados en un SIG. Asi, las pri-
meras informaciones (caracteristicas urba-
nas y arquitectoénicas) tienen por unidad de

analisis los tramos; las segundas (registro de
observacion), en cambio, se refieren a la po-
sicion aproximada de cada una de las 12 252
personas cuyo uso del espacio publico (Fic.
4) fue registrado segun se ha explicado en el
punto anterior. El SIG ha permitido, ademas,
realizar consultas espaciales, tales como la
superficie de los tramos, su proximidad al
centroide de la Supermanzana, al eje peato-
nal del Comte Borrell o a los congestionados
ejes vehiculares de Paral-lel, Gran Via de les
Corts Catalanes y Ronda Sant Antoni. Ade-
mas, ha sido util como herramienta de visua-
lizacion de los resultados parciales que se ex-
plicaran a continuacion.
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Identificacion de patrones de uso del espa-
cio publico. Mediante un ACP se han identi-
ficado los referidos patrones. Dicho analisis
permite identificar los usos del espacio publi-
co que estan correlacionados entre si, es decir,
aquéllos que suelen tener lugar en los mismos
tramos de calle. Ademas, cada uno de los com-
ponentes principales, es decir, cada patrén
de uso del espacio publico, es completamen-
te independiente del otro, por ende la correla-
cién entre ellos es nula, lo cual es doblemente
ventajoso, puesto que permite identificar con
meridiana claridad la intensidad con la que
cada patrén ocurre en cada tramo mediante
el analisis visual de las cargas factoriales; y
por otra, cuando dichas cargas se usan en un
procedimiento multivariante, como lo expli-
camos a continuacion, elimina el comun pro-
blema, en el ambito urbano, de la multicoli-
nealidad. Para una exposicion técnica de este
procedimiento consultar Worp et al.,(1987).

Identificacion de los patrones de uso del es-
pacio publico que son capaces de discrimi-
nar la categoria de los tramos de calle. Con
el objeto de conocer en qué medida la distinta
naturaleza de los tramos de calle estudiados
se correlaciona con los patrones de uso del es-
pacio publico, se ha implementado un analisis
discriminante. Dicho andlisis permite identi-
ficar los atributos de los tramos que tienen la
capacidad de discriminar, en términos esta-
disticamente significativos, a qué categoria
pertenece cada uno de ellos, es decir: tramos
de control, de pacificacion estructurante o
tactica. En este caso, los atributos cuyo poder
discriminante ha sido puesto a prueba se limi-
tan a los patrones de uso del espacio publico,
ya que si se introdujesen las caracteristicas
urbano-arquitecténicas estariamos inducien-
do un problema de endogeneidad, puesto que,
en buena medida, a partir de estas caracte-
risticas fisicas, hemos categorizado de for-
ma discreta a cada tramo de calle estudiado.
Véase una exposicién técnica de este procedi-
miento multivariante en (JoLLIFFE, 2002).

Identificacion de las caracteristicas de-
mograficas y del uso del espacio publico
que son distintas en los tres tipos de tra-
mos. Finalmente, se ha realizado un anali-
sis de ANOVA* para identificar las caracte-
risticas demograficas y de uso del espacio
publico que, de media, son estadisticamente

distintas entre los tres tipos de tramo de ca-
lle analizados. Esto, con el objeto de aportar
una visién comparada de la forma en cémo la
pacificacion, y mas concretamente, el modo
que adopta (estructurante o tactica), incide
en la cotidianidad de las personas en el espa-
cio publico.

La Fic. 5 detalla el conjunto de caracteristicas
urbano-arquitecténicas, sus peculiaridades, asi
como los indicadores construidos a partir de ellas.

3.4 Datos

La Fic. 6 detalla los estadisticos descriptivos de
las caracteristicas urbano-arquitecténicas de
las tres categorias de los tramos de calle estu-
diados. Con el objeto de identificar qué caracte-
risticas difieren, en términos estadisticos, entre
las tres categorias que reporta la significaciéon
estadistica de la prueba de igualdad de medias
de ANOVA. Asi puede decirse que:

1 Los tramos de calle de control, es decir, los
que no han experimentado una pacificacién
en relacion con los tramos pacificados: a)
facilitan menos el trafico peatonal, b) se ale-
jan del corredor peatonal del eje de Comte
Borell, c) sus terrazas tienen menos elemen-
tos de proteccion frente al trafico rodado, d)
interesantemente tienen una mayor propor-
cién de locales sin actividad, e) tienen un me-
nor numero de asientos publicos, f) tienen un
menor nimero de bancos de diferente tama-
flo, g) tienen un menor niumero de asientos
configurados de tal forma que las personas
se vean la cara entre si, h) carecen de juegos
paralos parvulos, y i) tienen un menor nime-
ro de mesas de ajedrez.

2 Los tramos que se han pacificado median-
te actuaciones estructurantes en relacion
con los que se han pacificado mediante ur-
banismo tactico: a) tienen un mayor nivel de
peatonalizacién, entre otras cosas, porque in-
cluyen tramos de plataforma tnica por don-
de acceden estrictamente los vehiculos loca-
les, b) tienen un mayor Sky factor y un menor
NDVI, en tanto los patios de manzana no es-
tan completamente arborizados, c) estan deli-
mitados por edificios cuyas plantas bajas son
menos permeables, hecho explicado nueva-
mente por la inclusion de los referidos patios,

4_Andlisis de la varianza (ANOVA por sus siglas en inglés, ANalysis Of VAriance). Es una técnica estadistica que

compara las medias de varios grupos para determinar si existen diferencias significativas.
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Pacificacion
estructural

Tramos de
control Test ANOVA

Pacificacion
tactica

Media Desv. est. Media Desv. est.

Media Desv.est. F  Sig.

Cartaceristicas urbano arquitectonicas \| 30 15 35

Patio (dummy) 20% 41% 5 E B 5 5.9 0.00
Plaza (dummy) 17%  38% - 2 E - 47 0.01
Plataforma Unica (dummy) 60% 50% - - - - 35.4 0.00
Tramo medio

Tramo chaflan I 40% 50% [P 60% 51% [ 68% 48% 26 0.08
Tramo interseccion

Nivel de peatonalizacion de la acera Bs37] 049 200 - L 112 033 2932 0.00
<150 m de c orredor peatonal (dummy) I 57% %  I60%. 51% 3%  17% 18.6 0.00
NDWVI L o2r 015 | 049] 008 [ 042 009 214 0.00
Sky factor I3508] 1731 2610 760 2483 744 7.3 0.00
Nivel de permeabilidad plantas bajas 15 08 [1e4 050 2 [424 042 5.0 0.01
Nivel de personalidad de los locales [ 15% 085 047 E157 045 5.2 0.01
Nivel apertura horaria locales

Locales con filas en la calle para entrar

Nivel de protec cion vehicular de las temazas |l 62% 075 [ 06% 076 [ 32% 044 53 0.01
Diversidad uso de Ios locales Fo7s 049 [W113] 0.28 0.32 6.5 0.00
Densidad locales (loc ales/ha) [5901 4551 [9936] 4434 [8275 34.00 5.5 0.01
% locales vacios Il 3% 007 EI7% 014 BH5% 015 7.3 0.00
Densidad asientos terraza (asientos/m2)

Densidad asientos pablicos (asientos pm2)L 10.01  0.01 [ 004] 001 [ 000 0.01 49.9 0.00
Asientos terrazas (dummy) P43 50% [BT3% % [ B5%  49% 24 0.10
Banco unipersonal (dummy) I 68% 49% [F100% % [ 12%  33% 3.4 0.00
Banca 6 personas (dummy)

Banca 4 personas (dummy) I 53% 51% | 67% 49% [l 15% 36% 95 0.00
Banca modular de hommigon (dummy)

Banca tactica (dummy) W 0% Iers 3% | 6%  24% 89.7 0.00
Mesa tactica (dummy) :

Mesa de gjedrez (dummy) Boow 41% BE18% 3% I 3% 1% 24 0.10
Asientos de homigdn (dummy) % 18% 33%  49% 0% 0% 11.0 0.00
Nivel de interaccidn promovida por la [ [ ”

configuracion de asientos (dummy) 170/ 088 139 028 027 057 38.3 0.00
Juegos infantiles (dummy) 17% 0.38 - B E - 4.7 0.01

Nota: en gris aparec en las variables que no han resultado ser estadisticamente distintas en las tres categonas detramos
FIG. 6. Seleccion de caracteristicas urbano-arquitecténicas de los tramos estudiados®

Fuente: Elaboracién propia

d) en linea de lo anterior, tienen menos loca-
les, diversidad de uso y densidad de los mis-
mos, e) aunque la tasa de vacios es inferior, f)
tienen una menor prevalencia de asientos en
terrazasy bancas para mas de una persona, g)
y cuando las hay no son de indole tactico (i.e.
con la marcada sensacion de ser, por su dise-
fio y materialidad, de caracter efimero), h) en
cambio, la configuracién de los asientos, ge-
neralmente de indole unipersonal, favorece la
interaccion de las personas al situarlas con-
frontadas, y finalmente, i) concentran los jue-
gos infantiles.

Se trata, por ende, de un mosaico urbano-
arquitecténico con matices que, a priori, impi-
den pronunciarse sobre qué modelo de interven-
cién del espacio publico es mejor porque si bien
la pacificacion estructurante, en relaciéon con la
tactica, posee espacios mas amplios, mas peato-
nalizados, y con asientos mas confrontados; al
mismo tiempo tiene menos arborizacién, loca-
les de actividad, tramos con terrazas de hostele-
ria o mobiliario tactico. Tampoco resulta posible
tributar las caracteristicas urbano-arquitecto-
nicas a uno u otro tipo de intervencién, puesto
que las preexistencias y la propia configuracion

5_Nota: en gris aparecen las variables que no han resultado ser estadisticamente distintas en las tres categorias de tra-

mos.
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CARACTERISTICAS USO DEL ESPACIO PUBLICO

% de nifios MIS 2022 Segmento
% de adolescentes MIS 2022 Segmento Se realizaron observaciones en 79
- microsegmentos urbanos del barrio de Sant

% de mujeres MIS 2022 Segmento Antoni en Barcelona. Cada uno de los

o usuarios observados se cartografié en su

% de hombres mis 2022 Segmento segmento respectivo como un punto.

% de mujeres mayores MIS 2022 Segmento Por dltimo, se sumaron los puntos por

5 ) y también se calcularon los

% de hombres mayores MIs 2022 Segmento porcentajes segun el sexo y el grupo de edad.

% Personas racializadas MIS 2022 Segmento

% Personas visitando el mercado de libros MIS 2022 Segmento

% Personas jugando ajedrez al aire libre MIS 2022 Segmento

% Personas con nifios MIS 2022 Segmento

% Personas jugando con nifios MIS 2022 Segmento

% Personas mayores ejercitandose MIS 2022 Segmento

% Personas conversando MIS 2022 Segmento A cada punto se le asigno infor_mac’iér] sobre
su comportamiento en el espacio publico. Por

% Personas comiendo o bebiendo MIS 2022 Segmento ejemplo, si la persona estaba de pie, sentada,

| . Del mi X lizd

% Personas comiendo o bebiendo en terrazas de hosteleria MIS 2022 Segmento Szial:::rg(;ﬁgopar:c?;?bngoe:ggﬁarfnei:::;sw

% Personas haciendo la compra MIS 2022 Segmento actividades sociales.
Cada usuario/punto tenia una variable dummy

% Personas bailando al aire libre MIS 2022 Segmento en funcién de la ocurrencia del

% Personas jugando cartas al aire libre MIS 2022 Segmento comportamiento. Pf)[ ejemplo, si la persona
estaba sentada, tenia un 1, en caso contrario

% Personas caminando MIS 2022 Segmento 0. Por Gltimo, se sumé cada variable por

; , segmento y luego se calcularon los

% Personas de pie MIS 2022 Segmento porcentajes por comportamiento observado.

% Personas sentadas en terrazas o bancas MIS 2022 Segmento

% Personas paseando canes MIS 2022 Segmento

% Personas solas MIS 2022 Segmento

% Personas en parejas MIS 2022 Segmento

% Grupos de 4 a 10 personas MIS 2022 Segmento

MIS= Muestreo in situ.

FIG. 7. Caracteristicas del uso del espacio publico observadas in situ

Fuente: Elaboracién propia

del entramado original imponen sendas impron-
tas que resulta futil obviar. Asimismo, al carecer
de datos diacrénicos no es posible establecer re-
laciones de causalidad entre la forma de pacifi-
car las calles y el nivel de actividad o uso de los
locales, porque entre otras cosas, los tramos de
calle pacificados gravitan en torno al mercado
que ha sido histéricamente el nicleo rector de la
actividad econdémica, y particularmente la co-
mercial, de los referidos locales.

La FiG. 7. CARACTERISTICAS DEL USO DEL ESPACIO PU-
BLICO OBSERVADAS IN sITuiG. 7 detalla las activi-
dades en el espacio publico identificadas, asi
como las principales caracteristicas demografi-
casy de posible filiacion étnica de las personas.
Cabe subrayar que estos dos vectores son una
apreciacion propia muy aproximada basada en
la apariencia y los rasgos fisionémicos, puesto
que no se ha realizado una encuesta con el obje-
to de no irrumpir en las espontaneas dindmicas
de uso del espacio.
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En dicha figura los datos no se segmentan por
categoria de tramo de calle, puesto que este ana-
lisis se realiza en la Seccién 4. Asi puede decir-
se que:

1 En cuanto a la dimensiéon demografica. La
edad aparente se registré en 4 categorias: in-
fantes, adolescentes, adultos (20-60 afios) y
mayores (aproximadamente mas de 60 afios).
Se establecidé una edad relativa de acuerdo
con criterio propio por medio de la observa-
cion. Para definir la etnia de las personas se-
gun su apariencia se utilizé la metodologia
de GuesTt, G., Namey, E. E., MITCHELL, (2013).
Ademas, se adopta el concepto persona ra-
cializada para identificar a estos usuarios se-
gun el trabajo de Hocuman, (2019).

2 Encuanto ala posicién de las personas. Du-
rante este proceso, se asignaron caracteris-
ticas de postura a cada una de las personas
observadas, incluyendo si la persona estaba
caminando, de pie, sentada o acostada.
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3 En cuanto a las actividades. A partir de las
observaciones se pudieron registrar un gran
numero de actividades diversas, por ejemplo,
actividades ludicas, deportivas, hosteleras,
hasta actividades como conversar, pasar el
tiempo sentado en una silla o pasear canes.
Las actividades mas relevantes se muestran
en la figura anterior.

4 Encuanto ala duracion de la estadia. Se ana-
lizaron por medio de una sistematizacién de
menor a mayor estancia, considerando que las
personas que estaban de paso (caminando)
tenian un valor = 1, las personas de pie = 2, las
personas sentadas en mobiliario urbano =3y
las personas sentadas en terrazas comiendo y
bebiendo = 4. Para efecto de la sistematizacién
las personas acostadas en bancas también se
contabilizaron con valor = 4.

5 En cuanto a la conformacion de grupos. En
este apartado se identificaron a las personas
solas, en pareja, en grupos de 3 0 en grupos
de 4 a 10 personas. En muy pocos casos se re-
gistraron grupos de mas de 10 personas, por
lo que no fue significante para el andlisis.

4 RESULTADOS

Las Fic. y Fic. 9 recogen los resultados del ACP
que, como se ha explicitado en la seccién 3.3.4
tiene por cometido identificar los patrones de
uso del espacio publico de los tramos estudia-
dos. A efectos de apreciar con mayor claridad di-
chos patrones, ademas de las actividades reali-
zadas por las personas, se han introducido sus
caracteristicas demograficas aparentes, asi
como su posible filiacidén con la poblacién ex-
tranjera prevalente en el vecino barrio de El Ra-
val. Segun datos del Padrén de 2020, en dicho
barrio, tras la poblacién espafiola (46,88%), 1a po-
blacién extranjera mas representada es la pa-
quistani (8,66%), seguida por la filipina (8,42%) y
la bangladesi (6,11%).

La Fic. 9 detalla el porcentaje de la varianza ex-
plicada por cada componente principal tras ha-
ber practicado una rotacion de varianza maxima
a efectos de mejorar la legibilidad de la relacion
entre cada componente y cada variable original.
Asi, los 7 componentes identificados correspon-
den a siete patrones diferentes de uso del espa-
cio publico; es decir, actividades concomitantes
en el espacio, aunque no necesariamente en el
tiempo, habida cuenta que la recogida de infor-
macién comprende diferentes horarios y dias de

la semana. Los patrones, pues, ordenados de for-
ma descendiente en virtud de su capacidad para
capturar las actividades de las personas (i.e. va-
rianza de los datos) son los siguientes:

1 Recreaciéon materno filial, personas ma-
yores ejercitandose y personas pasando el
rato sentadas. Este patrén recoge a las per-
sonas adultas que jugaban o acompafiaban a
infantes, siendo que eran preeminentemen-
te, aunque no exclusivamente, mujeres, y que
por la forma de relacionarse con los prime-
ros parecian ser sus madres. Estas adultas,
en ciertos casos, al tiempo que vigilaban el
juego de los parvulos, establecian conver-
saciones con otras personas. El patrén tam-
bién recoge a las personas mayores que ha-
cian ejercicio y a aquellas que simplemente
estaban pasando un rato sentadas en asien-
tos publicos o en terrazas. Asimismo, asimila,
en cierta medida, la formacién de grupos de
4 a 10 personas realizando, en muchos casos,
actividades deportivas o dancisticas. Como
es evidente, el perfil demografico dominante
son los infantes y las mujeres (i.e. inferido de
la carga factorial negativa con los hombres).

2 Terraceo. Con este neologismo nos referi-
mos al componente que captura a las perso-
nas enfrascadas en conversaciones, comien-
do o bebiendo en terrazas hosteleras solas o
acompariadas. Este componente recoge con
especial impetu a los grupos de 4 a 10 perso-
nas, pero no se aprecia un perfil demografico
dominante en este patrén.

3 Personas bailando al aire libre. Este pa-
trén recoge claramente a los y las adoles-
centes practicando baile en espacios abier-
tos, lo que es compatible con su moderada
correlacién con los grupos entre 4 y 10 per-
sonas. También recoge hasta cierto punto a
las personas que estaban paradas expectan-
tes de lo que sucedia en su entorno y, en me-
nor medida, a las que iban de compras (a juz-
gar por los locales donde entraban, salian o
lo que llevaban consigo). Ademas del ya re-
ferido perfil demografico en este grupo de
personas, especialmente las que bailaban,
también se aprecia la existencia de personas
que por sus rasgos fisionémicos podrian ser
de origen filipino. También comparten el es-
pacio, aunque de forma timida y sin interac-
cion aparente, grupos de hombres presumi-
blemente pakistanies, aunque podria haber
también bangladesies. Estos colectivos se
identifican en la tabla como “personas racia-
lizadas”, y estdn ampliamente representados
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Patrones de uso del espacio piblico

Recreacion Hoikeos Porsciaa Personas
materno filial, Perso “acializades visitando =~ MaYOres
JRcsonas eps jugando el passndosl Personas
Caracteristicas socw‘demgn’iﬁcas y _ mayores QR bailan Gy i ecenis ratoal are passando
comportamientos ejercitandose y doal das: dobros libre y
personas aire  Sentadas .y personas sones
" pasando el coleccion .
pasando el rato libre ang b jugando
sentadas . ajedrez
1 2 3 4 5 6 7
% de ninos 0.8 0035 0.142 0030 0003  -0136  -00%
% de addlescentes 0.170 0.88( 01 -0.067
Atributos socio- 56 de hombres
demogrificos % de mujeres mayores 0108
% de hombres mayores ' 0179
% de personas racidizadas HD -0.003
% Personas visitando el mercado -0.088
delbros |
ik e 0020 0126 -0.067
aire libre SRR E
% Personas acompanando nifios _ 0079 0.119 -0.024 0030
% Personas pasando el tempo 0.964 0143 0.014 0.036 0014

jugando con nifios

% Personas mayores

ejeratindose

% Personas conversando

% Personas comiendo o

bebendo
Actividades % Personas enterrazas
realizadas enel % Personas haciendo lacompra |
espaciopiblico ¢ personas balando al are libre

9% Personas jugando cartas al aire |

libre

% Personas que pasan

caminando

% Personas de pie

% Personas sentadas en bancas o

terrazas

% Personas paseando canes

% Personas solas

-0.026 0011

0047 0431
0105 0.187
0230 0031 0111 0022 0.046
025 002 0124 0055 008
0051 0218 003
0448 0113 0119 0140

% Personas en parejas
% Grupos de 4 2 10 personas

FIG. 8. Resultados del andlisis de componentes principales
Fuente: Elaboracion propia
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PRUEBA KMO & BARTLETT ‘ ‘

Kaiser-Meyer-Olkin test of sampling adequacy 0,646
Prueba de esfericidad de Bartlett Aprox. Chi-square 2152,655
gl 276
Sig. 0,000

COMUNALIDADES ‘

EXTRACCION

% de nifios 0,93
% de adolescentes 0,82
% de hombres 0,84
% de mujeres mayores 0,62
% de hombres mayores 0,75
% Personas que pasan caminando 0,91
% Personas de pie 0,86
% Personas sentadas en bancas o terrazas 0,87
% Personas en terrazas 0,94
% Personas conversando 0,88
% Personas comiendo o bebiendo 0,93
% P haciendo la compra 0,64
% Personas paseando canes 0,87
% Personas pasando el tiempo j do con nifios 0,90
% Personas bailando al aire libre 0,82
% Personas jugando cartas al aire libre 0,66
% Personas j do ajedrez al aire libre 0,49
% P y ejercitand, 0,52
% Personas acompaiiando nifios 0,95
% Personas visitando el mercado de libros 0,89
% Personas solas 0,89
% Personas en parejas 0,56
% Grupos de 4 a 10 personas 0,73
% de personas racializadas 0,78
Método de ion: analsis de p principal

VARIANZA TOTAL EXPLICADA

AUTOVALORES INICIALES SUMAS DE CARGAS AL CUADRADO DE LA SUMAS DE CARGAS AL CUADRADO DE LA ROTACIGN
EXTRACCION

COMPONENTE TOTAL % OF VARIANZA % ACUMULADO TOTAL % OF VARIANZA | % ACUMULADO TOTAL % OF VARIANZA % ACUMULADO

1 6,200 25,833 25,833 6,200 25,833 25,833 4,853 20,219 20,219
2 4,180 17,416 43,249 4,180 17,416 43,249 4,315 17,980 38,199
3 2,780 11,582 54,830 2,780 11,582 54,830 2,650 11,040 49,239
4 1,999 8,331 63,161 1,999 8,331 63,161 2,577 10,739 59,978
5 1,443 6,014 69,176 1,443 6,014 69,176 1,747 7,278 67,256
6 1,286 5,357 74,532 1,286 5357 74,532 1,632 6,801 74,057
7 1,131 4711 79,244 1,131 4711 79,244 1,245 5,186 79,244
8 0,947 3944 83,188

9 0,783 3,264 86,451

10 0,583 2,429 88,880

1 0,519 2,161 91,042

12 0,459 1912 92,953

13 0,409 1,705 94,659

14 0,336 1,400 96,059

15 0,251 1,045 97,104

16 0,185 0,771 97,875

17 0,146 0,610 98,485

18 0,139 0,579 99,064

19 0,095 0,395 99,459

20 0,063 0,262 99,721

21 0,033 0,138 99,859

22 0,024 0,101 99,960

23 0,010 0,040 99,999

24 0,000 0,001 100,000

Método de extraccién: analsis de componentes principales.

FIG. 9. Prueba KMO, Comunalidades y Varianza total explicada
Fuente: elaboracion propia
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PRUEBA DE IGUALDAD DE MEDIAS DE GRUPOS

AUTOVALORES

Recreacion materno filial y personas may j y personas p do el rato 0,913 3,6 2 76 0,032
sentadas

Personas hailando al aire libre 0,957 1,712 2 76 0,187
Hombres "racializados" jugando a las cartas y gente sentada fuera pasando el rato 0,93 2,865 2 76 0,063
Personas paseando a sus canes 0,954 1,843 2 76 0,165
Densidad de personas (p/m2) 0,824 8,142 2 76 <,001

1 ,686a 81,2 81,2 0,638
2 ,158a 18,8 100 0,37
a Se utilizaron las primeras 2 funciones discriminantes canénicas en el andlisis.
T N O
1a2 0,512 49,512 10 <,001
0,863 10,874 4 0,028

COEFICIENTES DE FUNCION DISCRIMINANTE CANONICA ESTANDARIZADOS

‘ N
_\ I

[ N
2

Recreacion materno filial y personas may jercitandose y p I do el rato d 0,519 0,665
Personas bailando al aire libre 0,436 0,496
Hombres "racializados" jugando a las cartas y gente sentada fuera pasando el rato 0,618 -0,363
Personas paseando a sus canes 0,596 0,264
Densidad de personas (p/m2) 1,09 -0,228
I N A A
1 2

Densidad de personas (p/m2) ,504* -0,503
Recreacion materno filial y personas may ji y personas p do el rato 0,181 ,676%
sentadas

Personas bailando al aire libre 0,084 ,504*
Hombres "racializados" jugando a las cartas y gente sentada fuera pasando el rato 0,297 -,307*
Personas paseando a sus canes 0,229 ,282%

Variables ordenadas por el tamafio absoluto de la correlacion dentro de la funcion.
* La mayor correlacién absoluta entre cada variable y cualquier funcién discriminante.

PORCENTAJE DE ACIERTO DEL MODELO DISCRIMINANTE

Correlaciones dentro de grupos combinados entre las variables discriminantes y las funciones discriminantes candnicas estandarizadas

Pacificacion estructural 50%
Pacificacion tactica 60%
Tramos de control 88%
Porcentaje acierto global 68%

FIG. 10. Resultados del andlisis discriminante
Fuente: elaboracion propia

en el adyacente barrio de El Raval, como se
ha detallado en la seccion 3.

S

Hombres “racializados” jugando cartas y
personas sentadas pasando el rato. Como
su nombre lo indica, este patrén recoge fun-
damentalmente a dos tipos de actividades:
por una parte, hombres presumiblemente de
filiacién del subcontinente indio jugando a
las cartas y, por otro lado, personas pasando
el rato libre sentadas en bancas o en terrazas
de bares y/o restaurantes.
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5 Personas visitando el mercado de libros y
coleccionables. Este patron se refiere, fun-
damentalmente, a la congregacion de ven-
dedores y compradores especializados que
se dan cita dominicalmente en torno a un
mercado efimero de libros, mayoritariamen-
te usados, y objetos coleccionables (p.ej.;
“funkos”, vinilos o pegatinas). Como se ve,
las personas estan fundamentalmente de pie
mientras deambulan en el perimetro del Mer-
cado en el que se desarrolla el referido mer-
cadeo literario. Dentro de esta actividad, los
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hombres mayores tienen cierta preeminen-
cia, lo cual es compatible con el marcado ca-
racter histérico de esta actividad, al igual
que los adolescentes, quienes presumible-
mente se verian atraidos por la oferta de co-
leccionables. Cabe decir, por otra parte, que
se trata de una actividad endémica de Sant
Antoni que dificilmente puede tributarse a la
pacificacion; mas bien, al contrario, su pre-
existencia seguramente influyé en el diserio
de esta.

6 Personas mayores pasando el rato al aire
libre y personas jugando ajedrez. Este pa-
trén esta formado destacadamente por hom-
bres mayores que juegan al ajedrez al aire
libre, tanto en las mesas de hormigén dise-
fnladas a tales efectos, como en tableros por-
tatiles que apoyan en las mesas polivalentes.
Ademas de los ya referidos jugadores avan-
zada edad, en este patrén aparecen también
mujeres coetaneas que, si bien no interaccio-
nan con los primeros, son co-usuarias del es-
pacio, y presumiblemente iban de compras.
Este patron también recoge, aunque timida-
mente, la presencia de personas en parejas
(de todas edades y sexo0s), incluidas las mu-
jeres mayores acompafiadas por sus cuida-
doras.

7 Personas paseando canes. Este patrén, mo-
deradamente dominado por hombres, reco-
ge fundamentalmente a quienes paseaban a
su perro. Aunque no iban andando (puesto
que prioritariamente estaban de pie mientras
veian al cdnido jugar), en ciertos casos se en-
tablaban conversaciones entre personas en
iguales condiciones. Este patrén también re-
coge, aunque de forma moderada, a los ma-
yores ejercitandose y a los mayores que juga-
ban al ajedrez.

La existencia de patrones diferenciados pone de
relieve que las actividades que realizan las per-
sonas no son homogéneas a lo largo del espacio.
Por eso mismo, su concentracién en ciertos tra-
mos permite precisamente identificar los con-
sabidos patrones y apreciar en qué medida és-
tos se correlacionan con la tipologia de tramo.
Para ello, como se ha indicado en la Seccién 3.3
se acude al andlisis discriminante.

La Fic. 10 reporta los resultados de dicho anali-
sis, el cual ha sido construido siguiendo el mé-
todo de pasos sucesivos; por ende, solo se han
tenido en consideracién los patrones de uso del
espacio publico que tienen capacidad de pre-
decir a cudl de las tres categorias discretas
pertenece cada uno de los 79 tramos de calle

estudiados. Segun la Fic. 10, hacen falta dos fun-
ciones discriminantes para poder predecir el
grupo de pertenencia de cada tramo, si bien la
primera captura el 81% de la varianza. Ambas
funciones son estadisticamente significativas
al 95% de confianza segun el Lambda de Wilks.
Asi, las variables con capacidad discriminante
son, por orden de relevancia en la primera fun-
cién discriminante (que su vez es la mas relevan-
te): 1) la densidad de personas en el espacio pu-
blico, seguida muy por detras por, 2) los hombres
“racializados” jugando a las cartas y gente sen-
tada fuera pasando el rato y, 3) personas pasean-
do a sus canes. En la segunda funcion discrimi-
nante se afilian, por este orden: 4) la recreacion
materno filial y personas mayores ejercitando-
se y aquéllas pasando el rato sentadas, asi como,
5) las personas bailando al aire libre. Estas cin-
co caracteristicas del uso del espacio publico
son capaces de predecir con un acierto del 68% la
pertenencia de cada tramo a cada una de las tres
categorias. Con todo, el modelo discriminante
tiene una mayor capacidad predictiva en los tra-
mos no pacificados (88% de acierto), en relacién
con los tacticos (60% de acierto), y los estructu-
rantes (50% de acierto). En cualquier caso, estas
capacidades predictivas se elevan muy por enci-
ma de la probabilidad de acierto al azar, lo que
sugiere que efectivamente existe una estrecha
relacién entre el disefio del espacio publico y el
tipo de actividades que se suscitan en él, siendo
marcadamente diferentes en el caso de los tra-
mos de calle no pacificados, en relacién con los
pacificados, y mas conservadoras, aunque exis-
tentes, entre los dos modelos de pacificacién.

Finalmente, la Fic. 11 ilustra las caracteristicas
medias de la poblacion, las actividades y los pa-
trones de uso del espacio publico para cada una
de las tres categorias de tramos. Sélo se reportan
aquéllas que son estadisticamente diferentes, al
menos, al 90% de confianza segun la prueba de
ANOVA. Asi tenemos que:

1 En la dimension demografica existe una
marcada prevalencia de la poblacion infan-
til y adolescente en los tramos pacificados
mediante intervenciones estructurantes; en
cambio, el porcentaje de adultos hombres es
mayor en los tramos pacificados mediante
“urbanismo téactico”. Esto es coherente con
el hecho de que ciertos espacios estructuran-
tes son el epicentro de las actividades ludi-
cas infantiles, no sélo porque concentran las
infraestructuras especificas (i.e. juegos in-
fantiles), sino también porque al tratarse de
espacios bien delimitados (p.ej. patios inte-
riores de manzana) y protegidos del trafico
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Pacificacion Paclfii:.aum Tramos de Testde ANOVA
estructural tactica control
n 30 15 33
Dimension Media Desv. Est. Media Desv.Est. Media Desv. Est. F  Sig.
% infantes Bo:] 15 B ks 33 B ho 4.0 28 006
Demogréfica % adolescentes s3] 49 [E s 15 Blis 20 241 010
% adultos hombres Pa7i 101 445 6.4 40 7.8 407 002
Densidad de personas (p/m2) o> oo o2/ o1 EDbD1 01 814 000
% transeuntes F 379 20 [ 421 156 [ 620/ 195 12.91 000
Lugaresy flujos % perscnas de pie BW204] 168 Bdioi 76 Bids 105 353 003
% personas sentadas P233] »es [P198 115 [I 37 7.7 1334 000
% pe rsonas sin hogar B o4 oz BBos] o7 [ or o3 337 004
% pe rsonas conve rsando 72| 117 Wesl 126 BWeas 96 317 005
% personas leyendo Bos] o8 FE oz o3 o1 o4 630 000
Actividades % personas jugando 65| 150 El24 36 | os 10 324 005
% personas jugando juegos de mesal| 02 12 | T 27 - - 4.34 0.02
% personas acompanando infantes | 131 193 | |56 s1 Bl az 5.0 390 002
Duraciénde la % Estadia corta Base 220 Bazz 154 e2al 193 12.86  0.00
estadia % Estadia medio-larga '244] 2579 P85 113 || 37 78 1200 000
] % pe rsonas solas B2sk 121 2931 128 [883] 96 417 0
Agrupamiento - T

% personasen gruposde 10omas | 22| 59 | 04 15 - - 309 005
Diversidad lugar flujo Fog? 02 1oz 02 [Fos o031 672 000
Diversidad  Diversidad duracion permanencia 100 027 [ics| o1s Mod o031 7.10  0.00
Diversidad de actividades P122] o033 P 118l o3 [ 105 o018 280 007

Patrones de comportamiento identificados en el modelo discriminante y que varian significativamente entre todos los tramos

Recreacion matemo filial y
personas mayoresejercitandose y
personas pasando el rato sentadas

149 044 0.35 3.60

Patrones de
comportamientos

Hombres "racializados” jugando a
las cartas y gente sentada fuera

pasando el rato 0.01 133 051 0S54 [H§022 0.52 2.87 0.06

FIG. 11. Caracteristicas demograficas y de uso del espacio publico que difieren de forma estadisticamente significativas entre
las tres categorias de tramo de calle
Fuente: elaboracion propia

vehicular (al estar restringido unicamente los tramos tacticos atiende, entre otras co-
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al estrictamente local) son entornos propi-
cios para estos grupos. También, en el caso
de los patios, al carecer de tiendas, terrazas
hosteleras y estar guarecidos de los gran-
des flujos peatonales, son espacios adecua-
dos para visualizar facilmente a los infantes
mientras juegan. Esas mismas caracteristi-
cas de resguardo, por un lado, y de amplitud
derivada de la existencia de plataformas uni-
cas y la plaza soterrada, por otro, explicarian
su apropiacion por parte de los adolescentes,
que como se ha visto antes, se asocian con
los grupos de personas bailando. Por su par-
te, la mayor prevalencia de los hombres en
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sas, a los grupos masculinos de posible filia-
cién del subcontinente indio jugando, en mu-
chos casos, juegos de cartas.

En la dimensidon de lugares y flujos exis-
te un marcado trasvase de la proporcién que
tienen los transeuntes, mas relevantes en los
tramos no intervenidos, a favor de las perso-
nas que reposan sentadas en los tramos paci-
ficados. Podria decirse, por ende, que la pa-
cificacién ha permitido que el espacio de los
flujos pierda fuelle a favor del espacio de los
lugares. Por su parte, las personas de pie, ex-
pectantes de lo que sucede en su entorno, y
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las sentadas son mas prevalentes en los tra-
mos estructurantes en relacion con los de pa-
cificacion téctica. Dentro de esta misma di-
mension se afilia la proporcién de personas
sin hogar que, como se ve en la Fic. 11, estan
marcadamente mas presentes en los tramos
pacificados, especialmente en los del urba-
nismo tactico, gracias a que la presencia de
bancas les ofrece una superficie elevada del
suelo donde pasar la noche. Si bien, los tra-
mos pacificados con actuaciones estructura-
les también ofrecen espacio a este colectivo,
especialmente durante el dia.

En la dimension de actividades todas las re-
portadas, es decir: las conversaciones, la lec-
tura, los juegos, el juego de mesa y el acom-
pafiamiento de los infantes que juegan,
ocurren con mayor intensidad en los tramos
pacificados en relacion con los no pacifica-
dos. Si bien, dentro de los pacificados, ocu-
rren con mas intensidad en los de indole es-
tructurante. Una excepcion la constituye los
juegos de mesa cuya distribucién esta gober-
nada por la existencia de mesas polivalentes
sobre las cuales apoyarlos.

En la dimensiéon de duraciéon de la esta-
dia, existe una correlacion invertida, de for-
ma que en los tramos no pacificados son mas
prevalentes las de corta duracién (p. ej. las
personas que estan de paso) y, en cambio,
en los tramos pacificados dominan acusa-
damente las de duracién medio-larga (p. €j.,
personas comiendo o bebiendo en una terra-
za hostelera o en algiin mobiliario, especial-
mente en los tramos tacticos). Por ende, no
solo la estadia y el flujo, sino también la du-
racién de las estadias refrenda la hipotesis de
la transformacién de las calles intervenidas
en espacios de lugares en detrimento de es-
pacios de mera circulacién.

En cuanto al agrupamiento, la tenden-
cia es la misma, en los tramos no pacifica-
dos el porcentaje de personas solas predomi-
na, mientras que, en los pacificados, y muy
marcadamente en los de forma estructuran-
te, predominan los ensambles coreograficos
de grandes grupos de personas. Este segun-
do rasgo es compatible con el hecho de que
en dichos tramos estructurantes tenian lugar
actividades grupales tales como el ya men-
cionado baile o los grupos de personas que se
relinen para hacer ejercicio al aire libre.

Finalmente, en la dimensién de diversi-
dad, todos los indicadores H de Shannon

construidos con la caracterizacion lugar-flu-
jo (p. €j. transeuntes, paradas, sentadas), de
duracién de la permanencia (p.ej. corta, me-
dia, media-larga y larga) y de actividades (las
20 registradas) indican que los tramos paci-
ficados son significativamente mas diver-
sos con relacién a los no pacificados. Si bien,
dentro de los pacificados, los tramos tacticos
son mas diversos que los estructurantes en
cuanto al lugar-flujo y la duracién de la per-
manencia, posiblemente debido a la gran va-
riedad de mobiliario introducido en los pri-
meros. En cambio, los tramos estructurantes
son mas diversos en cuanto a las mismas ac-
tividades en si en relacién con los tacticos.

En el siguiente y ultimo apartado se discute en
qué medida la pacificacion de las calles induce
usos del espacio publico que son vehiculos po-
tenciales para la reproduccion del capital social,
y en qué medida el tipo de intervencién, estruc-
turante o tactica, influye en dichos vehiculos.
También se discute el crisol formado por la po-
blacién atraida de otros barrios y del turismo,
asi como las externalidades derivadas.

5 DISCUSION Y CONCLUSIONES

Este articulo busca contribuir al debate sobre las
implicaciones de dos categorias de pacificacion
del trafico (estructurante y téctica) y su rela-
cion con diversos patrones de uso urbano selec-
cionando como caso de estudio la Supermanza-
na de Sant Antoni en Barcelona. Asimismo, este
estudio adquiere relevancia y pertinencia actual
dado que las politicas publicas de supermanza-
nasy ejes verdes que dieron lugar a la actuacién
en dicho barrio han finalizado, hecho que redu-
ce significativamente las posibilidades de de-
sarrollar investigaciones similares en el futu-
ro. Por ello, el presenta andlisis constituye una
oportunidad crucial para documentar, evaluar
y reflexionar sobre los alcances de dichas politi-
cas, en un momento en el que aun fue factible re-
cuperar y sistematizar informacién valiosa para
la generacion de conocimiento y la consecuente
toma de decisiones urbanas.

Las pacificaciones del trafico en la Supermanza-
na de Sant Antoni, sin distincién de su catego-
ria, se han convertido en un crisol de expresio-
nes sociales dentro del barrio. Segin la OECD
(2015), 1a calidad de las relaciones interpersona-
les, denominada capital social, influye signifi-
cativamente en el bienestar de las personas. Las
evidencias empiricas indican que los barrios se
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pueden potenciar socialmente mediante la for-
macion de capital social como efecto de los des-
plazamientos a pie. Carmona et al. (2003) sos-
tienen que el disefio urbano puede influir en las
pautas de actividad humana y, por tanto, en el
tipo de vida social que tiene un lugar. Este feno-
meno se manifiesta en las expresiones sociales
documentadas a través de las observaciones in
situ realizadas para este trabajo, donde las paci-
ficaciones viales han propiciado la emergencia
de nuevos usos del espacio y la consolidacion de
antiguas practicas propias del tejido asociativo
y bien establecidas en el imaginario del barrio.

En cuanto a los usos preexistentes, se han afian-
zado actividades arraigadas en el tejido asociati-
vo del barrio de Sant Antoni, como el mercadillo
dominical de libros y coleccionables. Las calles
adyacentes al mercado, donde se ubica esta ac-
tividad, han sido objeto de mejoras mediante la
instalacién de plataformas tnicas en donde la
calle y la acera estan al mismo nivel, facilitan-
do asi la accesibilidad y generando un entorno
mas acogedor para visitantes de todas las eda-
des. Ademas, los comportamientos orientados a
la familia, como las reuniones entre madres para
el cuidado de sus hijos o picnics dominicales al
aire libre, se han observado con asiduidad en los
patios interiores de manzana recuperados. Tam-
bién se han registrado grupos de personas ma-
yores participando en actividades fisicas como
petanca o tai chi o jugando ajedrez en mobiliario
urbano dispuesto en las calles intervenidas. Du-
rante los fines de semana, el espacio publico del
barrio se transforma en un rea de recreo al aire
libre frecuentada por padres con hijos e incluso
abuelos con nietos en busca de espacios de es-
parcimiento.

Por otra parte, es crucial abordar la apropiacion
de los espacios pacificados por parte de comu-
nidades racializadas, presumiblemente de ori-
gen pakistani y filipino, residentes de El Raval
(un barrio vecino caracterizado por la escasez
de espacios publicos) y la presencia de viviendas
precarias. En ambos casos, se fortalece el capi-
tal social de tipo bonding (vinculacién entre in-
dividuos de grupos homogéneos, destacando
las identidades compartidas), y aunque no exis-
ta una interaccién manifiesta con los residentes
locales, se abren vias para el reconocimiento de
realidades y culturas diversas, sin el cual no se-
ria posible el bridging (conexién entre grupos di-
versos, como individuos de diferentes origenes
raciales o étnicos interactuando y compartiendo
experiencias).
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En cuanto al objetivo central de este estudio,
que consiste en examinar en qué medida las dis-
tintas modalidades de pacificacion vial promue-
ven patrones de uso especificos, se destaca la no
uniformidad de usos. De los hallazgos se dedu-
ce que, contrariamente a lo sugerido por la ret6-
rica del urbanismo tactico, las iniciativas tacti-
cas implementadas en la Supermanzana de Sant
Antonino favorecen plenamente las expresiones
sociales arraigadas en la esfera familiar o en el
tejido asociativo tradicional del barrio. Aunque
los segmentos con intervenciones tacticas se
distinguen por una mayor diversidad y propues-
ta de mobiliario, los segmentos con interven-
ciones estructurantes promueven usos mas va-
riados, observandose una clara preponderancia
de la poblacién infantil, adolescente y personas
mayores.

Es cardinal considerar que el andlisis discrimi-
nante tiene por objeto predecir la pertenencia
de los usos del espacio publico a criterios del en-
torno construido predefinidos, lo que no implica
que los usos que predominan en los segmentos
estructurantes no estén presentes en las inter-
venciones tacticas, sino que no son los rasgos
distintivos principales de estas ultimas. En este
contexto, las intervenciones de naturaleza es-
tructurante son utilizadas por ciertos usuarios
debido a atributos especificos como la sensacion
de seguridad proporcionada por muros perime-
trales o configuraciones de espacios cerrados,
su durabilidad, estabilidad o la amplitud que las
plataformas unicas ofrecen, lo cual refleja un
enfoque urbanistico orientado hacia la protec-
cién y el cuidado.

En contraste, aunque si bien hay tramos tacticos
muy utilizados por los usuarios, hay muchos tra-
mos que son utilizados principalmente por hom-
bres mayores y hombres racializados en grupos
numerosos, siendo atraidos en su mayoria por el
mobiliario como mesas que funcionan como “sa-
lones en la calle”, promoviendo asi la cohesién
urbana al atraer a vecinos de 4reas con escasez
de este tipo de equipamiento.

Por otro lado, es importante mencionar lo que
los resultados arrojan en torno a la dimensién
de “lugares” y “flujos”, en donde los “lugares”
se refieren a areas donde las personas reposan
o se sientan, mientras que los “flujos” son aque-
llas donde las personas transitan o caminan. La
pacificacion del espacio de la Supermanzana ha
provocado un cambio en esta dinamica, dando
lugar a una mayor proporcién de personas sen-
tadas en los tramos pacificados en comparacién
con aquellos no intervenidos. Esto sugiere que la
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pacificacién ha consentido, ante todo, el aumen-
to del espacio destinado a la actividad estatica
(como sentarse y descansar), transformando los
lugares que previamente eran de transito a mi-
cro lugares para la permanencia. El espacio de
los flujos ha cedido espacio al de los lugares.

Asimismo, es fundamental abordar la notable
presencia de personas sin hogar en los tramos
pacificados de naturaleza tactica. A partir de
nuestras observaciones, se ha constatado que
estos usuarios son mas visibles en los segmen-
tos tacticos menos transitados y subutilizados.
Esto sugiere que los espacios no apropiados,
como los tramos tacticos situados en los extre-
mos de la Supermanzana y en cercania a calles
con trafico vehicular, podrian actuar como refu-
gio para grupos marginados, entre ellos las per-
sonas sin hogar quienes usan las bancas de ma-
dera de naturaleza tactica como espacios para el
descanso durante el dia y la noche. En tales en-
tornos, los individuos atraviesan areas carentes
de significado personal o ludico, lo que los con-
vierte en espacios subutilizados y susceptibles a
ser ocupados por personas sin hogar en busca de
resguardo.

No menos relevante es el impacto de la oferta de
servicios en la Supermanzana, que incluye co-
mercios como terrazas y nuevos restaurantes,
atrayendo a residentes de otros barrios de Bar-
celona y a turistas. Sin embargo, como en im-
plementaciones anteriores, la Supermanzana de
Sant Antoni ha generado opiniones diversas. Es-
pecificamente, los comerciantes locales han ex-
presado su descontento debido a que la llegada
de nuevas fruterias y restaurantes ha sido perci-
bida como una amenaza para los establecimien-
tos tradicionales del barrio. En respuesta a estas
preocupaciones, el Ayuntamiento puso en mar-
cha un Plan contra la Gentrificacién en Sant An-
toni (AJUNTAMENT DE BARCELONA, 2018), que inclu-
ye medidas como la suspensién de licencias y
permisos de obras en la zona, con el objetivo de
prevenir la gentrificacién y la concentracioén ex-
cesiva de ciertos sectores econémicos.

En el desarrollo de la Supermanzana, se percibe
una combinacién de enfoques, donde si bien se

observa una direccién desde arriba (top-down),
también se evidencia un involucramiento ve-
cinal, aunque limitado a ciertos grupos. Este
enfoque mixto podria explicar por qué cier-
tos tramos del proyecto no han sido acogidos
de manera favorable por los residentes locales.
A diferencia del tipico urbanismo tactico, que
suele surgir de abajo hacia arriba y cuenta con
una participacién més amplia de la comunidad,
aqui se ha priorizado una direccién mas cen-
tralizada en la planificacién. Esta discrepan-
cia puede tener implicaciones significativas en
cuanto a la efectividad del proyecto para satis-
facer las necesidades genuinas de la poblacion
y fomentar su sentido de identidad y empodera-
miento. Ademas, contrasta con modelos de de-
sarrollo urbano basados en especulaciones de
crecimiento econémico, los cuales, en lugar de
fortalecer el comercio local, pueden resultar en
la marginalizacion y desplazamiento de los ne-
gocios locales.

En la Supermanzana de Sant Antoni, las pacifi-
caciones de tipo estructurante se implementa-
ron considerando las actividades tradiciona-
les arraigadas en el tejido asociativo del barrio,
afianzandose en el imaginario colectivo del ba-
rrio. En este sentido, es posible que las interven-
ciones tacticas (especialmente las ubicadas a
los extremos de la intervencion), puedan hacer
valer su naturaleza adaptable, y de esta mane-
ra brindar la oportunidad de ajustar estrategias
que no han alcanzado el éxito esperado.

Previsiblemente sea necesario dirigir la aten-
cion hacia las necesidades reales de los residen-
tes locales, con el objetivo de mitigar el temor
al cambio que experimentan ante la introduc-
cion de nuevos proyectos urbanos. Esto puede
acortar el tiempo de adaptacién cultural a nue-
vos modelos y, de esta manera, resolver el po-
tencial conflicto entre enfoques descendentes y
ascendentes. Fomentar la comprensién y la ar-
monia entre ambas perspectivas es fundamen-
tal para lograr una gestién urbana efectiva y sa-
tisfactoria.

Diferencias entre actuaciones de pacificaciéon estructurantes y tacticas en Barcelona 787



6 BIBLIOGRAFIA

Acencia pE Sarut Pusrica BCN. (2021). Salut als Carrers. ht-
tps://www.aspb.cat/

AJUNTAMENT DE BARCELONA. (2018). Pla especial urbanistic d’es-
tabliments de concurrencia publica i altres activitats al
Barri de Sant Antoni. Pla d’usos del Barri de Sant Antoni

2018.  https://ajuntament.barcelona.cat/eixample/sites/

default/files/documentacio/plausossantantoni memo-
rianormativa.pdf

BamBo-Nava, R., pbE LA CaL-Nicoras, P., Diez-Mepina, C., EzQUE-
RRA-ALCAZAR, 1., GARciA-PEREZ, S., & MoNcLUs-FRraGa, J. (2022).
Sobre proyectos de espacios publicos de calidad: estrate-
gias urbanas comparadas. Ciudad y Territorio Estudios
Territoriales, 54(M), 205-226. https://doi.org/10.37230/
CyTET.2022.M22.9

Banister, D. (2008). The sustainable mobility paradigm.
Transport Policy, 15(2), 73-80. https://doi.org/10.1016/J.
TRANPOQOL..2007.10.005

BerTERO, M. (2024). Los ejes verdes del Eixample de Barcelo-
na, premiados. Diariodesign. https://diariodesign.
com/2024/04/ejes-verdes-barcelona-premiados/

BerToLINI, L. (2020). From “streets for traffic” to “streets for
people”: can street experiments transform urban mobili-
ty? Transport Reviews, 40(6), 734-753. https://doi.org/10.1
080/01441647.2020.1761907

Braca, O. E. (2012). Pedestrian zones as important urban stra-
tegies in redeveloping the community - Case study: Alba
lulia Borough Park. Transylvanian Review of Administrati-
ve Sciences, 9(38), 5-22. https://rtsa.ro/tras/index.php/
tras/article/view/84

CaRrMONA, M., HearH, T., Oc, T., & TiEsDELL, S. (2003). Urban spa-
ces-public places: The dimensions of urban design.

Cots, C. (2024). Barcelona descarta replicar el modelo de ejes
verdes al costar su mantenimiento diez veces mds que en
otras calles. El Periodico. https:/www.elperiodico.com,
es/eixample/20240502/barcelona-descarta-replicar-el-
modelo-de-ejes-verdes-al-costar-su-mantenimiento-
diez-veces-mas-que-en-otras-calles-101801696

CusHMAN & WaKEFIELD. (2016). Main Streets across the world.
In City. https://cushwake.cld.bz/main-streets-across-the-
world-2023/17/

Direccid pE CoMER¢ REesTauracio 1 ConsuM. (2019). Estudi de
les Activitats Comercials a Barcelona 2019. In Ajuntament
de Barcelona. http://scioteca.caf.com/bitstream/hand-
1e/123456789/1091/RED2017-Eng-8ene.pdf?sequen-
ce=12&isAllowed=y%0Ahttp://dx.doi.org/10.1016/j.regs-
ciurbeco.2008.06.005%0Ahttps:/www.researchgate.net/
publication/305320484 SISTEM PEMBETUNGAN TER-
PUSAT STRATEGI MELESTARI

Granz, T. A. (2011). Walkability , Social Interaction , and Nei-
ghborhood Design [University of Nebraskal. In Communi-
ty and Regional Planning Program: Student Projects and
Theses.  https://digitalcommons.unl.edu/arch crp the-
ses/6

Guesr, G., Namey, E. E. & MitcheLL, M. L. (2013). Participant
observation: What is participant observation? Collecting
Qualitative Data: A Field Manual for Applied Research, 75—
112.

Hanap, O., Kuntic, M., AL-Kmnpi, S., KunTic, 1., Gian, D., Pe-
TROWSKI, K., DAIBER, A., & MoinzeL, T. (2024). Noise and
mental health: evidence, mechanisms, and consequen-
ces. Journal of Exposure Science & Environmental Epide-
miology 2024, 1-8. https://doi.org/10.1038/541370-024-
00642-5

788 ESTUDIOS | Ciudady Territorio Estudios Territoriales

Hocuwman, A. (2019). Racialization: a defense of the concept.
Ethnic and Racial Studies, 42(8), 1245-1262. https://doi.or
£/10.1080/01419870.2018.1527937

Jouurrg, L. T. (2002). Principal Component Analysis, Second
Edition. Encyclopedia of Statistics in Behavioral Science,
30(3), 487. https://doi.org/10.2307/1270093

Kiv, H., & Yang, S. (2017). Neighborhood Walking and Social
Capital: The Correlation between Walking Experience
and Individual Perception of Social Capital. Sustainabili-
ty, 9(5), 680. https://doi.org/10.3390/su9050680

Ky, J., & Kapran, R. (2004). Physical and Psychological Fac-
tors in Sense of Community. Environment and Behavior,
36(3), 313-340. https://doi.org/10.1177/0013916503260236

LaPERA, A. (2023). Observatorio Salud y Medio Ambiente: Rui-
do y Salud (DKV Instituto de la Vida Saludable (ed.)). ONE
HEALTH.

Leyoen, K. M. (2003). Social Capital and the Built Environ-
ment: The Importance of Walkable Neighborhoods. Ame-
rican Journal of Public Health, 93(9), 1546. https:/doi.
org/10.2105/AJPH.93.9.1546

Li, X., L, Y., X, B., & Han, Y. (2021). Pathways between nei-
ghbourhood walkability and mental wellbeing: A case
from Hankow, China. Journal of Transport & Health, 20,
1-18. https://doi.org/10.1016/}.jth.2021.101012

Lunp, H. (2002). Pedestrian Environments and Sense of Com-
munity. Journal of Planning Education and Research,
21(3),301-312. https://doi.org/10.1177/0739456X0202100307

Lypon, M., & Garcia, A. (2015). Tactical urbanism: Short-term
action for long-term change. Tactical Urbanism: Short-
Term Action for Long-Term Change, 1-231. https://doi.
0rg/10.5822/978-1-61091-567-0

MArQuEz Danier, C. (2023). Una jueza ordena desmantelar el
eje verde de Consell de Cent. El Periodico. https:/www.el-
periodico.com/es/barcelona/20230907/jueza-ordena-des-
mantelar-eje-verde-consell-cent-91809437

MoraLes-FLoORES, P., & MarmoLEJO-DuarTE, C. (2021). Can We
Build Walkable Environments to Support Social Capital?
Towards a Spatial Understanding of Social Capital; a Sco-
ping Review. Sustainability, 13(23), 13259. https://doi.
0rg/10.3390/su132313259

NIEuwENHULISEN, M. J., & Kureis, H. (2016). Car free cities: Pa-
thway to healthy urban living. Environment International,
94, 251-262. https://doi.org/10.1016/J.ENVINT.2016.05.032

O’connELL, K. A. (2013). Newest urbanism: Tactical urbanism
has caught on in a big way. But is it big enough? Architect,
102(7), 38-40.

OECD. (2015). How’s Life? 2015. OECD.
0rg/10.1787/how life-2015-en

Paragui, A., & PoJant, D. (2018). Barriers to the pedestrianiza-
tion of city centres: perspectives from the Global North
and the Global South. Journal of Urban Design, 23(1), 142~
160. https://doi.org/10.1080/13574809.2017.1369875

Pazos OrTEGA, T. (2014). La recuperacion de los patios interio-
res de manzana del ensanche de Barcelona, una alternati-
va para la reutilizacién del patrimonio urbano. La recon-
quista del espacio publico deproximidad. VII Congreso
Internacional de Ordenacién Del Territorio. Patrimonio y
Planificacién Territorial Como Instrumentos Para Otro De-
sarrollo: Relatoria, Ponencias y Comunicaciones, 2014,
Pdgs. 866-878, 866-878. https://dialnet.unirioja.es/servlet/
articulo?codigo=8577742

Prouect For PusLic Spaces. (2009). Traffic Calming 101. https:/
www.pps.org/article/livememtraffic

Recasens-Arsing, M. (2020). Desafios para una movilidad
sostenible: Barcelona. Ciudad y Territorio Estudios

https://doi.

Ministerio de Vivienda y Agenda Urbana


https://www.aspb.cat/
https://www.aspb.cat/
https://ajuntament.barcelona.cat/eixample/sites/default/files/documentacio/plausossantantoni_memorianormativa.pdf
https://ajuntament.barcelona.cat/eixample/sites/default/files/documentacio/plausossantantoni_memorianormativa.pdf
https://ajuntament.barcelona.cat/eixample/sites/default/files/documentacio/plausossantantoni_memorianormativa.pdf
https://doi.org/10.37230/CyTET.2022.M22.9
https://doi.org/10.37230/CyTET.2022.M22.9
https://doi.org/10.1016/J.TRANPOL.2007.10.005
https://doi.org/10.1016/J.TRANPOL.2007.10.005
https://diariodesign.com/2024/04/ejes-verdes-barcelona-premiados/
https://diariodesign.com/2024/04/ejes-verdes-barcelona-premiados/
https://doi.org/10.1080/01441647.2020.1761907
https://doi.org/10.1080/01441647.2020.1761907
https://rtsa.ro/tras/index.php/tras/article/view/84
https://rtsa.ro/tras/index.php/tras/article/view/84
https://www.elperiodico.com/es/eixample/20240502/barcelona-descarta-replicar-el-modelo-de-ejes-verdes-al-costar-su-mantenimiento-diez-veces-mas-que-en-otras-calles-101801696
https://www.elperiodico.com/es/eixample/20240502/barcelona-descarta-replicar-el-modelo-de-ejes-verdes-al-costar-su-mantenimiento-diez-veces-mas-que-en-otras-calles-101801696
https://www.elperiodico.com/es/eixample/20240502/barcelona-descarta-replicar-el-modelo-de-ejes-verdes-al-costar-su-mantenimiento-diez-veces-mas-que-en-otras-calles-101801696
https://www.elperiodico.com/es/eixample/20240502/barcelona-descarta-replicar-el-modelo-de-ejes-verdes-al-costar-su-mantenimiento-diez-veces-mas-que-en-otras-calles-101801696
https://cushwake.cld.bz/main-streets-across-the-world-2023/17/
https://cushwake.cld.bz/main-streets-across-the-world-2023/17/
http://scioteca.caf.com/bitstream/handle/123456789/1091/RED2017-Eng-8ene.pdf?sequence=12&isAllowed=y%0Ahttp://dx.doi.org/10.1016/j.regsciurbeco.2008.06.005%0Ahttps://www.researchgate.net/publication/305320484_SISTEM_PEMBETUNGAN_TERPUSAT_STRATEGI_MELESTARI
http://scioteca.caf.com/bitstream/handle/123456789/1091/RED2017-Eng-8ene.pdf?sequence=12&isAllowed=y%0Ahttp://dx.doi.org/10.1016/j.regsciurbeco.2008.06.005%0Ahttps://www.researchgate.net/publication/305320484_SISTEM_PEMBETUNGAN_TERPUSAT_STRATEGI_MELESTARI
http://scioteca.caf.com/bitstream/handle/123456789/1091/RED2017-Eng-8ene.pdf?sequence=12&isAllowed=y%0Ahttp://dx.doi.org/10.1016/j.regsciurbeco.2008.06.005%0Ahttps://www.researchgate.net/publication/305320484_SISTEM_PEMBETUNGAN_TERPUSAT_STRATEGI_MELESTARI
http://scioteca.caf.com/bitstream/handle/123456789/1091/RED2017-Eng-8ene.pdf?sequence=12&isAllowed=y%0Ahttp://dx.doi.org/10.1016/j.regsciurbeco.2008.06.005%0Ahttps://www.researchgate.net/publication/305320484_SISTEM_PEMBETUNGAN_TERPUSAT_STRATEGI_MELESTARI
http://scioteca.caf.com/bitstream/handle/123456789/1091/RED2017-Eng-8ene.pdf?sequence=12&isAllowed=y%0Ahttp://dx.doi.org/10.1016/j.regsciurbeco.2008.06.005%0Ahttps://www.researchgate.net/publication/305320484_SISTEM_PEMBETUNGAN_TERPUSAT_STRATEGI_MELESTARI
http://scioteca.caf.com/bitstream/handle/123456789/1091/RED2017-Eng-8ene.pdf?sequence=12&isAllowed=y%0Ahttp://dx.doi.org/10.1016/j.regsciurbeco.2008.06.005%0Ahttps://www.researchgate.net/publication/305320484_SISTEM_PEMBETUNGAN_TERPUSAT_STRATEGI_MELESTARI
https://digitalcommons.unl.edu/arch_crp_theses/6
https://digitalcommons.unl.edu/arch_crp_theses/6
https://doi.org/10.1038/s41370-024-00642-5
https://doi.org/10.1038/s41370-024-00642-5
https://doi.org/10.1080/01419870.2018.1527937
https://doi.org/10.1080/01419870.2018.1527937
https://doi.org/10.2307/1270093
https://doi.org/10.3390/su9050680
https://doi.org/10.1177/0013916503260236
https://doi.org/10.2105/AJPH.93.9.1546
https://doi.org/10.2105/AJPH.93.9.1546
https://doi.org/10.1016/j.jth.2021.101012
https://doi.org/10.1177/0739456X0202100307
https://doi.org/10.5822/978-1-61091-567-0
https://doi.org/10.5822/978-1-61091-567-0
https://www.elperiodico.com/es/barcelona/20230907/jueza-ordena-desmantelar-eje-verde-consell-cent-91809437
https://www.elperiodico.com/es/barcelona/20230907/jueza-ordena-desmantelar-eje-verde-consell-cent-91809437
https://www.elperiodico.com/es/barcelona/20230907/jueza-ordena-desmantelar-eje-verde-consell-cent-91809437
https://doi.org/10.3390/su132313259
https://doi.org/10.3390/su132313259
https://doi.org/10.1016/J.ENVINT.2016.05.032
https://doi.org/10.1787/how_life-2015-en
https://doi.org/10.1787/how_life-2015-en
https://doi.org/10.1080/13574809.2017.1369875
https://dialnet.unirioja.es/servlet/articulo?codigo=8577742
https://dialnet.unirioja.es/servlet/articulo?codigo=8577742
https://www.pps.org/article/livememtraffic
https://www.pps.org/article/livememtraffic

Territoriales, 52(204), 263-276. https://doi.org/10.37230,
CyTET.2020.204.05

Ruepa, S. (2016). La supermanzana, nueva célula urbana para
la construccién de un nuevo modelo funcional y urbanis-
tico de Barcelona. In A. Layuno & A. Acosta (Eds.), Aproxi-
maciones contempordneas al paisaje urbano: II Jornadas
Internacionales de Investigacién sobre paisaje, patrimonio
y ciudad. Editorial Universidad de Alcald. http:/www.bc-
necologia.net/sites/default/files/provectos/la superman-
zana nueva celula poblenou salvador rueda.pdf

Rueba, S. (2020). Barcelona a la biisqueda de un nuevo modelo
urbano: El modelo de las Supermanzanas se escribe en plu-
ral.

Rueba, S. (2021). Los procesos participativos y la resistencia
al cambio: Implementacién de las “supermanzanas” en
Barcelona. Archdaily. https://www.archdaily.cl/cl/967672/
los-procesos-participativos-y-la-resistencia-al-cam-
bio-implementacion-de-las-supermanzanas-en-barcelo-
na

Santamaria Hernanpez, C. G. (2017). El espacio ptblico pea-
tonal del distrito de Ciutat Vella [Universitat de Barcelo-
nal. http://diposit.ub.edu/dspace/handle/2445/117867

SiLva, P. (2016). Tactical urbanism: Towards an evolutionary
cities’ approach? Environment and Planning B: Planning
and Design, 43(6), 1040-1051. https://doi.
0rg/10.1177/0265813516657340

VELAZQUEZ-CoRTES, D., NIEUWENHULJSEN, M. J., JERRETT, M., &
Rouas-Ruepa, D. (2023). Health benefits of Open Streets
programmes in Latin America: a quantitative health im-
pact assessment. The Lancet Planetary Health, 7(7), €590~
e599. https://doi.org/10.1016/S2542-5196(23)00109-2

WILKERSON, A., CArLSON, N. E., YeN, I. H., & MicHaEL, Y. L. (2012).
Neighborhood Physical Features and Relationships With
Neighbors. Environment and Behavior, 44(5), 595-615. ht-
tps://doi.org/10.1177/0013916511402058

Worp, S., EsBensen, K., & Gerapi, P. (1987). Principal compo-
nent analysis. Chemometrics and Intelligent Laboratory

Systems, 2(1-3),
7439(87)80084-9
‘Woobcock, J., BANISTER, D., EDwWARDS, P., PRENTICE, A. M., & Ro-
BERTS, I. (2007). Energy and transport. Lancet (London,
England), 370(9592), 1078-1088. https://doi.org/10.1016/
50140-6736(07)61254-9

WorTHAM-GALVIN, B. D. (2013). An anthropology of urbanism:
How people make places (and what designers and plan-
ners might learn from it). Footprint, 13, 21-40. https://doi.
0rg/10.59490/footprint.7.2.768

Yassin, H. H. (2019). Livable city: An approach to pedestriani-
zation through tactical urbanism. Alexandria Engineering
Journal, 58(1), 251-259.  https://doi.org/10.1016/].
2ej.2019.02.005

YosHIMURA, Y., KumakosHi, Y., Fan, Y., Miarpo, S., Korzumi,
H., SanTi, P., MuriLLo Arias, J., ZHENG, S., & Rari, C. (2022).
Street pedestrianization in urban districts: Economic im-
pacts in Spanish cities. Cities, 120, 103468. https://doi.or-
£/10.1016/J.CITIES.2021.103468

ZoGRAFOS, C., Krausk, K. A., Connotry, J. J. T., & ANGUELOVSKI, 1.
(2020). The everyday politics of urban transformational
adaptation: Struggles for authority and the Barcelona su-
perblock project. Cities, 99, 102613. https://doi.or-
£/10.1016/J.CITIES.2020.102613

37-52. https://doi.org/10.1016/0169-

7 AGRADECIMIENTOS

Los/as autores/as agradecen las criticas constructivas
recibidas, comentarios y sugerencias realizados por las
personas evaluadoras anénimas, que han contribuido a
mejorar y enriquecer el manuscrito original. Agradece-
mos a Padl Espinoza-Zambrano por su asistencia técnica
durante el desarrollo de este articulo.


https://doi.org/10.37230/CyTET.2020.204.05
https://doi.org/10.37230/CyTET.2020.204.05
http://www.bcnecologia.net/sites/default/files/proyectos/la_supermanzana_nueva_celula_poblenou_salvador_rueda.pdf
http://www.bcnecologia.net/sites/default/files/proyectos/la_supermanzana_nueva_celula_poblenou_salvador_rueda.pdf
http://www.bcnecologia.net/sites/default/files/proyectos/la_supermanzana_nueva_celula_poblenou_salvador_rueda.pdf
https://www.archdaily.cl/cl/967672/los-procesos-participativos-y-la-resistencia-al-cambio-implementacion-de-las-supermanzanas-en-barcelona
https://www.archdaily.cl/cl/967672/los-procesos-participativos-y-la-resistencia-al-cambio-implementacion-de-las-supermanzanas-en-barcelona
https://www.archdaily.cl/cl/967672/los-procesos-participativos-y-la-resistencia-al-cambio-implementacion-de-las-supermanzanas-en-barcelona
https://www.archdaily.cl/cl/967672/los-procesos-participativos-y-la-resistencia-al-cambio-implementacion-de-las-supermanzanas-en-barcelona
http://diposit.ub.edu/dspace/handle/2445/117867
https://doi.org/10.1177/0265813516657340
https://doi.org/10.1177/0265813516657340
https://doi.org/10.1016/S2542-5196(23)00109-2
https://doi.org/10.1177/0013916511402058
https://doi.org/10.1177/0013916511402058
https://doi.org/10.1016/0169-7439(87)80084-9
https://doi.org/10.1016/0169-7439(87)80084-9
https://doi.org/10.1016/S0140-6736(07)61254-9
https://doi.org/10.1016/S0140-6736(07)61254-9
https://doi.org/10.59490/footprint.7.2.768
https://doi.org/10.59490/footprint.7.2.768
https://doi.org/10.1016/j.aej.2019.02.005
https://doi.org/10.1016/j.aej.2019.02.005
https://doi.org/10.1016/J.CITIES.2021.103468
https://doi.org/10.1016/J.CITIES.2021.103468
https://doi.org/10.1016/J.CITIES.2020.102613
https://doi.org/10.1016/J.CITIES.2020.102613



